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Gevas Humberg & Partner Ingenieurgesellschaft fir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik mbH
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1 Einleitung
Fir den Einsatz von Parkplatzdetektionssystemen mit flachenhafter Erfassung im Bereich von

Rastanlagen an Bundesfernstraflen wurde eine einheitliche Grundlage erarbeitet. Diese gliedert sich
in die folgenden drei Dokumente:

e Funktionale Kriterien [2]

e Priifvorschrift zur Funktions- und Eignungspriifung

e Handlungsempfehlungen fiir die Abnahme [4]

Dieses Dokument beinhaltet die Priifvorschrift zur Funktions- und Eignungspriifung und ist Grundlage

fir die einheitliche Beurteilung von Parkplatzdetektionssystemen mit flichenhafter Erfassung, die die

funktionalen Kriterien erfiillen sollen.
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2  Inhaltund Ablaufder Funktions-undEignungspriifung

Ziel der Funktions- und Eignungsprifung ist der Nachweis, dass das geprifte Parkplatz-
detektionssystem (= Prifsystem) grundsatzlich in der Lage ist, die geforderten Ergebnisse
entsprechend der definierten funktionalen Kriterien zu liefern. Dazu wird eine reprasentativ fiir das
Prifsystem stehende Installation auf einer Rastanlage an Bundesautobahnen (= Priifmuster) gepruft.
Erganzend zu den funktionalen Kriterien sind in Anlage1l weitere Erlduterungen und zusatzliche
Begriffsbestimmungen aufgefiihrt.

2.1 Aligemeines

Als Standort fiir die Durchfiihrung der Funktions- und Eignungsprifung ist das Testfeld PWC Gelbelsee-
West (siehe Kapitel 2.2) vorgesehen.

Zulassungsvoraussetzungen

Damit ein Parkplatzdetektionssystem im Rahmen der Funktions- und Eignungspriifung geprift werden
kann, sind folgende Voraussetzungen zu erfillen:

e Das Prifmuster muss vollstandig installiert und kalibriert sein.

e Die bundesweit giltigen Bestimmungen zum IT-Schutz werden eingehalten.

e Die fiir die Rastanlage, auf der die Priifung durchgefiihrt wird, glltigen Bestimmungen zum
Datenschutz (Datenschutz-Grundverordnung — DSGVO und Bundesdatenschutzgesetz — BDSG in
der jeweils giiltigen Fassung) werden eingehalten.

e Es liegt eine vollstdandige Systemdokumentation des Prifmusters vor. Darin enthalten sind eine
technische Dokumentation des Prifmusters sowie eine Fotodokumentation aller installierten
Komponenten jeweils inkl. vollstandiger Typbezeichnung und Seriennummer. Zusatzlich ist in der
Systemdokumentation die Versionsnummer des Prifmusters aufgefiihrt (bei Bedarf differenziert
nach Hard- und Software).

Zur Durchfiihrung der Priifung muss der Begutachter zudem fiir den Zeitraum der Prifung Zugriff auf
die Daten der Systemausgabe des Priifmusters haben. Diese Systemausgabe muss im Vorfeld der
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Prifung vom  Systemhersteller eingerichtet werden. Fir die Basisprifung  (vgl.
Abschnitt , Priifungsumfang”) missen folgende Daten enthalten sein:

e der Belegungszustand (frei/belegt/blockiert) zu jedem verkehrsrechtlich nach StVO

ausgewiesenen und markierten Lkw-Parkstand (i. d. R. in Schragaufstellung),

e der Belegungszustand (Anzahl freier, belegter und blockierter Parkmoglichkeiten fur Lkw) von
verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen Parkflichen ohne Markierung von Einzelparkstanden
(Langsparkstreifen),

e der Belegungszustand (Anzahl parkender Lkw/freier Parkmoglichkeiten fir Lkw) auf Flachen, auf

denen das Parken verkehrsrechtlich nicht zulassig ist, aber geduldet wird, und

e  Storungs- und Statusmeldungen.

Fir die Durchfiihrung der Zusatzprifungl (vgl. Abschnitt , Priifungsumfang”) missen in der

Systemausgabe vergleichbare Daten zur Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw enthalten sein.

Fir die Durchfiihrung der Zusatzprifung2 (vgl. Abschnitt ,Priifungsumfang”) missen in der

Systemausgabe Warnmeldungen enthalten sein, die auf Fahrzeuge und andere Objekte in
Teilbereich 5 (vgl. Abbildung 3, Seite 11) hinweisen.

Vor Durchfiihrung der Prifung ist vom Begutachter zu Uberpriifen, ob die oben aufgefiihrten
Voraussetzungen erfillt sind. Erst wenn dies gegeben ist, darf das Prifmuster im Rahmen der

Funktions- und Eignungsprifung gepriift werden.

Priifungsumfang

Im Rahmen der Funktions- und Eignungsprifung besteht die Moglichkeit, unterschiedliche
Systemumfange priifen zu lassen. Die Festforderungen nach den in [2] formulierten Vorgaben werden
in einer ,Basispriifung” (Bestimmung der Belegungssituation fur Lkw) geprift. Fir optionale
Forderungen werden Zusatzprifungen vorgesehen. Dabei wird unterschieden zwischen
,Zusatzprifung 1“ (Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw) und ,Zusatzprifung 2“ (Generierung
von Warnmeldungen). Voraussetzung fir die Durchfiihrung der Zusatzprifungen ist, dass diese
zusammen mit der Basispriifung durchgefiihrt werden oder eine bereits bestandene Basisprifung fur
das Priifsystem vorliegt.
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Priifungsbestandteile

Die komplette Funktions- und Eignungsprifung enthalt vier Bestandteile:

1. Prifungsbestandteil A — Bestatigung des Systemherstellers

2. Priifungsbestandteil B— Checkliste Einstellmoglichkeiten und Parametrisierbarkeit

3. Prifungsbestandteil C— Prifsituationen

4, Prifungsbestandteil D— Langzeittest

Je nachdem welcher Prifungsumfang (Basisprifung und/oder Zusatzpriifungen) vorgesehen wird,
variiert der Umfang der Prifungsbestandteile B, C und D. Der Umfang von Priifungsbestandteil A ist in

allen Fallen gleich.

Organisatorische Voraussetzungen

Der Systemhersteller legt eine unterzeichnete Eigenerklarung vor, mit der er zusichert, fiir die gesamte
Dauer der Priifung keine Anderungen an der fiir das Funktionieren des Priifmusters erforderlichen
Hard- und Software (inkl. Systemeinstellungen) vorzunehmen. Der gleichwertige Austausch defekter
Bauteile ist dabei zuldssig.

Weiterhin wird mit der Eigenerklarung zugesichert, dass am Testtag des Priifungsbestandteils C
(Prifsituationen, siehe Kapitel 0) sowie wahrend des fiir Prifungsbestandteil D (Langzeittest, siehe
Kapitel 0) festgelegten Prifzeitraumes (zuziiglich des fir die Auswertung durch den Begutachter
erforderlichen Zeitraumes) kein Zugriff auf die Steuerung des Priifmusters erfolgt. Zuwiderhandlungen
fihren zu einem Abbruch des jeweiligen Prifungsbestandteils und der Priifungsbestandteil muss
vollstandig wiederholt werden.

Anlage 8 enthalt ein Formblatt fiir die Eigenerklarung durch den Systemhersteller.

Anmerkung:

Bei einem Systemausfall am Testtag des Priifungsbestandteils C (Priifsituationen) ist nach
ausdriicklicher Aufforderung eines Vertreters des die Priifung durchfiihrenden Begutachtersein
Zugriff auf das Priifmuster zur kurzfristigen Wiederherstellung der Funktionsféhigkeit zuldssig.

Zusdtzliche Anforderungen

Anforderungen, die Uber die allgemeingiltigen Festlegungen der funktionalen Kriterien in [2]
hinausgehen, sind nicht Bestandteil der hier beschriebenen Funktions- und Eignungspriifung. Diese
Anforderungen missen bei Bedarf in der Ausschreibung zur Installation eines Parkplatzdetektions-
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systems konkretisiert werden und kénnen erst im Rahmen der Abnahme der Installation gepriift
werden. Hierfir ist eine separate Abnahmeprifung notwendig, fiir die in den Handlungsempfehlungen
fir die Abnahme von Parkplatzdetektionssystemen mit flaichenhafter Erfassung [4] beschrieben
werden.

Durchfiihrung der Funktions- und Eignungspriifung auf einer anderen Rastanlage

Soll die Priifung auf einer anderen Rastanlage alsdem PWC Gelbelsee-West durchgefiihrt werden, sind
die in dieser Prifvorschrift formulierten Vorgaben auf die andere Rastanlage entsprechend zu
Ubertragen. Hierbei miissen die in Anlage 2 aufgelisteten Bedingungen eingehalten werden.

2.2 Testfeld PWC Gelbelsee-West

Das Testfeld PWC Gelbelsee-West befindet sich an der BAB A9 zwischen Niirnberg und Miinchen
bei Betriebskilometer km 436,3 in Fahrtrichtung Miinchen (siehe Abbildung 1). Das Testfeld
PWC Gelbelsee-West weist eine hohe Fluktuationsrate der Belegung auf und ist Bestandteil des
Digitalen Testfeld Autobahn. Um eine manuelle Bestimmung der Belegungssituation und eine
Uberpriifung der vom Priifmuster gelieferten Daten durchfiihren zu kénnen, sind Videokameras an
vorhandenen Masten auf der Rastanlage installiert. Die Rastanlage ist mit einer standardmaRigen
Beleuchtung gemaR DIN EN 13201 ausgestattet.
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Abbildung 1: PWC Gelbelsee-West
(Quelle Hintergrundbild: Geobasisdaten: © Geobasis-DE/ BKG 2020)

Abbildung 2 zeigt einen schematischen Lageplan des Testfeldes PWC Gelbelsee-West, auf dem die
gekennzeichneten Parkflichen sowie die Fahrgassen dargestellt sind.
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Abbildung 2: Schematischer Lageplandes PWCGelbelsee-West

In Abbildung 3 sind die auf der Rastanlage zur Bestimmung der Belegungssituation definierten
Teilbereiche schematisch dargestellt.
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1. [ Verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Lkw-Parkstdnde (Schragaufstellung)

Definierte Teilbereiche:

2. [] Verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene Parkfliche ohne Markierung von Einzelparkstianden (Langsparkstreifen)
3 Flache, auf der das Parken verkehrsrechtlich nicht zuldssig ist, aber geduldet wird
4, [ verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Pkw-Parkstdnde (Schrigaufstellung)
S Flache, auf der das Parken als verkehrsgefahrdend und damit als unzuldssig eingestuft wird
Bei der Priifung nicht beriicksichtigter Bereich

Abbildung 3: Darstellung der Teilbereiche fiir die Erfassung im Testfeld PWC Gelbelsee-West

In Teilbereich 1 sind die verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen und markierten Lkw-Parkstande
in Schragaufstellung zusammengefasst. Auf der Rastanlage gibt es in 3 Blocken zu jeweils
8 Parkstdanden insgesamt 24 Parkstande in Schragaufstellung. Teilbereich 1 wird in der Basisprifung
bericksichtigt.

Teilbereich 2 besteht aus einer verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen Parkflaiche ohne
Markierung von Einzelparkstanden (Langsparkstreifen). Die Flache hat eine Lange von ca. 90 m und
bietet damit Platz fir 4 Lkw (Definition der Bemessungsflache fir Lkw siehe Anlage 1). Teilbereich 2
wird in der Basispriifung berticksichtigt.

Teilbereich 3 umfasst eine Flache, auf der das Parken verkehrsrechtlich nicht zuldssig ist, aber aufgrund
des derzeitig bestehenden Unterangebotes von verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fur Lkw geduldet wird (sog. , Wildparken®). Der Bereich grenzt an die Parkstdande in
Schragaufstellung (Teilbereich 1) anund lberlappt diese teilweise. Der Teilbereich hat eine Lange von
ca. 140 m und bietet damit Platz fiir 7 Lkw (Definition der Bemessungsflache fiir Lkw siehe Anlage 1).
Abgestellte Fahrzeuge in Teilbereich 3 fiihren zu einer Blockade der dahinterliegenden Parkstande in
Teilbereich 1. Teilbereich 3 wird in der Basispriifung bericksichtigt.

Die in Teilbereich 4 zusammengefassten verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen und markierten

Pkw Parkstiande bieten in 4 Blocken Parkstdnde fir insgesamt 32 Pkw. Teilbereich 4 wird in der
Zusatzprifung 1 bericksichtigt.
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In Teilbereich 5 wird das Abstellen von Fahrzeugen als verkehrsgefahrdend und damit als unzuldssig
eingestuft. In der Funktions- und Eignungsprifung wird der Teilbereich exemplarisch fiir Flachen auf
der Rastanlage betrachtet, auf denen das Abstellen von Fahrzeugenverkehrsgefdhrdend ist (z. B. Ein-
und Ausfahrten). Teilbereich 5 wird in der Zusatzprifung 2 berticksichtigt.

Alle weiteren Flachenim Testfeld werden bei der Funktions- und Eignungsprifung nicht beriicksichtigt.

Eine malstdbliche Darstellung des PWC Gelbelsee-West, inklusive Verortung der einzelnen
Teilbereiche, ist in Anlage 4 enthalten. Dieser Karte sind auBerdem die Flachen zu entnehmen, deren
Belegung zum Blockieren der einzelnen Lkw-Parkstande fiihren.

Im Testfeld PWC Gelbelsee-West ist ein Kamerasystem installiert, welches eine manuelle Bestimmung
der Belegungssituation auf der Rastanlage und damit einen Vergleich der vom Prifmuster ermittelten
Belegungssituation mit der tatsdchlichen Belegungssituation auf der Rastanlage ermoglicht.
Abbildung 4 zeigt die Position und den Blickwinkel aller Kameras dieses Systems.
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Abbildung 4: Position und schematischer Sichtkegel der Kameras fiir die manuelle
Bestimmung der Belegungssituation
(Quelle Hintergrundbild: Geobasisdaten: © Geobasis-DE/ BKG 2020)
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Die Aufnahmen der Kameras (Einzelbilder und Videosequenzen) werden in einem Bildspeicher
archiviert, sodass fir jeden Zeitpunkt die tatsachliche Belegungssituation der Rastanlage im Nachgang
manuell ermittelt bzw. verifiziert werden kann. Abbildung 5 zeigt beispielhafte Aufnahmen der
Kameras.

O\
4 ~ — “
| P&

Kamera 12

Abbildung 5: Aufnahmen der Kameras fiir die manuelle Bestimmung der Belegungssituation

Die Kameras sind so konfiguriert (Auflésung = 640x480p), dass auf den Aufnahmen keine personen-
bezogenen oder personenbeziehbare Daten wie Gesichter von Personen oder Kfz-Kennzeichen
erkennbar sind. Die Kameras sind jeweils mit einem Farb- und einen Infrarotsensor ausgestattet.
Tagstber wird zur Aufnahme der Farbsensor genutzt und bei zunehmender Dunkelheit schaltet die
Kamera automatisch auf den Infrarotsensor um. Zur Auswertung der nachtlichen Aufnahmen missen
diese zum Teil aufgrund von zu geringer Helligkeit manuell mit einer Bildbearbeitungssoftware
nachbearbeitet werden (z. B. durch Anpassung von Helligkeit und Kontrasten), damit auf den
Aufnahmen die Fahrzeuge auf der Rastanlage erkennbar sind. Es besteht die Moglichkeit zum
Fernzugriff auf die einzelnen Kameras und auf die Bildspeicher. Dabei konnen von den Bildspeichern
per Fernzugriff jedoch lediglich Einzelbilder und keine Videos abgefragt werden.
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2.3 Priifungsbestandteil A — Bestatigungdes Systemherstellers

Grundlage der Priifung stellen die in [2] beschriebenen Kriterien dar. Nicht alle der aufgefiihrten
Kriterien kbnnen im Rahmen der Funktions- und Eignungsprifung mit vertretbarem Aufwand
reproduzierbar im jeweiligen Testfeld geprift werden. Aus diesem Grund wird im
Prifungsbestandteil A vom Systemhersteller fir die Einhaltung dieser Kriterien eine schriftliche
Bestatigung gefordert. Dies betrifft die Bestatigung, dass das Prifsystem:

im Betrieb vollautomatisch und ohne Einsatz von Personal Ergebnisse liefert! und ein Kalibrieren

im laufenden Betrieb nicht erforderlich ist,

e jeder Parkmoglichkeit genau einen Belegungszustand (frei/belegt/blockiert) zuweist? und die
Ausgabe negativer Belegungszahlen systemseitig ausschliel3t,

e bei witterungsbedingter Reduzierung der Sichtweite (z. B. durch Regen, Nebel oder Schneefall)

auf > 100 m Ergebnisse liefert?,

e erkennt, wenn witterungsbedingt voriibergehend die Erfassung nicht moglich ist, z. B. bei einer
Reduzierung der Sichtweite auf weniger als 100 m, und eine entsprechende Meldung generiert

und

e unter allen auftretenden Klimabedingungen, d. h. unter anderem bei AuBentemperaturen von -

15°C bis +60°C, ohne eine Klimatisierung bauseits gestellter Komponenten, Ergebnisse liefert?.

Weiterhin werden im Priifungsbestandteil Avom Systemhersteller Angaben zum Energieverbrauch der
auf der Rastanlage verbauten Komponenten des Priifmusters gefordert. Diese Angaben umfassen
Aussagen (ber die notwendige Anschlussleistung der einzelnen verbauten Komponenten sowie eine
Schatzung des durchschnittlichen Energieverbrauchs im Betrieb.

Dokumentation und Anforderungen zum Bestehen von Priifungsbestandteil A

Fir die oben beschriebene schriftliche Bestadtigung ist das Formblatt in Anlage 9 zu verwenden. Der
Prifungsbestandteil A gilt als bestanden, sobald das vom Systemhersteller ausgefiillte und
unterschriebene Formblatt vorliegt.

1 Bei den durch das Prifmuster zu liefernden Ergebnissen sindalle Anforderungen nach [2] an die Qualitat und
Quantitat einzuhalten (z. B. beziiglich der Detektionsgenauigkeit).

2 Die Anzahl der Parkméglichkeiten auf Flachen, auf denen das Parken nicht zulssigist, aber geduldet wird, ist

definiertals die Summe der parkenden Lkw auf der Flache und der freien Parkmoglichkeiten auf der Flache. Sie
kann dementsprechend je nach Belegungssituationvariieren.
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2.4 Prifungsbestandteil B— Checkliste Einstellmoglichkeiten und Parametrierbarkeit

Prifungsbestandteil B befasst sich mit den Einstellmoglichkeiten und der Parametrierbarkeit
(= Systemeinstellungen) des Priifsystems (inkl. Auswertungssoftware). Dabei wird anhand einer
Checkliste (siehe Anlage 10) Giberprift, ob:

e die Definition des Erfassungsbereiches und eine Unterteilung in die unterschiedlich

charakterisierten Teilbereiche (vgl. Abbildung 3, Seite 11) moglich ist,

e eine zeitlich unterschiedliche Art der Nutzung der einzelnen Teilbereiche definiert und bei der
Bestimmung der Belegungssituation beriicksichtigt werden kann (z.B. Freigabe der Pkw-
Parkflachen fur das Abstellen von Lkw zwischen 18:00 Uhr und 06:00 Uhr),

e die Definition der Bemessungsflache fir das Abstellen eines Lkw, bzw. im Rahmen der

Zusatzprifung 1 die Bemessungsflache flir das Abstellen eines Pkw, angepasst werden kann,

e eine Definition von Flachen, deren Belegung zum Blockieren eines oder mehrerer Parkstande

fahrt, moglich ist,

e eine Aussage zum Belegungszustand (frei/belegt/blockiert) jedes Einzelparkstandes gegeben
werden kann,

e ineinem Intervallvon maximal 1 Minute die Ausgabe der Belegungsdaten aktualisiert wird,

e die Méglichkeit gegeben ist, bei jeder Anderung der Belegungssituation auf einer definierten

Flache eine Meldung zu generierenund zu protokollieren,
e bei Systemstorungen entsprechende Stérungsmeldungen generiert werden,
o regelmalige Betriebsmeldungen zum Systemzustand generiert werden und

e im Rahmen der Zusatzpriifung 2 die Moglichkeit gegebenist, Warnmeldungen zu generieren.

Zur Priifung dieser Einstellmoglichkeiten ist es flr den Begutachter ausreichend, das Vorhandensein
der geforderten Funktionen nachzuweisen. Eine detaillierte Uberpriifung der Funktionsweise der
Software ist nicht erforderlich.

Dokumentation von Priifungsbestandteil B

Zur Dokumentation der Parametrierbarkeit des Prifmusters ist in Anlage 10 ein Formblatt in Form
einer Checkliste enthalten.
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Bevor die Priifungsbestandteile Cund D durchgefiihrt werden kdnnen, ist das Aktualisierungsintervall
flr die Systemausgabe festzulegen und zu dokumentieren. Es ist fiir den weiteren Verlauf der Prifung
unverandert beizubehalten (siehe Eigenerklarung Anlage 8). Fiir die Dokumentation ist in Anlage 11
ein Formblatt enthalten. In diesem Formblatt sind zusatzlich die folgenden Systemeinstellungen zu
dokumentieren:

e die Definition des Erfassungsbereiches und die Unterteilung in die unterschiedlich

charakterisierten Teilbereiche3
o die zeitlich unterschiedliche Art der Nutzung einzelner Teilbereiche*

e die Abmessungen der Bemessungsflache fiir das Abstellen eines Lkw (fiir die Basispriifung) und der
Bemessungsflache fiir das Abstellen eines Pkw (flir Zusatzprifung 1)°

o die Definition der Flachen, deren Belegung zum Blockieren eines oder mehrerer Parkstande fiihrt3

Bei der Durchfiihrung der Prifungsbestandteile C und D ist sicherzustellen, dass die verwendeten
Systemeinstellungen der Dokumentation entsprechen. Ist dies nicht der Fall, missen die
Prifungsbestandteile, die mit abweichenden Systemeinstellungen durchgefiihrt wurden, wiederholt
werden oder die Dokumentation angepasst werden, sodass diese mit den fiir alle Prifungsbestandteile
verwendeten Systemeinstellungen ibereinstimmt.

Anforderungen zum Bestehen von Priifungsbestandteil B

Der Prifungsbestandteil B gilt als bestanden, sobald alle in der Checkliste aufgefiihrten Anforderungen
erfillt sind. Um diesen Nachweis zu erbringen, ist eine Demonstration der Software des Prifmusters
durch den Systemhersteller notwendig.

3 Fur das Testfeld PWC Gelbelsee-West ist dies gema R Anlage 4 vorgegeben.

4Far die Funktions- und Eignungsprifung ist eine zeitlich unterschiedliche Art der Nutzung einzelner Teilbereiche
nichtvorgesehen.

5 Fur die Abmessungen der Bemessungsflachen von Lkw und Pkw gelten diein Anlage 1 aufgefiihrten Vorgaben.
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2.5 Priifungsbestandteil C - Priifsituationen

Der Priifungsbestandteil C enthalt definierte Priiffdlle. Diese Priffalle beschreiben Konstellationen
parkender Fahrzeuge, deren fehlerfreies Erkennen zur Bestimmung der Belegungssituation auf der
Rastanlage essenziell sind. Mithilfe von exemplarischen Prifsituationen zu den Priffallen wird
getestet, ob das Priifmuster die Priiffille richtig bewertet. Alle Priifsituationen sind bei Tageslicht
(zwischen Sonnenaufgang und -untergang) durchzufiihren. Die Wetterbedingungen miussen eine
Sichtweite von > 100 m zulassen.

Zur Durchfiihrung der Prifsituationen muss die Rastanlage fiir die Dauer der Priifung fir den Verkehr
gesperrt werden und frei von allen nicht an der Durchfiihrung beteiligten Fahrzeugen, Personen und
anderen Objekten sein, die nicht Teil der 6rtlichen Infrastruktur (z. B. Mlltonnen, Sitzbanke, etc.) sind.
Es ist dabeiausreichend, wenn bei jeder Priifsituation der fiir diese Prifsituation relevante Bereichfrei
von allen nicht an der Durchfiihrung beteiligten Fahrzeugen, Personen und anderen Objekten ist, die
nicht Teil der ortlichen Infrastruktur sind und die Sicht auf diesen Bereich nicht beeintrachtigt ist.

Beispiel:

Es ist zuldssig eine Priifsituation zur Bestimmung der Belegungssituation in Teilbereich 1 (siehe
Abbildung 3, Seite 11) durchzufiihren, wenn in Teilbereich 2 (siehe Abbildung 3, Seite 11) eine
Belegung besteht. Die Durchfiihrung der Priifsituation ist ebenfalls zuldssig, wenn Parksténde in
Teilbereich 1 belegt sind, dadurch die Sicht auf die in der jeweiligen Priifsituation betrachteten
Parksténde jedoch nicht beeintréichtigt wird, da fiir Teilbereich 1 in der Systemausgabe eine
Aussage zum Belegungszustand auf jedem der Einzelparksténde gegeben wird.

Bei der Rastanlage PWC Gelbelsee-West erfolgt die Sperrung in Absprache mit und von der
Autobahnmeisterei Greding am Vorabend des Testtages. Die Koordinierung hierfiir erfolgt tiber die
Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Siidbayern®.

¢ Die Autobahn GmbH des Bundes,
Niederlassung Stidbayern,
Abteilung C6 —Kompetenzzentrum Verkehrsmanagement
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Die Pruffalle adressieren die folgenden Aspekte:

e Bereichsabdeckung,

e Bestimmung der Belegungssituation auf verkehrsrechtlich nach StVO-ausgewiesenen

Parkstanden,

e Bestimmung der Belegungssituation auf Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht
zul3ssig ist, aber geduldet wird,

o Erkennung von blockierten verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen Parkstdanden und

e Uberpriifung der zeitlichen Vorgaben zur Erkennung von Anderungen der Belegungssituation
(Aktualisierungsintervall und Zeitverzug bei der Systemausgabe).

Bei einer Vielzahl der Priiffdlle kann flexibel auf die aktuelle Belegungssituation auf der Rastanlage
(z. B. hervorgerufen durch parkende Fahrzeuge, welche sich trotz Sperrung noch auf der Rastanlage
befinden) reagiert werden. Abbildung 6 zeigt ein Beispiel einer Priifsituation zu einem Priiffall, bei dem
die Parkposition des Testfahrzeugs im gesamten Bereich der Parkstdande in Schragaufstellung frei
wahlbar ist. Es gibt jedoch auch Priiffille, bei denen die Position der Testfahrzeuge nicht frei gewahit
werden kann. In Anlage 5 ist zu jedem Priiffall beschrieben, welche Vorgaben zur Parkposition der
Testfahrzeuge einzuhaltensind.

Die Reihenfolge der Durchflihrung der Priifsituationen ist frei wahlbar. Sollten einzelne Priifsituationen
z.B. aufgrund von anderen parkenden Fahrzeugen auf der Rastanlage zunachst nicht durchgefiihrt
werden koénnen, kénnen diese Prifsituationen aufgeschoben werden, bis die stérenden Fahrzeuge
weggefahrensind und damit die Durchfiihrung moglich ist.

Anmerkung:

Ist absehbar, dass trotz Sperrung der Rastanlage die Stéreinfliisse aufgrund zu vieler auf der
Rastanlage parkender Fahrzeuge so gravierend sind, dass die Durchfiihrung der Priifsituationen
nicht im vorgesehenen Zeitraum méglich ist, ist die Durchfiihrung des Priifungsbestandteils C
abzubrechen und im Falle der Rastanlage PWC Gelbelsee-West in Absprache mit der
Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stidbayern® auf einen anderen Tag zu verschieben.
Sofern einzelne Priifsituationen vor dem Abbruch bereits durchgefiihrt wurden, sind diese zu
wiederholen.

Um die Wahrscheinlichkeit parkender Fahrzeuge auf der Rastanlage trotz Sperrung maéglichst
gering zu halten, ist der Priifungsbestandteil C an einem Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag
durchzufiihren.
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Abbildung 6: Priifsituation zu einem Priiffall der Basispriifung

Fur die Prifung zur Bestimmung der Belegungssituation fir Lkw (Basispriifung) wurden 12 Priifflle
definiert. Fiir die Priifung zur Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw (Zusatzprifung 1) wurden
3 Priiffalle und fir die Prifung zur Generierung von Warnmeldungen (Zusatzprifung 2) 1 Priffall
definiert. Somit sind je nach Priiffumfang maximal 16 Priiffdlle abzubilden. Tabelle 1 zeigt die Anzahl
der Priiffalle und die dafiir benétigten Testfahrzeuge.

Tabelle 1: Anzahl Priiffille nach bendtigten Testfahrzeugen
Anzahl Priffalle
Bendtigte Testfahrzeuge
Basis Zusatz 1 Zusatz 2
nur Lkw 9 1 1
nur Pkw 2 2
Lkw und Pkw 1
Anzahl Priifsituationen gesamt 12 3 1

Eine Liste der Priiffalle inklusive einer beispielhaften schematischen Darstellung der Prifsituationen
und Hinweise zum Priifaufbau sind in Anlage 5 enthalten.
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Fir jeden der Priffille werden jeweils 3 Priifsituationen vorgesehen. Beim Aufbau der Priifsituationen

soll die Position der Testfahrzeuge im Rahmen der Vorgaben fiir den jeweiligen Priiffall variiert werden.

Der komplette Prifumfang (Basis- und Zusatzprifungen) umfasst somit insgesamt 48 Prifsituationen.

Vorbereitungen und benétigte Materialien

Fir die einzelnen Priifsituationen der Basisprifung werden jeweils maximal 3 Testfahrzeuge (inkl.

Fahrer) benétigt. Im Einzelnen sind dies:

2 Lkw (Lénge: 10 bis 12 m)

1 Pkw (Ldnge: = 4 m, Farbe: nicht schwarz)

Zur Durchfiihrung der Zusatzprifung 1 (Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw) werden bendtigt:

1 Lkw (Lange: 10 bis 12 m)
1 Pkw (Lange: = 4 m, Farbe: nicht schwarz)

1 Pkw (Lange: 2 4 m, Farbe: schwarz)

Zur Durchfiihrung der Zusatzpriifung 2 (Generierung von Warnmeldungen) wird 1 Lkw (Ldnge: 10 bis
12 m) bendtigt.

Fir die Dokumentation des Priifaufbaus der einzelnen Priifsituationen werden folgende Materialien

bendtigt:

eine Digitalkamera (zur Fotodokumentation),

geeignete Messgerdte zum Einmessen der Parkpositionen (gemiB Anforderungen an die

Messgenauigkeit, siehe Anlage 5),

eine mit dem Prifmuster synchronisierte Uhr, bzw. Zugriff auf die Systemuhr des Priifmusters
(zum Bestimmen der fir die einzelnen Prifsituationen relevanten Zeitpunkte, siehe Abbildung 7,
Seite 26),

je ein ausgedrucktes Dokumentationsblatt pro Priifsituation (zur Dokumentation der Position der
einzelnen Testfahrzeuge und der fir die einzelnen Prifsituationen relevanten Zeitpunkte, siehe
Anlage 12),

Wahrend der Durchfiihrung der Prifsituationen ist dauerhaft Kontakt mit den Fahrern der

Testfahrzeuge zu halten und diese entsprechend der jeweils anstehenden Priifsituation
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einzuweisen. Hierfiir bietet sich Sprechfunk an. Es sind exakte Anweisungen zu geben, um
Missverstandnisse und eine infolgedessen eventuell notwendige Wiederholung von Prif-
situationen zu vermeiden. Zur Erleichterung der Kommunikation, ist den Fahrern vor der Durch-

fihrung der Prifung das Layout des Testfeldes zu erldutern (siehe Abbildung 3, Seite 11) und

e ein Laptop mit Zugriff auf die aktuelle Systemausgabe des Priifmuster (zur Uberpriifung des Status

des Priifmusters sowie des Zeitverzugsbei der Ausgabe der Belegungsdaten).

Fir die Einweisung der Fahrer und eine effiziente Dokumentation des Priifablaufes, wird empfohlen,
dass das Team der Begutachter aus mindestens 3 Personen besteht, welche mit dem Prifablauf
vertraut sind.

Ablauf einer Priifsituation

Die Durchfiihrung der einzelnen Prifsituationen folgt einem definierten Ablauf, um den Einfluss des
Prifaufbaus auf das Detektionsergebnis zu standardisieren.

1. Herstellen des Priifaufbaus
Die Testfahrzeuge fahren von auRerhalb des fiir die Prifsituation relevanten Bereiches zu. Bei
Prifsituationen mit mehreren Testfahrzeugen ist darauf zu achten, dass alle Testfahrzeuge in
kurzer zeitlicher Abfolge zum Stehen kommen.

Beispiel:

Fiir eine Priifsituation, in der die Bestimmung der Belegungssituation auf der verkehrsrechtlich
nach StVO ausgewiesenen Parkfliche ohne Markierung von Einzelparkstinden (Ldngs-
parkstreifen) gepriift wird, befinden sich die Testfahrzeuge vor dem Herstellen des Priifaufbaus
auferhalb der verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen Parkfliche ohne Markierung von
Einzelparksténden (Ldngsparkstreifen).

Anmerkung:

Der fiir die Priifsituation relevante Bereich ist vor Herstellen des Priifaufbaus fiir mindestens
1:30 Minuten frei von Testfahrzeugen, Personen und anderen Objekten zu halten, die nicht Teil
der értlichen Infrastruktur sind.

Die Mindestdauer von 1:30 Minuten ergibt sich aus der in [2] formulierten Forderung, dass eine
Anderung der Belegungssituation, die sich durch das Wegfahren eines Fahrzeuges ergibt,
spdtestens nach 1:00 Minute erkannt und ausgegeben werden muss sowie einem zusdtzlichen
Puffer von 30 Sekunden.
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2. Priifaufbau zur Bestimmung der Belegungssituation unverdindert bestehen lassen
Nach Herstellen des Priifaufbaus (d. h. nach Abstellen der Testfahrzeuge) diirfen fir mindestens
2:00 Minuten keine Bewegungen innerhalb des fiir die Prifsituation relevanten Bereiches
erfolgen (d.h. keine Bewegung von Fahrzeugen oder Personen, Fahrzeugtiiren der
Testfahrzeuge bleiben geschlossen, etc.). MaRgeblich ist hierbei der Zeitpunkt, an dem das letzte
an der Prifsituation beteiligte Testfahrzeug zum Stehen kommt.

Anmerkung:

Die Mindestdauer von 2:00 Minuten fiir diese Phase ergibt sich aus der in [2] formulierten
Forderung, dass eine Belegungserkennung spdtestens nach 2:00 Minuten erkannt und aus-
gegeben werden muss.

3. Dokumentation der Priifsituation (Fotodokumentation und bei Bedarf Einmessen der
Fahrzeugpositionen)
Nach Ablauf der 2:00 Minuten (= Schritt 2) ist die aktuelle Systemausgabe des Prifmusters zu
dokumentieren, sodass im Nachgang die durch das Prifmuster erfolgte Bestimmung der
Belegungssituation im gesamten Erfassungsbereich nachvollzogen werden kann (z. B. mithilfe
eines Screenshots der Systemausgabe).
Zusatzlich ist die Prifsituation mithilfe von Fotos, aus denen sich die Parkposition der
Testfahrzeuge und aller anderen Fahrzeuge und Objekte im Erfassungsbereich eindeutig
ableiten lasst, zu dokumentieren.
Fir Prifsituationen, in denen eine genaue Positionierung der Testfahrzeuge fiir die Bestimmung
der Belegungssituation maRgeblich ist, ist diese entsprechend einzumessen. Falls sich die
Position der Testfahrzeuge fiir die Bestimmung der Belegungssituation auch ohne Einmessen
eindeutig bestimmen lasst bzw. diese keine Bewertungsgrundlage darstellt, kann auf das
Einmessen verzichtet werden. Die betroffenen Priffalle sind in Anlage 5 entsprechend
kommentiert.

Beispiel:

Bei einem parkenden Testfahrzeug auf einem Parkstand in Schridgaufstellung ist ein Einmessen
der Parkposition nicht notwendig.

Seite 22 von 40

PV-P-DET-FL_V1.0_04102021



Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

4. Priifaufbau zur erneuten Bestimmung der Belegungssituation unverdéndert bestehen lassen
(nach den Storeinfliissen durch die Dokumentation)
Dieser Schritt wird notwendig, um nach den Stéreinflissen wahrend der Dokumentation (im
Wesentlichen hervorgerufen durch Personen im Umfeld der Priifsituation) sicherzustellen, dass
der Belegungszustand vor Abbau der Priifsituation erkannt ist. Hierfiir werden 2:30 Minuten
angesetzt. Die im Vergleich zu Schritt 2 langere Wartezeit resultiert aus der zusatzlichen
Berticksichtigung eines Puffers von 30 Sekunden, um vor dem nachsten Schritt sicherzustellen,
dass das Priifmuster alle Testfahrzeuge erkannt hat, da eine Nichterkennung vor dem nachsten
Schritt die Bewertung der Priifsituation verfalschen wiirde.

Anmerkung:

Schritt 4 kann entfallen, wenn

(a) die Fotos zur Dokumentation der Priifsituation von auferhalb des fiir die Priifsituation
relevanten Bereiches erstellt werden kénnen und

(b) ein Einmessen der Testfahrzeuge zur Dokumentation nicht erforderlich ist (und sich somit
fiir das Priifmuster durch die Dokumentation keine Stéreinfliisse fiir die Bestimmung der
Belegungssituation ergeben).

5. Abbau der Priifsituation

Alle beteiligten Testfahrzeuge verlassen den fiir die Prifsituation relevanten Bereich. Spatestens
1:00 Minute, nachdem das letzte Testfahrzeug seine Position verlassen hat, muss das
Priifmuster den Abbau erkennen und die entsprechende Anderung der Belegungssituation in
der Systemausgabe ausweisen. Die aktuelle Systemausgabe des Prifmusters zu diesem
Zeitpunkt ist zu dokumentieren (vgl. Schritt3). Bei Prifsituationen mit mehreren
Testfahrzeugen ist darauf zu achten, dass die Testfahrzeuge in kurzer zeitlicher Abfolge ihre
Parkpositionen verlassen. Innerhalb dieses Zeitraumes diirfen keine weiteren Bewegungen
(Storeinfliisse) in dem fir die Prifsituation relevanten Bereich erfolgen.

Anmerkung:

Die Mindestdauer von 1:00 Minute fiir diesen Schritt ergibt sich aus der in [2] formulierten
Forderung, dass eine Anderung der Belegungssituation, die sich durch das Wegfahren eines
Fahrzeugesergibt, spétestens nach 1:00 Minute erkannt und ausgegeben werden muss.

Sollte der Ablauf einer Priifsituation fehlerhaft gewesen sein (z. B. weil die vorgegebene Parkdauer
nicht eingehalten wurde), so muss die Priifsituation erneut durchgefiihrt werden. Gleiches gilt, wenn
wahrend einer Prifsituation vermeidbare Storeinfliisse auftreten, die zu einer Verfalschung des
Prifergebnisses fiihren konnen. Als vermeidbar ist hierbei zu werten, wenn sich Objekte oder
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Personen im fiir die jeweilige Prifsituation relevanten Bereich befinden (sowohl stehend als auch in
Bewegung).

Bei der Durchfiihrung der Priifsituationen fiir die Basispriifung sind jeweils alle nicht an den einzelnen
Prifsituationen beteiligten Fahrzeuge, Personen und anderen Objekte, die nicht Teil der oOrtlichen
Infrastruktur sind, in den Teilbereich 4 (siehe Abbildung 3, Seite 11) zu verlegen. Gleiches gilt bei der
Durchflihrung der Prifsituationen fir die Zusatzprifung 2. Bei der Durchfiihrung der Prifsituationen
fir die Zusatzpriifung 1 sind jeweils alle nicht an den einzelnen Priifsituationen beteiligten Fahrzeuge,
Personen und anderen Objekte, die nicht Teil der ortlichen Infrastruktur sind, in den Lkw-Parkbereich
(Teilbereiche 1, 2, 3 und 5, siehe Abbildung 3, Seite 11) zu verlegen.

Sollten sich zusatzliche, nicht an der Priifsituation beteiligte, Fahrzeuge auf der Rastanlage befinden,
so ist bei der Durchfiihrung der Prifsituationen sicherzustellen, dass die Sicht der Detektoren des
Prifmusters auf die an der Priifsituation beteiligten Testfahrzeuge durch diese zusatzlichen Fahrzeuge
nicht eingeschrankt wird. Zudem missen bei Priifsituationen in Teilbereichen ohne Markierung von
Einzelparkstanden (Teilbereiche 2, 3 und 5, siehe Abbildung 3, Seite 11; fir die die Ausgabe zur
Belegungssituation demzufolge kumuliert fir den gesamten Teilbereich erfolgt) jeweils die
Teilbereiche, in denen die Testfahrzeuge abgestellt werden, frei von zusatzlichen Fahrzeugen und
Objekten sein. Fur Prifsituationen in Teilbereichen mit markierten Einzelparkstdanden (Teilbereiche 1
und 4, siehe Abbildung 3, Seite 11) und damit einer differenzierten Systemausgabe sind keine
derartigen Einschrankungen zu beriicksichtigen.

Organisatorische Randbedingungen zur Durchfiihrung von Priifungsbestandteil C

Vor der Durchfiihrung der Priifsituationen ist die Systemausgabe des Prifmusters, ohne die Belegung
durch Testfahrzeuge, zu tiberprifen. Hierfiir sind alle Fahrzeuge, Personen und anderen Objekte, die
nicht Teil der ortlichen Infrastruktur sind, in Teilbereich 4 (siehe Abbildung 3, Seite 11) zu verlegen.
Sollte die Systemausgabe des Prifmusters dabei vom zu erwarteten Ergebnis abweichen, ist der
Systemhersteller zu informieren und eine Behebung der Abweichung durch den Systemhersteller
vorzunehmen. Sollte eine Problemldsung nicht ad hoc (d. h. innerhalb max. 1 Stunde) erarbeitet
werden kénnen, so ist die Durchflihrung des Prifungsbestandteils C abzubrechen und im Falle der
Rastanlage PWC Gelbelsee-West in Absprache mit der Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung
Slidbayern® auf einen anderen Tag zuverschieben.

Die Reihenfolge der Durchfiihrung der Prifsituationen ist frei wahlbar. Durch die gewahlte Reihenfolge

der Prifsituationen kann Einfluss auf die Gesamtdauer der Durchfiihrung des Priifungsbestandteils C
genommen werden.
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Beispiel:

Folgen zwei Priifsituationen aufeinander, fiir die jeweils unterschiedliche Teilbereiche relevant
sind, kann der im Abschnitt ,,Ablauf einer Priifsituation” (Seite 21) beschriebene Ablauf dadurch
verkiirzt werden, dass fiir Schritt 1 einer Priifsituation die Testfahrzeuge den fiir die

vorangegangene Priifsituation relevanten Bereich verlassen, um in den fiir die nachfolgende
Priifsituation relevanten Bereich zu wechseln. Somit kann Schritt 1 mit Schritt5 der
vorangegangenen Priifsituation lberlagert werden.

Die Abfolge der Prifsituationen ist so zu wahlen, dass die Dauer, fiir die die einzelnen Testfahrzeuge
bendtigt werden, moglichst geringgehalten wird. Dies kann z. B. dadurch erreicht werden, dass im
Rahmen der Basispriifung alle Prifsituationen, fiir die 2 Lkw benétigt werden, hintereinander
durchgefiihrt werden. Da alle bei einer Prifsituation nicht beteiligten Testfahrzeuge jeweilsauBerhalb
des fur die Prifsituationen relevanten Bereiches abzustellen sind, erhoht sich die Flexibilitdt bei der
Durchflihrung der weiteren Priifsituationen, sobald nicht mehr benétigte Testfahrzeuge die Rastanlage
verlassen konnen. Ein Beispiel fir einen derart zeitoptimierten Priifplan ist in Anlage 6 enthalten.

Vor der Durchfiihrung jeder Priifsituation ist die Systemausgabe des Prifmusters zu tberprifen. Sollte
dabei ein Systemausfall erkannt werden, ist die Prifung zu unterbrechen. In dieser Situation ist
Ricksprache mit dem Systemhersteller zu halten. Sofern das Prifmuster zeitnah wiederhergestellt
werden kann, kann die Priifung weitergefiihrt werden. Dabei sind zunachst alle Priifsituationen, die
ggf. wahrend des Systemausfalls durchgefiihrt wurden, zu wiederholen. Lasst sich der Systemausfall
nicht ad hoc (innerhalb von max. 1Stunde) durch den Systemhersteller beheben, so ist die
Durchfiihrung des Priifungsbestandteils C abzubrechen und im Falle der Rastanlage PWC Gelbelsee-
West in Absprache mit der Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stidbayern® auf einen anderen
Tag zu verschieben. Sofern eine Verschiebung auf einen anderen Tag erfolgt ist der komplette
Prifungsbestandteil C erneut durchzufiihren; auch bereits durchgefiihrte Prifsituationen sind zu
wiederholen.

Die Anwesenheit eines Vertreters des Systemherstellers des Prifsystems im Testfeld ist nicht
erforderlich. Die telefonische Erreichbarkeit eines Vertreters des Systemherstellers des Priifsystems ist
jedoch sicherzustellen, um bei Systemausfallen des Prifmusters eine schnelle Wiederherstellung des
Systems zu ermoglichen.

Dokumentation von Priifungsbestandteil C

Es ist zu dokumentieren, welche Testfahrzeuge verwendet wurden (mit Angabe der max. Lange,
max. Breite, Farbe sowie einem aussagekraftigen Foto). Hierflir ist in Anlage11 ein Formblatt
enthalten.
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Der Prifaufbau jeder Prifsituation ist in einem Dokumentationsblatt (siehe Abbildung 7) mit
zusatzlicher Fotodokumentation festzuhalten. Auf dem Dokumentationsblatt ist die Parkposition aller
an der Prifsituation beteiligten Testfahrzeuge darzustellen. Dabei ist bei jedem der Testfahrzeuge
kenntlich zu machen, um welchesder in Anlage 11 aufgelisteten Testfahrzeuge essich jeweils handelt,
damit eine eindeutige Identifizierung moglich ist. Weiterhin sind auf dem Dokumentationsblatt auch
ggf. vorhandene zusatzliche, nicht an der Prifsituation beteiligte Fahrzeuge oder Objekte zu
dokumentieren und in diesem als solche zu markieren. Eine Vorlage fiir ein Dokumentationsblatt ist in
Anlage 12 enthalten.

Priifsystem Systemhersteller
System X Hersteller Y
Datum | 03.03.2020
Priiffall Zeitpunkte
Aufbau Priifsituation abgeschlossen (letztes Fz steht) 10:50:45
B10: Blockieren belegter StVO-Lkw- Systemausgabe dokumentiert 10:52:45
Parkstande markiert Einmessen / Fotodokumentation abgeschlossen 10:54:00
Abbau Priifsituation beginnt (erstes Fz fihrt los) 10:56:40
Wiederholung Abbau Priifsituation abgeschlossen  (letztes Fz fihrt los) 10:56:50
1 Systemausgabe dokumentiert 10:57:50
A% % 5 b A B o \Q) Y \'I‘u ’J \ﬁ- .\’C) o \‘\ \": ‘ l(\ e 3y b
i / 7 / ,///
—r 7 L Fd 5740 [ P — o i A
=t
# StVO thw.in
125m Langsaufstellung ——
\J/—;' 564 . o WD kDl o
Priifsituation korrekt erkannt? *W e i
ja nein Schragaufstellung
X = e o < CAT A A ’/
Abbildung 7: Ausgefiilltes Dokumentationsblatt einer Priifsituation

Bei den mit der eigenen Digitalkamera erstellten Fotos fiir die Dokumentation ist darauf zu achten,
dass auf diesen keine personenbezogenen oder personenbeziehbare Daten enthaltensind. Sollten auf
den Fotos Personen und/oder Kfz-Kennzeichen erkennbar sein, so sind diese in der Prufungs-
dokumentation unkenntlich zumachen.
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Falls die Fotos fiir die Dokumentation nicht ausreichend sein sollten, kénnen im Falle der Rastanlage
Gelbelsee-West zusatzlich die Bilder des dort vorhandenen Kamerasystems genutzt werden, soweit
diese vorliegen. Voraussetzung hierfir ist jedoch, dass das Prifmuster und das Kamerasystem auf die
gleiche Systemuhr (Zeitserver) synchronisiert sind.

Zusatzlichist, um im Nachgang das Prifmuster bewerten zu kdnnen, die Systemausgabe wahrend der
Durchflihrung der Prifsituationen zu dokumentieren.

Anforderungen zum Bestehen von Priifungsbestandteil C

Die Systemausgabe des Prifmusters (Ist-Zustand) wird mit der dokumentierten Priifsituation
(Soll-Zustand) abgeglichen. Eine Priifsituation ist als richtig erkannt zu werten, wenn sie im Rahmen
der zeitlichen Vorgaben nach [2] in vollem Umfang (inkl. Abbau) erkannt wurde. Das heiRt, die
Systemausgabe muss fiir die Teilbereiche, in denen in der betrachteten Priifsituation mithilfe der
Testfahrzeuge eine Anderung der Belegungssituation erzeugt wird, die korrekte Belegungssituation
wiedergeben. Teilbereiche und Einzelparkstande, die in der Prifsituation nicht durch ein Testfahrzeug
belegt oder blockiert sind, werden bei der Bewertung der Prifsituation nicht bericksichtigt.

Der Prifungsbestandteil C gilt als bestanden, wenn zu jedem Priiffall jeweils mindestens 2 der 3 Prif-
situationen richtig erkannt werden. In der Basisprifung wird zudem gefordert, dass insgesamt
mindestens 33 der 36 Prifsituationen richtig erkannt werden. Fiir die Zusatzprifung 1 (Bestimmung
der Belegungssituation fiir Pkw) gilt die Anforderung, dass insgesamt mindestens 8 der
9 Priifsituationen und fiir die Zusatzprifung 2 (Generierung von Warnmeldungen) mindestens 2 der
3 Prufsituationen vom Priifmuster richtig erkannt werden.
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2.6 Prifungsbestandteil D — Langzeittest

Im Prifungsbestandteil D wird die Systemverflgbarkeit und die Detektionsgenauigkeit des
Prifmusters unter Realbedingungen bewertet. Als Grundlage hierflir wird ein Langzeittest im
Realbetrieb durchgefihrt. Die Dauer des Prifzeitraumes fiir diesen Langzeittest betrdagt 4 Wochen
(zusammenhangender Zeitraum).

Zur Ermittlung der Systemverfligbarkeit wird die Dauer der Systemausfille in Relation zur
Dauer des gewerteten Prifzeitraumes (siehe Abschnitt ,Anforderungen zum Bestehen von

Priifungsbestandteil D“, Seite 34) gesetzt. Fir die Bewertung der Systemausgabe des Prifmusters

hinsichtlich der Detektionsgenauigkeit bei der Bestimmung der Belegungssituation (Richtigkeit und
Rechtzeitigkeit der Systemausgabe des Prifmusters) werden, Uber den gesamten gewerteten
Prifzeitraum verteilt, 100 Stichproben gezogen und ausgewertet.

Der Prifzeitraum flir den Langzeittest ist so zu wahlen, dass der fir die Durchfiihrung von
Prifungsbestandteil C festgelegte Testtag nicht enthaltenist.

Voraussetzungen fiir die Durchfiihrung

Damit eine Bewertung der Stichproben hinsichtlich der Detektionsgenauigkeit moglich wird, ist es
erforderlich, dass das Priifmuster die ermittelte Belegungssituation fortlaufend protokolliert und zur
Verfligung stellt (= Systemausgabe). Weiterhin muss die Bereitstellung der Aufnahmen aus dem
Kamerasystem sichergestellt sein. Wird die Prifung auf der Rastanlage PWC Gelbelsee-West
durchgefiihrt, so muss dazu im Technikgebdude des Testfelds ein Speichermedium installiert sein, auf
welchem die Aufnahmen des Kamerasystems gespeichert werden konnen. Um Ausfille des
Kamerasystems bzw. einzelner Kameras wahrend des Priifzeitraumes zeitnah zu erkennen, ist (ber
Fernzugriff regelmaRig der Status der Kameras zu prifen. Erfahrungsgemal treten gelegentlich
Ausfille einzelner Kameras mit einer Dauer von wenigen Minuten auf. Dies wird grundsatzlich als
unproblematisch gewertet. Vereinzelt kommt es jedoch auch zu einem dauerhaften Ausfall einer
Kamera. Aufgabe des Begutachtersist es, in einem solchen Fall die Autobahn GmbH des Bundes,
Niederlassung Stidbayern® darauf hinzuweisen, um damit eine schnelle Problemldsung zu initiieren.

Eine weitere Voraussetzung zur Durchfiihrung des Langzeittestes, bzw. der Auswertung der Daten des
Langzeittestes, ist, dass die Systemuhren des Priifmusters und des Kamerasystems auf den gleichen
Zeitserver synchronisiert sind. Der Systemhersteller muss dem Begutachter im Vorfeld des
Langzeittestes nachweisen, dass das Prifmuster auf den gleichen Zeitserver synchronisiert ist wie das
Kamerasystem, und darstellen, wie im gesamten Priifzeitraum fiir den Langzeittest eine Synchronitat
sichergestellt wird.
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Ermittlung der Systemverfiigbarkeit

Fir die Dauer des Priifzeitraumes’ wird anhand der Storungs- bzw. Statusmeldungen die Dauer der

Systemausfalle des Priifmusters bestimmt und daraus die Systemverfiigbarkeit errechnet (Formel 1):

Systemver fligharkeit = 100 % —

Y.Dauer Systemausfille [h] (Formel 1)

Dauer gewerteter Priif zeitraum [h]

Anmerkungen zu (Formel 1):

Als Systemausfall wird gewertet, wenn das Priifmuster eine Stérungsmeldung generiert, da keine
Daten zur Belegungssituation auf der Rastanlage bzw. Teilen der Rastanlage erzeugt werden
kénnen und dieser Ausfall urséichlich auf das Priifmuster zuriickzufiihren ist.

Ausfille, deren Ursache sich dem Einfluss des Systemherstellers entziehen (z. B. grofficichiger
Stromausfall), werden nicht als Systemausfall des Priifmusters gewertet.

Der gewertete Priifzeitraum schlief3t alle Systemausfille, die nicht ursdchlich auf das Priifmuster
zurlickzufiihrenden sind, aus.

Sollten die Systemausfdille, die nicht urséichlich auf das Priifmuster zurtickzufiihren sind wéhrend
des Priifzeitraumes in Summe eine Dauer von mehr als einen Tag aufweisen, so ist der
Priifzeitraum um diese Zeit (gerundet auf volle Tage) zu verldngern.

Beispiel:

Wéhrend des Priifzeitraumes kommt es zu einem grofSfiéichigen Stromausfall auf der Rastanlage,
der 30 Stunden dauert. Somit bleibt dieser Zeitraum des Stromausfalls bei der Ermittlung der
Systemverfiigbarkeit unberiicksichtigt und der Priifzeitraum ist um 1 Tag zu verldngern.

Stichprobenziehung

Zur Bewertung der Detektionsgenauigkeit des Priifmusters ist fiir 100 Stichproben, verteilt auf

10 Tage, mit jeweils 10 Stichproben pro Tag, die Belegungssituation auf der Rastanlage als

Bewertungsgrundlage zu bericksichtigen. Die Stichproben sind zu den folgenden Uhrzeiten

vorzusehen:

morgens (04:00, 06:00, 08:00 und 10:00 Uhr)
mittags(13:00 Uhr)

abends (16:00, 18:00, 20:00, 22:00 und 24:00 Uhr)

7

i.d.R. 4Wochen, ggf. verldngert (siehe hierzu Abschnitt,Anforderungen zum Bestehen von

Priifungsbestandteil D“, Seite 35)
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Die Stichprobentage sind vor Beginn des Prifzeitraumes vom Begutachter festzulegen. Die Auswahl
der Stichprobentage soll nach den folgenden Kriterien erfolgen:

e Sonn- und Feiertage sind auszuschlief3en.

e Esist eine gleichmaRige Verteilung auf die Wochentage anzustreben.

Die festgelegten Termine zur Stichprobenziehung diirfen dem Systemhersteller nicht mitgeteilt
werden.

Zeitrdume, zu denen Stoérungs- bzw. Statusmeldungen zu Systemausfallen des Prifmusters generiert
wurden, bleiben bei der Stichprobenziehung unberiicksichtigt. Gleiches gilt fir Zeitrdume, in denen
aufgrund eines Ausfalls der Datenaufzeichnung des Kamerasystems (oder einzelner Kameras) die
Richtigkeit der Systemausgabe des Priifmusters nicht Gberprift werden kann. Der Ausfall einzelner
Kameras und damit das Fehlen der entsprechenden Aufnahmen kann unter Umstdnden durch die
Aufnahmen anderer Kameras kompensiert werden. Dementsprechend ist fiir jede Stichprobe
individuell zu prifen, ob fiir das jeweilige Zeitfenster auf Basis der verfligbaren Aufnahmen des
Kamerasystems eine gesicherte Aussage zur Belegungssituation im gesamten Erfassungsbereich
moglich ist. Ebenfalls auszunehmen sind Zeitrdume, in denen die Aufnahmen des Kamerasystems
aufgrund von schlechten Sichtverhdltnissen eine gesicherte Aussage zur Belegungssituation im
gesamten Erfassungsbereich nicht zulassen. Gleiches gilt, wenn die Synchronitat der Systemuhren des
Prifmusters und des Kamerasystems, bzw. einzelner fir die Auswertung der Stichprobe zwingend
erforderlicher Kameras, bei der Aufnahme zum Zeitpunkt einer Stichprobe nicht gegebeniist.

Sollte zum vorgesehenen Zeitpunkt einer Stichprobe aus einem der oben genannten Griinde kein
Abgleich moglich sein, ist die betroffene Stichprobe zu verwerfen und auf einen anderen Tag (zur
gleichen Uhrzeit und, falls im Rahmen des gewerteten Priifzeitraumes moglich, am gleichen
Wochentag) zu verschieben. Dabei sind jedoch Sonn- oder Feiertage auszunehmen. Andere Griinde
zum Verschieben einer Stichprobe sind nicht zulassig.

Fir den Fall, dass Stichproben gegeniiber den geplanten Zeitpunkten aufgrund der oben
beschriebenen Randbedingungen verschoben werden miissen, sind diese unter Angabe des neuen
Zeitpunktes sowie einer Begriindung der Verschiebung zu dokumentieren. In Anlage 13 ist hierfiir ein
entsprechendes Formblatt enthalten.

Auswertung der Stichproben

Zur Bewertung der Detektionsgenauigkeit wird fiir jede Stichprobe ein Abgleich der vom Priifmuster
bestimmten Belegungssituation (Ist-Wert) mit der fiir den Zeitpunkt der Stichprobe vorhandenen
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Belegung (Soll-Wert) durchgefiihrt. Die Bestimmung des Soll-Zustandes erfolgt auf Grundlage von
Aufnahmen des Kamerasystems. In Teilbereichen mit markierten Einzelparkstanden erfolgt der
Soll-Ist-Abgleich einzelparkstandbezogen.

Anmerkung:

Anlage 7 enthdlt eine Darstellung der Aufnahmen des Kamerasystems mit iiberlagerten
Ldngenmarkierungen zur erleichterten Positionsbestimmung der Fahrzeuge auf der Rastanlage,
die den Begutachter beider Bestimmung des Soll-Zustandes unterstiitzen kann.

Bei der Bestimmung des Soll-Zustandes ist der vorgesehene Zeitverzug bei der Bestimmung der
Belegungssituation zu beriicksichtigen (siehe , Aktualisierungsintervall“ und ,,zuldssiger Zeitverzug”
in[2]).

Anmerkung:
Fiir die Auswertung der Aufnahmen des Kamerasystems und den anschlieffenden Soll-Ist-
Abgleich der vorgesehenen 100 Stichproben wird ein Zeitaufwand von etwa 10 Arbeitstagen
erwartet (basierend auf den Ergebnissen einer exemplarisch durchgefiihrten Priifung eines
Testsystems).

Bewertung der Detektionsgenauigkeit

Zur Bewertung der Stichproben wird eine einheitliche Fehlerdefinition herangezogen. Dabei wird die
Anzahl der Fehler aufverkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen Parkmdglichkeiten (Teilbereich 1, 2
und im Falle der Zusatzpriifung1 auch Teilbereich 4 in Abbildung 3, Seite 11) gemaR (Formel 2)
berechnet.

Anzahl Fehler =

|freiso; — freis: |+ |belegtsy — belegt s | + | blockierts,; — blockiert |
B 2

(Formel 2)8

Auf Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht zuldssig ist, aber geduldet wird
(Teilbereich 3 in Abbildung 3, Seite 11), wird zur Bestimmung der Anzahl der Fehler die durch das
Prifmuster ermittelte Anzahl freier Parkmoglichkeiten mit der anhand der Aufnahmen des

8 Da im Testfeld PWC Gelbelsee-West in Teilbereich2 (siehe Abbildung 3, Seite9) der Belegungszustand
,blockiert” nicht ermittelt und ausgewiesen wird, werden zur Berechnung der Anzahl der Fehler bei der
Bestimmung der Belegungssituation in Teilbereich 2 in (Formel 2) die Elemente ,, blockiertsoi” und ,,blockiert;s"
gleich O gesetzt.
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Kamerasystems ermittelten Anzahl (= Soll-Zustand) verglichen. Die Anzahl der Fehler ist durch die
dabei ermittelte Abweichung definiert.

Die manuelle Positionsbestimmung aller parkenden Fahrzeuge anhand der Aufnahmen eines
Kamerasystems ist, besonders bei eingeschrankten oder schlechten Sichtverhaltnissen, auch unter
Zuhilfenahme der verfiigbaren Hilfsmittel nur mit groRem Aufwand und nicht in jedem Fall eindeutig
moglich. Die Aufnahmen eines Kamerasystems eignen sich daher nur eingeschrankt zur Bestimmung
des Soll-Zustandes. Daher ist fir den Soll-Ist-Abgleich zundchst die Systemausgabe des
Prifmusters (Ist-Zustand) auszuwerten und der Belegungszustand zu dokumentieren. Sind die
Ergebnisse dieser Auswertung unter Verwendung der Aufnahmen des Kamerasystems nicht
nachvollziehbar, wird dies zunachst als Fehler gewertet.

Erfahrungsgemal gibt es Situationen, in denen systembedingte Fehldetektionen auftreten kénnen.
Eine Liste dieser Situationen ist in Anlage3 aufgefiihrt. Kommt es in diesen Situationen zu
Fehldetektionen, werden die daraus resultierenden Fehler bei der Ermittlung der Detektions-
genauigkeit nicht dem Prifmuster angelastet, indem die Parkmoglichkeiten, auf denen ein
entsprechender Fehler identifiziert wurde, bei der Bewertung der Detektionsgenauigkeit
unberiicksichtigt bleiben. Im Folgenden werden diese Fehler als ,,nicht gewertete Fehler” bezeichnet.

Fir die Basispriifung wird die Detektionsgenauigkeit separat fiir jede einzelne Stichprobe und getrennt
ermittelt fir:

a.) verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene Parkmoglichkeiten fiir Lkw (Teilbereich1 und 2 in
Abbildung 3, Seite 11)

b.) Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht zuldssig ist, aber geduldet wird
(Teilbereich 3 in Abbildung 3, Seite 11)

Im Rahmen der Zusatzprifung 1 wird die Detektionsgenauigkeit analog fiir die verkehrsrechtlich nach
StVO ausgewiesenen und markierten Pkw-Parkstdnde (Teilbereich 4 in Abbildung 3, Seite 11)
ermittelt.

Die Anforderungen hinsichtlich der Detektionsgenauigkeit sind in [1] Gber die geduldete Anzahl der
Fehler beschrieben. Fir jede Stichprobe wird fur die betrachteten Bereiche a.) und b.) (siehe oben)
ermittelt, ob diese Anforderungen erfillt sind. Als Grundlage zur Bestimmung der geduldeten Anzahl
der Fehler wird dabei die Anzahl bewerteter Parkmoglichkeiten im jeweiligen Bereich herangezogen.
Diese wird ermittelt gemaR (Formel 3):
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Anzahl bewerteter Parkmdglichkeiteng;chprope x =

= Anzahl Parkmoglichkeiten — Anzahl nicht gewerteter FehleTstichprope x

(Formel 3)

Fir jede Stichprobe wird fiir die separat bewerteten Bereiche a.) und b.) jeweils ermittelt, ob die
geduldete Anzahl der Fehler nicht Uberschritten wird und damit die Anforderungen nach [2]
hinsichtlich der Detektionsgenauigkeit erfillt sind. Anhand der Anzahl der Stichproben, in denen das
Prifmuster die Anforderungen erfiillt, wird dem Prifmuster fir die Bestimmung der Belegungs-
situation im betrachteten Bereich eine Qualitatsstufe zugeordnet (siehe Tabelle 2).

Tabelle 2: Qualitatsstufen fiir die Detektionsgenauigkeit

. Anzahl Stichproben, in denen das Prifmuster
Qualitatsstufe ) R
die Anforderungen nach [1] erfiillt

B mind. 90 aus 100

Dokumentation von Priifungsbestandteil D

Alle Storungs- und Statusmeldungen, die vom Priifmuster wahrend des Prifzeitraumes fir den
Langzeittest generiert worden sind, sind zu dokumentieren. Hierzu ist in Anlage 13 ein Tabellenblatt
enthalten, ebenso wie ein Tabellenblatt zur Berechnung der Systemverfligbarkeit.

Im Rahmen der Basisprifung sind fiir jede zur Bewertung der Detektionsgenauigkeit betrachtete
Stichprobe die Anzahl der ermittelten Fehldetektionen separat fiir verkehrsrechtlich nach StVO
ausgewiesenen Parkmoglichkeiten fiir Lkw (Teilbereich 1 und 2 in Abbildung 3, Seite 11) und Flachen,
auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht zuldssig ist, aber geduldet wird (Teilbereich 3 in
Abbildung 3, Seite 11), festzuhalten. Weiterhin ist fiir beide Bereiche die Anzahl nicht gewerteter
Fehler zu dokumentieren.

Fir die Zusatzprifung 1l sind die Daten in analoger Weise flir die verkehrsrechtlich nach StVO
ausgewiesenen und markierten Pkw-Parkstinde (Teilbereich4 in Abbildung 3, Seite 11) zu
dokumentieren.

Sollten bei einer Stichprobe festgestellte Fehler nicht gewertet werden, ist in der Dokumentation fiir

jeden nicht gewerteten Fehler jeweils eine Begriindung hierfiir anzugeben. Eine Vorlage fir ein
Dokumentationsblatt inklusive Berechnung der Anzahl der Stichproben, in denen das Prifmuster die
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Anforderungen nach [2] erfiillt, istin Anlage 13 enthalten. Weiterhinsind die Zeitpunkte verschobener
Stichproben unter Angabe einer Begriindung zu dokumentieren. Hierzu ist ebenfalls in Anlage 13 ein
Formblatt enthalten. Fir alle Zeitpunkte, die fir eine Stichprobenziehung nicht verwendet werden
kobnnen, sind der Dokumentation Daten beizufiigen, die eine Nachvollziehbarkeit der
Nicht-Verwendung dieser Zeitpunkte ermoglichen. Dies betrifft:

e urspriinglich geplante Zeitpunkte von Stichproben, welche aufgrund einer Storungs- oder

Statusmeldung des Priifmusters nicht genutzt werden konnten,

e Zeitpunkte von Stichproben, welche fiir eine Verschiebung von Stichproben untersucht und

aufgrund einer Storungs- oder Statusmeldung des Prifmusters verworfen werden mussten

e Zeitpunkte von Stichproben, welche aufgrund eines Systemausfalles des Kamerasystems nicht

ausgewertet werden konnten.

Bei einer Verschiebung einer Stichprobe aufgrund eines Systemausfalles des Kamerasystems kann dies
beispielsweise in Form eines Screenshots der Aufnahmen aller Kameras wahrend dieses
Systemausfalles erfolgen.

Zur Nachvollziehbarkeit der Bewertungsergebnisse zur Detektionsgenauigkeit muss fiir das relevante
Zeitfenster aller Stichproben, d. h. den Zeitpunkt der Stichprobe einschlieRend mit mindestens
2 Minuten Vorlauf, jeweils die Systemausgabe des Prifmusters sowie die Videoabschnitte aller
Kamerasdes Kamerasystems gespeichert werden. Sollten einzelne Kameras bei einer Stichprobe keine
Bilder aufgezeichnet haben, ist dies entsprechend im Formblattin Anlage 13 zu dokumentieren.

Anforderungen zum Bestehen von Priifungsbestandteil D

Im Rahmen der Basisprifung des Priifungsbestandteils D wird die Detektionsgenauigkeit bei der
Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw getrennt fiir verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene
Parkmoglichkeiten fiir Lkw (Teilbereiche 1 und 2 in Abbildung 3, Seite 11) und Flachen, auf denen das
Parken verkehrsrechtlich nicht zulassig ist, aber geduldet wird (Teilbereich 3 in Abbildung 3, Seite 11),
ermittelt.

Bei der Auswertung der Daten ist zundchst die Systemverfigbarkeit zu ermitteln. Sollte dabei der
geforderte Wert (siehe unten) nicht erreicht werden, so gilt der Priifungsbestandteil D als nicht
bestanden. Sollte die Systemverfligbarkeit des Prifmusters durch Systemausfdlle wahrend des
Prifzeitraumes, die nicht ursachlich auf das Prifmuster zurlickzufihren sind, in Summe um mehr als
einen Tag eingeschrankt werden, so ist der Priifzeitraum um diese Zeit (gerundet auf volle Tage) zu
verlangern.
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Sollte es, bei Erfillung der Anforderung hinsichtlich der Systemverfigbarkeit, daran anschlieBend,
nach dem im Abschnitt ,Stichprobenziehung” (Seite 29) beschriebenen Verfahren, nicht moglich sein,

die Zeitpunkte fir die 100 geforderten Stichproben im gewerteten Prifzeitraum zu definieren, so kann
der Priifzeitraum um eine Woche verlangert werden. Dies ist jedoch nicht zuldssig, wenn die anhand
der 100 Stichproben ermittelte Detektionsgenauigkeit nicht den Anforderungen nach [2] entspricht.
Fur den verldangerten Prifzeitraum ist dann zunachst die Systemverfiigbarkeit gemaRk (Formel 1) zu
ermitteln. Eine Verlangerung des Priifzeitraumesum jeweils eine Woche ist beliebig haufig moglich.

Die Basispriifung des Prifungsbestandteils D gilt als bestanden, wenn wahrend des gewerteten
Prifzeitraumesfir den Langzeittest unter Berlicksichtigung der 100 Stichproben:

e eine Systemverfligbarkeit von mindestens 98 % nachgewiesen wird,

sowie

e bei mindestens 90 der 100 Stichproben die Anforderungen nach [2] hinsichtlich der Detektions-
genauigkeit bei der Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw auf verkehrsrechtlich nach StVO
ausgewiesenen Parkmoglichkeiten fiir Lkw (Teilbereiche 1 und 2 in Abbildung 3, Seite 11) erfllt
sind
(im Testfeld PWC Gelbelsee-West wird bei den einzelnen Stichproben eine fehlerfreie Bewertung

von 26 der 28 Parkmoglichkeiten gefordert)
und

e bei mindestens 90 der 100 Stichproben die Anforderungen nach [2] hinsichtlich der Detektions-
genauigkeit bei der Bestimmung der Belegungssituation fir Lkw auf Flachen, auf denen das Parken
verkehrsrechtlich nicht zul3ssig ist, aber geduldet wird (Teilbereich 3 in Abbildung 3, Seite 11),
erfullt sind
(im Testfeld PWC Gelbelsee-West wird bei den einzelnen Stichproben eine fehlerfreie Bewertung

von 6 der 7 Parkmoglichkeiten gefordert).

Seite 35 von 40

PV-P-DET-FL_V1.0_04102021



Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Anmerkung 1:
Die Teilbereiche 4 und 5 (siehe Abbildung 3, Seite 11) bleiben bei der Bewertung fiir die Basis-
priifung im Rahmen des Langzeittestes unberiicksichtigt.

Anmerkung 2:
Fiir die Bewertung der Detektionsgenauigkeit wird entsprechend der Grenzwerte in Tabelle 2
unterschieden zwischen:

o bestanden mit Qualititsstufe A,

o bestanden mit Qualitdtsstufe B und

O nhicht bestanden.

Bei Durchfiihrung der Zusatzpriifung1 wird die Detektionsgenauigkeit bei der Bestimmung der
Belegungssituation fir Pkw auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen und markierten
Pkw-Parkstanden (Teilbereich 4 in Abbildung 3, Seite 11) ermittelt.

Die Zusatzprifung 1 des Priifungsbestandteils D gilt als bestanden, wenn wahrend des gewerteten
Prifzeitraumesfir den Langzeittest unter Berlicksichtigung der 100 Stichproben:

bei mindestens 90 der 100 Stichproben die Anforderungen nach [2] hinsichtlich der Detektions-
genauigkeit bei der Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw auf verkehrsrechtlich nach StVO

ausgewiesenen Parkmaoglichkeiten fiir Pkw (Teilbereich 4 in Abbildung 3, Seite 11) erfullt sind.

(im Testfeld PWC Gelbelsee-West wird bei den einzelnen Stichproben eine fehlerfreie Bewertung

von 30 der 32 Parkmoglichkeiten gefordert)

Anmerkung:
Die Teilbereiche 1, 2, 3 und 5 (siehe Abbildung 3, Seite 11) werden bei der Bewertung fiir die
Zusatzpriifung 1 nicht beriicksichtigt.

Im Rahmen des Langzeittestes werden fiir die Zusatzprifung 2 (Generierung von Warnmeldungen)
keine Anforderungen gestellt. Die entsprechende Funktionalitat wird in Prifungsbestandteil C gepriift.
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2.7 Organisatorischer Ablaufder Priifung

Der Systemhersteller wahlt einen von der BASt auditierten und anerkannten Begutachter fir die
Durchfiihrung der Funktions- und Eignungspriifung seines Priifsystems aus. Der Systemhersteller, der
Begutachter und der Betreiber der Rastanlage, auf der die Prifung durchgefiihrt werden soll, legen
gemeinsam den geplanten Prifzeitraum fest. Der Systemhersteller informiert die BASt lber die
geplante Prifung.

Vorgehen bei Erstpriifung

Nach der Anmeldung des Priifsystems ist folgender Ablauf der Prifung einzuhalten:

1. Der Begutachter prift, ob das Prifmuster, welches reprasentativ flir das Prifsystem geprift
werden soll, alle Voraussetzungen fiir die Durchflihrung der Prifung erfiillt (siehe Kapitel 2.1).

2. DerSystemhersteller legt eine unterzeichnete Eigenerkldrung zum Verzicht auf Anderungen des
Prifmusters sowie Zugriffe auf die Steuerung der Belegungsauswertung wahrend der Prifung
vor (siehe Kapitel 2.1 sowie Formblatt in Anlage 8).

3.  Der Systemhersteller legt die im Rahmen von Prifungsbestandteil A geforderte schriftliche
Bestatigung vor (siehe Kapitel 2.3 sowie Formblatt in Anlage 9).

4. Der Systemhersteller weist dem Begutachter die Einstellmoglichkeiten und die
Parametrierbarkeit des Prifsystems nach (Prifungsbestandteil B, Kapitel 2.4). Eine
Dokumentation erfolgt anhand der entsprechenden Checkliste (siehe Anlage 10).

5.  Systemhersteller und Begutachter verstandigensich Gber Datenformat und Vorgehensweise zur
Ubermittlung der vom Priifmuster ermittelten Daten (= Systemausgabe), die fiir die Priifungen
im Rahmen von Priifungsbestandteil C und D bendtigt werden.

6. Der Begutachter legt in Absprache mit dem jeweils zustandigen Betreiber der Rastanlage
Termine fiir den Testtag zur Durchfiihrung von Priifungsbestandteil C und den Priifzeitraum fiir
Prifungsbestandteil D fest. Dabei ist darauf zu achten, dass der Testtag zur Durchflihrung von
Prifungsbestandteil C nicht im Prifzeitraum fir Prifungsbestandteil D enthalten ist. Die
Reihenfolge der Durchfiihrung beider Priifungsbestandteile kann dabei frei gewahlt werden. Der
festgelegte Termin zur Durchfiihrung von Priifungsbestandteil C und der Prifzeitraum fir
Prifungsbestandteil D werden dem Systemhersteller mitgeteilt.
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Anmerkung:

Aufgrund des grofien Aufwandes und der mit der Durchfiihrung verbundenen
Einschrénkungen fiir den Betrieb der Rastanlage, auf der der Priifungsbestandteil C
durchgefiihrt wird, wird jedoch empfohlen, Priifungsbestandteil C erst nach Bestehen von
Priifungsbestandteil D durchzufiihren.

7. DerBegutachter fiihrt die Priifungsbestandteile C und D (siehe Kapitel 0 und 0) durch und wertet
diese aus.

Wiederholung von Priifungsbestandteilen

Wurde ein Prifungsbestandteil nicht bestanden, so kann dieser wiederholt werden, allerdings nur,
solange keine Anderungen am Priifmuster vorgenommen werden. Sobald Anderungen am Priifmuster
erfolgen, sind alle Priifungsbestandteile (auch bereits bestandene) erneut durchzufiihren.

Anmerkung:

Als Anderungen am Priifmuster sind zu werten, wenn Hard-, Software oder die in Anlage 11
dokumentierten Systemeinstellungen angepasst werden. Der gleichwertige Austausch defekter
Bauteile ist dabei zuldssig.

2.8 Dokumentationder Funktions-und Eignungspriifung

Nach erfolgreichem Abschluss der in Kapitel 2.7 aufgelisteten Schritte gibt der Begutachter dem
Systemhersteller entsprechend Riickmeldung und Gbermittelt die vollstandige Dokumentation (inkl.
Prufbericht mit ausgefiillten Form- und Dokumentationsblattern aus den Anlagen 8 bis 14) zur
Bestatigung an die BASt. Eine Vorlage fiir den Prifbericht ist in Anlage 15 enthalten. Wird durch die
BASt festgestellt, dass die Beurteilungenim Priifbericht anhand der dort enthaltenen Ergebnisse richtig
dargestellt sind, so wird die durchgefiihrte Priifung bestatigt und ist damit abgeschlossen. Diese
Prifbescheinigung ist gliltig fir das Parkplatzdetektionssystem des Herstellers mit der fiir die Prifung
verwendeten Version des Systems (Hard- und Software); sie erstreckt sich nicht auf mogliche
Anpassungen und/oder Weiterentwicklungen des Systems.
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Anlage 1

Anlage 1: Ergidnzende Erlauterungen zu ,,Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter
Erfassung —Funktionale Kriterien " [1]

Begriffsdefinitionen

Als Parkstand wird gemaR [2] eine nach StVO ausgewiesene Flache, die zum Parken maximal eines
Fahrzeugesvorgesehen ist, betrachtet.

Als Parkflache wird eine verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene, zusammenhadngende Flache ohne
Markierung von Einzelparkstanden betrachtet.

Als Parkmoglichkeit wird eine zusammenhangende Flache betrachtet, auf der jeweils ein Fahrzeug
abgestellt werden kann. Dabei gilt:

e Ein Parkstand entspricht einer Parkmoglichkeit.

e Sowohl eine Parkflache als auch eine Flache, auf der das Parken nicht zulassig ist, aber geduldet
wird, beinhaltet je nach GroRe mehrere Parkmoglichkeiten. Die Anzahl der Parkmoglichkeiten
wird ermittelt anhand der Abmessungen der betrachteten Flache oder Parkflache sowie der
Abmessungen der Bemessungsflache eines Lkw bzw. Pkw. Eine Belegung durch einen Lkw oder
Pkw verandert unter Umstanden die Anzahl der nutzbaren Parkmoglichkeiten, d. h. die Summe
der freien, belegten und blockierten Parkmoglichkeiten, auf der betrachteten Flache kann

abhangig sein von der Belegung (Beispiel siehe Abbildung 1).

| | Lkw | |

=== Fahrgasse

N | | | C w7 | |

freie Parkméoglichkeit | [ =3 abgesteliter Lkw |

Abbildung 1: Anzahlfreier Parkmoglichkeiten
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Festlegungen fiir die Ermittlung der Belegungssituation

Der Erfassungsbereich kann aus verschiedenen Teilbereichen bestehen. Die einzelnen Teilbereiche des
Erfassungsbereiches miissen nicht aus einer zusammenhingenden Fliche bestehen. Eine Uberlappung
mehrerer Teilbereiche des Erfassungsbereiches ist zuldssig.

Die Abmessungen der Bemessungsflache fiir Lkw werden fiir die Funktions- und Eignungsprifung
einheitlich mit 20,0 m x 3,5 m vorgegeben.

Die Abmessungen der Bemessungsflache fiir Pkw werden fiir die Funktions- und Eignungspriifung
einheitlich mit 6,0 m x 2,5m vorgegeben.

Eine Parkmoglichkeit wird auch dann weiterhin als frei und anfahrbar definiert, wenn ein Rdumender
Parkmoglichkeit aufgrund anderer abgestellter Fahrzeuge oder anderer Objekte in Fahrtrichtung nicht
moglich ist.

Fir markierte Parkstande (im Lkw-Parkbereich i. d. R. in Schragaufstellung) erfolgt die Bestimmung der
Belegungssituation separat fiir jeden einzelnen Parkstand.

Beider Bestimmung der Belegungssituation auf Parkflichen ohne Markierung einzelner Parkstande ist
ein anderes Vorgehen erforderlich:

Zur Bestimmung der freien Parkmoglichkeiten auf verkehrsrechtlich ausgewiesenen Parkflachen ohne
Markierung von Einzelparkstdande sowie auf Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht
zuldssig ist, aber geduldet wird, werden zundchst fiir jeden Teilbereich alle freien,
zusammenhangenden Teilflichen bestimmt. Fir jede dieser Teilflaichen wird berechnet, wie viele
Fahrzeuge der definierten Bemessungsflache dort abgestellt werden kdnnen. Die Anzahl der freien
Parkmoglichkeiten eines Teilbereichs ergibt sich aus der Summe der Parkmoglichkeiten aufallen freien
Teilflachen. Die Definition der einzelnen Flachen und Bereiche ist in Abbildung 2 verdeutlicht.

=== Fahrgasse
,— Parkflichen [ £/ Teilbereich 1| | Teilfliche |

ohne Markierung
einzelner Parkstinde | = Teilbereich2| [3 abgestellter Lkw |

Abbildung 2: Definition Teilbereich und Teilfliche
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Die Anzahl belegter Parkmoglichkeiten auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen Parkflachen
ohne Markierung von Einzelparkstanden, auf denen nur die beiden Belegungszustande freiund belegt
unterschieden werden (z. B. Teilbereich 3 im Testfeld PWC Gelbelsee-West), wird abgeleitet aus der
Gesamtanzahl zur Verfligung stehender Parkmoglichkeiten auf der Parkfliche und der ermittelten

Anzahl freier Parkmoglichkeiten.

Hinweis:

Zur Belegungsdetektion wird es als ausreichend angesehen, die Gréfie freier und hinreichend
grofler Teilflichen zum Abstellen eines Fahrzeugs (unter Berlicksichtigung der definierten
Bemessungsfliche) in den definierten Parkbereichen zu bestimmen. Eine Objekterkennung und

-klassifizierung von Fahrzeugenist nicht zwingend erforderlich.
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Anlage 2: Bedingungen fiir die Durchfiihrung der Priifung auf einer anderen Rastanlage

Zur Durchfihrung der Funktions- und Eignungsprifung auf einer anderen Rastanlage als dem
PWC Gelbelsee-West missen die folgenden Bedingungen erfiillt sein:

1. Es ist ein Kamerasystem vorhanden, mithilfe dessen eine manuelle Bestimmung der Belegungs-
situation auf der Rastanlage und eine Uberpriifung der von den Parkplatzdetektionssystemen
gelieferten Daten moglich ist. Die Daten des Kamerasystems konnen fiir einen Zeitraum von
mindestens 4 Wochen (Dauer des Priifungsbestandteils D — Langzeittest) archiviert werden.

2. Die Rastanlage ist mit einer standardmaRigen Beleuchtung gemaR DIN EN 13201 ausgestattet.

3. Es kénnen in Anlehnung an die in [1] beschriebenen Kriterien diverse Teilbereiche definiert
werden. Die Anzahl der Parkmoglichkeiten innerhalb der einzelnen Teilbereiche entspricht
jeweils mindestens der Anzahl der Parkmoglichkeiten im Testfeld PWC Gelbelsee-West. D. h. auf
der Rastanlage miissen vorhanden sein:

e mindestens 24 verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Lkw-Parkstande
in Schragaufstellung (vgl. Teilbereich 1, Abbildung 1),

e  mindestens 4 Parkmoglichkeiten fir Lkw auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkflaichen ohne Markierung von Einzelparkstanden (vgl. Teilbereich 2, Abbildung 1)

und

e mindestens 7 Parkmoglichkeiten fiir Lkw auf Flachen, auf denen das Parken
verkehrsrechtlich nicht zuldssig ist, aber geduldet wird, und deren Belegung zu einem
Blockieren angrenzender Parkstiande in Schragaufstellung fihrt (vgl. Teilbereich 3,
Abbildung 1).

Die Anzahl der Lkw-Parkmoglichkeiten ldsst sich aus den Abmessungen dieser Flache und

den Abmessungen der Bemessungsflache fiir Lkw (siehe Anlage 1) ableiten.

4, Sofern fiir das Prifmuster die Belegungserkennung fiir Pkw (Zusatzpriifung 1) geprift werden
soll, missen auf der Rastanlage mindestens 32 verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und
markierte Pkw-Parkstdande (vgl. Teilbereich 4, Abbildung 1) vorhanden sein.
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5. Die Rastanlage bzw. der Teilbereich der Rastanlage, der zur Durchfiihrung des
Prifungsbestandteils C (Prifsituationen) genutzt werden soll, muss fiir einen Tag fir den
Verkehr gesperrt werden kénnen.

7

\——— N

Definierte Teilbereiche:
1. [ Verkehrsrechtlich nach 5tVO ausgewiesene und markierte Lkw-Parkstande (Schrigaufstellung)
2. [ verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene Parkflache ohne Markierung von Einzelparkstanden (Langsparkstreifen)
3 Fldche, auf der das Parken verkehrsrechtlich nicht zuldssig ist, aber geduldet wird
4. [ verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Pkw-Parkstinde (Schragaufstellung)
5 Flache, auf der das Parken als verkehrsgefahrdend und damit als unzuldssig eingestuft wird
Bei der Priifung nicht berlicksichtigter Bereich

Abbildung 1: Darstellung der Teilbereiche fiir die Erfassung im Testfeld PWC Gelbelsee West
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Die notwendigen Anschlussleistungen fiir die einzelnen auf der Rastanlage verbauten Komponenten
des o. g. Parkplatzdetektionssystem betragen:

Komponente Anschlussleistung

Der durchschnittliche Energieverbrauch aller auf der Rastanlage verbauten Komponenten fiir das
Prifmuster des o. g. Parkplatzdetektionssystems betragt in Summe:

Datum Systemhersteller (Firmenstempel und Unterschrift)
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Anlage3
Anlage 3: Liste der Situationen, in denen auftretende Fehler nicht gewertet werden
In folgenden Situationen treten erfahrungsgemaf systembedingte Fehldetektionen auf:
. Auf einem verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen und markierten Lkw-Parkstand ist

ein Pkw, ein Motorrad oder ein Tieflader ohne Ladung (= Kfz 1) abgestellt. Auf einem dazu
benachbarten verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen und markierten Lkw-Parkstand
bzw. angrenzend auf einer Flache, auf der das Parken verkehrsrechtlich nicht zulassig ist,
aber geduldet wird, befindet sich ein Lkw oder ein anderes Objekt mit einer einem Lkw
dhnlichen Hohe. In der Folge wird Kfz 1 nicht erkannt und dementsprechend bei der
Bestimmung der Belegungssituation nicht ber{icksichtigt.

° Ein , bewegliches” Objekt (z. B. einzelne Personen oder Personengruppen, gedffnete
Fahrzeugtiiren, ...) auf einer Parkmaoglichkeit wird falschlicherweise als Belegung erkannt,
obwohl dieses bei Bedarf, d.h. sobald ein anderes Fahrzeug die betroffene
Parkmoglichkeit nutzen mochte, unverziglich entfernt werden bzw. ausweichen kann.
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Anlage 4:

Digitale Karte des Testfeldes PWC Gelbelsee-West
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Anlage 5: Liste der Pruffalle fur Prifungsbestandteil C
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Liste der Pruffalle ()

Basispriifung (Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw)
BO1 — Bereichsabdeckung StVO-Lkw-Parkstande
BO2 — Bereichsabdeckung weitere Parkflachen
BO3 — Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert (Lkw)
BO4 — Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)
BO5 — Belegung mehrerer StVO-Lkw-Parkstande markiert
BO6 — Belegung StVO-Lkw-Parkflache unmarkiert
BO7 — Belegung StVO-Lkw-Parkflache unmarkiert (2 Lkw)
BO8 — Blockieren StVO-Lkw-Parkstande markiert
BO9 — Blockieren StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)
B10 — Blockieren belegter StVO-Lkw-Parkstande markiert
B11 —Belegungin mehreren Teilbereichen parkplatadetektonssysteme i
B12 — kurzes Abstellen StVO-Parkstand vt ok b
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Liste der Pruffalle (l1)

Zusatzpriifung 1 (Bestimmung der Belegungssituation flir Pkw)
Z01 — Bereichsabdeckung StVO-Pkw-Parkstande
Z02 — Belegung mehrerer StVO-Pkw-Parkstande (Lkw)
Z03 — Belegung StVO-Pkw-Parkstand

Zusatzpriifung 2 (Generierung von Warnmeldungen)
Z04 — Generierungeiner Warnmeldung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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Ubersicht der Priiffille je gepriifter Funktionalitit

Funktionalitat

. Belegung . .

N Bereichs- Belegung StVO nicht-StVO/ Akttfallsmrungs- Meld-ungs-
Bendtigte abdeckung Blockieren StVO intervall generierung
Testfahrzeuge
nur Lkw 2 4 (+1) 2 1 (+1)
nur Pkw (+1) 1(+1) 1
Lkw und Pkw 1
Anzahl Priffalle

zan T 2 (+1) 5 (+2) 4 1 (+1)

gesamt

Verteilungder Priffalle

12 Pruffalle - Basisprufung
+ 3 Priffalle = Zusatzprifungl
- Zusatzprufung?2

+ 1 Praffall

12 Priffalle mit Lkw-Beteiligung
5 Priffalle mit Pkw-Beteiligung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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Luftbild PWC Gelbelsee-West
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flachenhafter Erfassung —
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Schematischer Lageplan des PWC Gelbelsee-West

6,50 o StVOthkw—
i o e in Schrag-
aufstellung,
v
ﬂbz////

575m v Fahrgasse

ca.90m I I }// StVO'Lkw in
Langsaufstellung

SN g

Fahrgasse StvO Pkw in

\\\\\\\\V Schragaufstellung

24 verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Lkw-Parkstande in
Schragaufstellung (je 25 mlang, 3,90 m breit)

4 Parkmaglichkeiten fur Lkw auf einer verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen Parkplatzdetektionssysteme mit
- . . .. . .. dchenhafter Erfassung —
Parkflache ohne Markierung von Einzelparkstanden (in Langsaufstellung, ca. 90 mlang) Funktions- und Eignungsprifung
. . . .. PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
32 verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Pkw-Parkstande - Anlage 5
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Erfassungsbereich

77777

N\ /

LN
Definierte Teilbereiche: \\\\\\\W

1. [ verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Lkw-Parkstinde (Schragaufstellung)

. ] Verkehrsrechtlich nach Stvo ausgewiesene Parkflache ohne Markierung von Einzelparkstianden (Langsparkstreifen)

Flache, auf der das Parkenverkehrsrechtlich nicht zulassig ist, aber geduldet wird _ )
Parkplatzdetektionssysteme mit

2
3
4. L verkehrsrechtlich nach Stvo ausgewiesene und markierte Pkw-Parkstande (Schragaufstellung) flachenhafter Erfassung —
5

Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
- Anlage 5
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Allgemeine Vorgaben zu den Pruffallen(I)

In der Basispriifung (Bestimmung der Belegungssituation fir Lkw) werden
Pruffalle lediglich in folgenden Teilbereichen bericksichtigt:
— Teilbereich 1, Verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Lkw-
Parkstdnde (Schrdgaufstellung)”

— Teilbereich 2, Verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene Parkfléiche ohne
Markierung von Einzelparksténden (Ldngsaufstellung)”

— Teilbereich 3, Fldche, auf der das Parken verkehrsrechtlich nicht zuléissig ist,
aber geduldet wird”

In der Zusatzprifung 1 (Bestimmungder Belegungssituation fiir Pkw) sind
nur Priffalle in Teilbereich 4 ,Verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene
und markierte Pkw-Parksténde (Schrdgaufstellung)” enthalten.

Der Priffall der Zusatzprifung 2 (Generierungvon Warnmeldungen) wird
im Teilbereich 5 ,Fldche, auf der das Parken als verkehrsgeféhrdend und
damit als unzuldssig eingestuft wird” durchgefiihrt.

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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Allgemeine Vorgaben zu den Priiffallen (11)

Der Prifaufbau jeder Prifsituation muss fur jeweils mindestens
2:00 Minuten unverandert bestehen bleiben.

Zu jeder Prufsituation gehort neben dem Erkennen der Belegungdurch den
Prifaufbau auch das Erkennen des Wegfahrens der Testfahrzeuge
(spatestens nach 1:00 Minute).

Abweichungen von diesen Vorgaben sind auf den folgenden Seiten explizit
genannt.

Die Darstellungen zu den einzelnen Priffallen auf den folgenden Seiten
zeigen jeweils einen beispielhaften Prifaufbauund die daraus
resultierende Ausgabe der Belegung. Abweichungen in der Positionierung
der Fahrzeuge sind, falls nicht anders spezifiziert, moglich.

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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Allgemeine Vorgaben zu den Priiffallen (ll1)

In den Darstellungen zu den einzelnen Priffallen auf den folgenden Seiten
ist der fur die Prifsituation relevante Bereich jeweils farbig hervorgehoben.

Die Farben entsprechen demin der Systemausgabe des Prifmusters
erwarteten Belegungszustand flr das dargestellte Beispiel. Hierbei wurden
folgende Farben fiir die Darstellung verwendet:

1. 1 =frei
2. Il = belegt
3. 1 =blockiert

Bei der Bewertung der Systemausgabe des Prifmusters ist jeweils nur der
fir die Prufsituation relevante Bereich zu werten.

Die Anzahl derfreien bzw. belegten Parkmaoglichkeiten in Teilbereich 2
und 3 istin Abhangigkeit der gemessenen Restlangen ist zu ermitteln.
(Die Darstellungin den Priffallen ist nur beispielhaft.)

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
- Anlage 5
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Vorgaben zum Einmessen der Parkpositionen (l)
Zu den einzelnen Priffdllen ist jeweils angegeben, ob ein Einmessen
erforderlich ist.

Es ist weiterhin spezifiziert, welche Strecken zu messen sind und welche
Genauigkeitsanforderungen hierbei einzuhaltensind.

Zum Messen ist jeweils ein geeignetes Messgerat zu verwenden
(gemaR Anforderungen an die Messgenauigkeit).

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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Vorgaben zum Einmessen der Parkpositionen (ll)

Es ist jeweilsab dem dauBersten Punkt des Grundrisses der Testfahrzeuge zu
messen. Abstehende Elemente, wie beispielsweise AulRenspiegel, sind dabei
Zu ignorieren.

Strecken, die durch vorhandene Markierungen der Parkflachen begrenzt
sind, sind jeweils ausgehend von der Mittellinie der Markierung rechtwinklig
zu dieser zu messen.

Beispiele flir Parkstande in Schragaufstellung:

Legende:

\%& — T
M /él>< Parkplatzdetektionssysteme mit

flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung

PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
- Anlage 5
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Vorgaben zum Einmessen der Parkpositionen (lll)

Bei Messungen von Restlangen in Langsrichtungeines Parkstandes in Schragaufstellung
(Teilbereich 1) bzw. einer Parkflache (Teilbereich 2 oder 3) ist ein virtuelles Rechteck als
freie Flache zu betrachten. Von diesem virtuellen Rechteckist die Lange zu messen.

Beispiele:
7 — >
Legende:
0 Lkw
I:> - Pkw
% y _ virtuelles Rechteck
| .S
) ) . Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erf -
:l |:> " Fi;kiir;nas‘-ti:md Eia:gs::j:ggsprufung

< > « > PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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Details zu den einzelnen Priiffallen

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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BO1 - Bereichsabdeckung StVO-Lkw-Parkstande Basis

Q'\/’\/”)V‘o(o «%qoq},%’»,@,&

W/

\ —L /
Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe: Adressierte Priffkriterien:

Das Abstellen zweier Lkw auf den beiden dulRersten Parkstandenin Teilbereich 1 (Parkposition innerhalb * Bereichsabdeckung
der Markierung) muss als Belegungerkannt werden. Belegung StVO

Eine Abweichungvon der hierschematisch dargestellten Parkposition (Parkstédnde 1und 24) Belegung nicht-StVO

. . . . * BlockierenStvVO
ist nicht zuldssig. * Aktualisierungsintervall

Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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B02 — Bereichsabdeckung weitere Parkflachen

Basis

O YD DA K KD ADD AY A AD AD

W 0

\\| /%L |//

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:

Das Abstellen zweier Lkw am Anfang und am Ende von Teilbereich 3 muss als Belegungund zusatzlichals
Blockade der dahinterliegenden Parkstande in Teilbereich 1 erkannt werden.

Beider Bewertung der Systemausgabe sind in Teilbereich 1 nur Parkstande zu berlicksichtigen, inderen
Markierung der abgestellte Lkw mindestens 1,5 m hineinragt.

Eine Abweichungvonder hierschematisch dargestellten Parkpositionist nicht zuladssig.

Zur Dokumentation der Parkposition der Lkw:
Der Abstand zwischenden beiden Lkw in Langsrichtung ist mit einer Genauigkeitvon 1 m zu messen.

Der Uberstand der beiden Lkw in die einzelnen Flichen, die zum Blockieren eines Parkstandes fiihren, ist
mit einer Genauigkeitvon 0,1 m zu messen (hier fiir die Parksténde 3 und 23).

Adressierte Priifkriterien:
* Bereichsabdeckung

* Belegung StVO

* Belegung nicht-StVO

* Blockieren StVO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021

- Anlage 5

16von 36



B03 — Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert (Lkw) Basis

QN%”)V‘O‘O ’\%QQ%\'%’L@%&

7/

\\| %\I‘ |//

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:

Das Abstellen eines Lkw auf einem Parkstand in Teilbereich 1 (Parkposition innerhalb der Markierung)
muss als Belegung erkannt werden.

Eine Positionierungauf den Parkstanden 1 oder 24 ist nicht zuldssig.

Der Lkw kann beliebigauf einem deranderen Parkstdande in Teilbereich 1 positioniert werden.

Adressierte Priifkriterien:
* Bereichsabdeckung

* BelegungStvO

* Belegungnicht-StVO

* BlockierenStvO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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B04 — Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw) Basis

770

\\| %\I‘ |//

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:

Das Abstellen eines Pkw auf einem Parkstand in Teilbereich 1 (Parkposition innerhalb der Markierung, Bereichsabdeckung

keine ausreichende nutzbare Restléiinge des Parkstandes fiir die Bezugsfliche fiir Lkw) muss als Belegung ~ * BelegungStvO
erkannt werden * Belegungnicht-StvVO

Adressierte Priifkriterien:

BlockierenStVO
Aktualisierungsintervall
Meldungsgenerierung

Eine Positionierungauf den Parkstanden 1 oder 24 ist nicht zul3dssig.
Der Pkw kann beliebigauf einem deranderen Parkstande in Teilbereich 1 positioniert werden.

Parkplatzdetektionssysteme mit

Zur Dokumentation der Parkposition des Pkw: flichenhafter Erfassung —
. . . . o N Funktions- und Ei if
Die freie Restlange des Parkstandesist mit einer Genauigkeitvon 1 m zu messen. p‘\‘,TP_.';’E”TS_F‘L“Vl_'%“gi?;‘;{,“ﬁ“g
- Anlage 5
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BO5 — Belegung mehrerer StVO-Lkw-Parkstande markiert

Basis

QN%”)V‘O‘O ’\%QQ%\'%’L@%&

I
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Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:

Das Abstellen eines Lkw auf mehreren Parkstanden in Teilbereich 1 (Parkposition nicht innerhalb der
Markierung, Fahrzeugabmessung ragt mindestens 1,5 m iiber die Markierung hinaus) muss als Belegung
mehrerer Parkstande erkannt werden.

Eine Positionierungauf den Parkstanden 1 oder 24 ist nicht zul3dssig.

Der Lkw kann beliebigauf denanderen Parkstandenin Teilbereich 1 positioniert werden.

Zur Dokumentation der Parkposition des Lkw:

Der seitliche Uberstand des Lkw in die Parkstidnde (hier Parkstdnde 9 und 10) ist mit einer Genauigkeit
von 0,1 m zu messen.

Adressierte Priifkriterien:
* Bereichsabdeckung

* BelegungStvO

* Belegungnicht-StVO

* BlockierenStvO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021

- Anlage 5

19von 36



B06 — Belegung StVO-Lkw-Parkflache unmarkiert Basis

O YD DA K KD ADD AY A AD AD

T

\%

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe: Adressierte Priffkriterien:

Das Abstelleneines Lkwin Teilbereich 2 muss als Belegung erkannt werden. * Bereichsabdeckung

Der Lkw istso zu positionieren, dass sich durch die verbleibenden Restldngen eine Belegungin Belegung StvVO

. . . * Belegung nicht-StVO
Teilbereich 2 ergibt. « BlockierenStvO

Aktualisierungsintervall
Zur Dokumentation der Parkposition des Lkw: Meldungsgenerierung

Die freien RestldngeninTeilbereich 2in Ldngsrichtung vor und hinterdem Lkw sind mit einer Genauigkeit  ,,, .ugetektionssysteme mit

von 1 mzu messen. flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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BO7 — Belegung StVO-Lkw-Parkflache unmarkiert (2 Lkw) Basis
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T
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Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe: Adressierte Priffkriterien:

Das Abstellenzweier Lkw in Teilbereich 2 muss als Belegung erkannt werden. * Bereichsabdeckung

Die Lkw kdnnen beliebigin Teilbereich 2 positioniert werden. Belegung StvVO
Belegung nicht-StVO

¢ BlockierenStvVO

Zur Dokumentation der Parkposition der Lkw: Aktualisierungsintervall

Die freien Restlangenin Teilbereich 2in Langsrichtung vor und hinterden Lkw sowie der Abstand Meldungsgenerierung

zwischenden beiden Lkw in Langsrichtung sind miteiner Genauigkeitvon 1 m zu messen. Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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B08 — Blockieren StVO-Lkw-Parkstande markiert Basis

NS IN NI AN NS ’\%%Qf\:\/fﬂ/r{/’)%&

V0 i

N | V4
Adressierte Prifkriterien:

/////////\
Sy i

* Belegung nicht-StVO

* Blockieren StVO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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zu BO8 (Biockieren StVO-Lkw-Parkstéinde markiert) Basis

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:
Das AbstelleneinesLkw in Teilbereich 3, das zum Blockieren mehrererdahinterliegender Parkstande
in Teilbereich 1 fiihrt, muss als Belegung und Blockade erkannt werden.
Beider Bewertung der Systemausgabe sind in Teilbereich 1 nur Parkstande zu berlicksichtigen, in
deren Markierung der abgestellte Lkw mindestens 1,5 m hineinragt.

Eine Positionierungam Anfangoder am Ende von Teilbereich 3 (vgl. Priffall BO2) ist nicht zul3ssig.
Abgesehen davonkann der Lkw beliebigin Teilbereich 3 positioniert werden.

Zur Dokumentation der Parkposition des Lkw:
Die freien Restlangenin Langsrichtung in Teilbereich 3 vor und hinterden Lkw sind mit einer
Genauigkeitvon1l m zu messen.
Der Uberstand indie einzelnen Flichen, die zum Blockieren eines Parkstandes fiihren, ist mit einer
Genauigkeitvon 0,1 m zu messen (hier fiir die Parksténde 20 und 22).

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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B09 — Blockieren StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw) Basis

O YD DA K KD ADD AY A AD AD

7777

2

NI | | 4
Adressierte Prifkriterien:

[TTTLTTZP |
N e

* Belegung nicht-StVO

* Blockieren StVO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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zu BO9 (Blockieren StvO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)) Basis

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:
Das Abstelleneines Pkwin Teilbereich 3, das zum Blockieren genau eines dahinterliegenden
Parkstandes in Teilbereich 1 fiihrt (Fahrzeugabmessung ragt mindestens 1,5 m in die Markierung
des Parkstandes hinein), muss als Blockade und, je nach Position des Pkw, als Belegung erkannt
werden.
Der Pkw muss in Teilbereich 3 auf Hohe der Trenninselnin Teilbereich 1so positioniert werden, dass
einerder an diese Trenninsel angrenzenden Parkstdnde (hier Parksténde 8, 9, 16 oder 17) blockiert
ist.

Zur Dokumentation der Parkposition des Pkw:

Die freien Restlangenin Langsrichtung in Teilbereich 3 vor und hinterdem Pkw sind miteiner
Genauigkeitvon1l m zu messen.

Der Uberstand indie einzelnen Flachen, die zum Blockieren eines Parkstandes fiihren, ist mit einer
Genauigkeitvon 0,1 m zu messen (hier fiir Parkstand 9).

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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B10 — Blockieren belegter StVO-Lkw-Parkstande markiert Basis
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* Belegung nicht-StVO

* Blockieren StVO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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zu B10 (Blockieren belegter StVO-Lkw-Parksténde markiert) Basis

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:

Das Abstellen eines Lkw und eines Pkw auf jeweils einem Parkstandin Teilbereich 1 (Parkposition
innerhalb der Markierung, auf dem Parkstand mit Pkw keine ausreichende nutzbare Restléinge des
Parkstandes fiir die Platzierung der Bezugsfldche fiir Lkw) mit einem dazwischenliegenden freien
Parkstand muss als Belegung (hier Parksténde 10 und 12) erkannt werden.

Das zusatzliche Abstelleneines Lkw in Teilbereich 3 vor den durch Lkw und Pkw belegten
Parkstanden muss als Belegungim Teilbereich 3 und Blockade des zwischen Lkw und Pkw liegenden
Parkstandes in Teilbereich 1 (hier Parkstand 11) erkannt werden.

Die Fahrzeuge kdnnenin der beschriebenen Konstellation beliebigin Teilbereich 1 und 3 positioniert
werden. Dabeiist darauf zu achten, dass die Sicht der Detektoren des Prifmusters auf den Pkw nicht
beeintrachtigtist.

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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zU B10 (Blockieren belegter StVO-Lkw-Parkstédnde markiert) Basis

Zur Dokumentation der Parkposition des Pkw:
Die freie Restlange des Parkstandes (hier Parkstand 10) ist mit einer Genauigkeitvon 1 m zu messen.

Zur Dokumentation der Parkposition des Lkw in Teilbereich 3:

Die freien RestlangeninTeilbereich 3in Langsrichtung vor und hinterden Lkw sind mit einer
Genauigkeitvon1 m zu messen.

Der Uberstand indie einzelnen Flachen, die zum Blockieren eines Parkstandes fiihren, ist mit einer
Genauigkeitvon 0,1 m zu messen (hier fiir die Parksténde 10 und 12).

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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B11 - Belegungin mehreren Teilbereichen

Basis
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Adressierte Priifkriterien:
* Bereichsabdeckung
* BelegungStvO
* Belegung nicht-StVO
* BlockierenStvO
* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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zU B11 (Belegung in mehreren Teilbereichen) Basis

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:

Das Abstelleneines Lkwin mehreren Teilbereichen gleichzeitigmuss als Belegunginallen
betroffenen Teilbereichen erkannt werden.

Der Lkw belegtden Parkstand 24 im Teilbereich 1 und ragt dabei mindestens 1,5 m iiber die
Markierung des Parkstandes inden Teilbereich 3.

Der Lkw ruft die BelegungeinerParkmaoglichkeitin Teilbereich 3hervor.

Eine Abweichungvonder hierschematisch dargestellten Parkposition auf Parkstand 24 ist nicht
zulassig.

Zur Dokumentation der Parkposition des Lkw:

Der Uberstand des Lkw {iberdie Markierung des Parkstandes 24 in den Teilbereich 3 ist mit einer
Genauigkeitvon 0,1 m zu messen.

Die freie Restlange in Teilbereich 3 in Langsrichtung ist mit einer Genauigkeitvon 1 m zu messen.

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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B12 — kurzes Abstellen StVO-Parkstand Basis

T
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Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe: Adressierte Priffkriterien:

Bereichsabdeckung
Belegung StVO

Das Abstellen eines Lkw auf einem Parkstand in Teilbereich 1 (Positionierung innerhalb der Markierung) .
* Belegungnicht-StVO

fir eine Dauer von 30 Sekunden darf nicht als Belegungerkannt werden.

Der Lkw kann auf jedem der Parkstande in Teilbereich 1 positioniert werden. Blockieren StVO
Aktualisierungsintervall

Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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201 — Bereichsabdeckung StVO-Pkw-Parkstande
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Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:

Das Abstellen zweier Pkw auf den beiden dulRersten Parkstandenin Teilbereich 4 (Parkposition innerhalb
der Markierung) muss als Belegung erkannt werden.

Die Fahrzeuge missenjeweilsaufeinemder duReren Parkstande in Teilbereich 4 (Pkw-Parkstéinde 1, 16,
17 und 32) positioniertwerden.

Adressierte Priifkriterien:
* Bereichsabdeckung

* BelegungStVvVO

* Belegungnicht-StVO

* BlockierenStvO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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Z02 — Belegung mehrerer StVO-Pkw-Parkstande (Lkw)

Adressierte Priifkriterien:
* Bereichsabdeckung

* BelegungStVvoO

* Belegungnicht-StVO

* BlockierenStvO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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zu Z02 (Belegung mehrerer StVO-Pkw-Parksténde (Lkw)) -

Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe

Das Abstellen eines Lkw auf mehreren Parkstanden in Teilbereich 4 muss als Belegung erfasst werden.
Der Lkw kann beliebigin Teilbereich 4 positioniert werden.

Beider Bewertung der Systemausgabe sind in Teilbereich 4 nur Parkstande zu berlcksichtigen, in
deren Markierung der Lkw mindestens 1,5 m hineinragt.

Zur Dokumentation der Parkposition des Lkw:

Der Uberstand des Lkw indie Parkstinde (hier Parkstand 2 und 6) ist mit einer Genauigkeitvon
0,1 m zu messen.

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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203 — Belegung StVO-Pkw-Parkstand
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Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe:
Das Abstellen eines Pkw auf einem Parkstand in Teilbereich 4 muss als Belegung erfasst werden.
Das Fahrzeug kann beliebigin Teilbereich 4 positioniert werden.

Adressierte Priifkriterien:
* Bereichsabdeckung

* BelegungStVvoO

* Belegungnicht-StVO

* BlockierenStvO

* Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
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204 - Generierung einer Warnmeldung -

\ / Warnbéreich
i///////\ Adress'iertePrufkriterien:
NN\ ! boicgmesvo

* Belegungnicht-StVO

* BlockierenStVO
Vorgaben zu Parkposition und erwarteter Systemausgabe: * Aktualisierungsintervall
* Meldungsgenerierung

Das Abstellen eines Lkwin Teilbereich 5 muss zur Generierung einer Warnmeldung fihren.
Das Fahrzeug kann beliebigin Teilbereich 5 (hier rot hinterlegt) positioniert werden. Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung
PV-P-DET-FL_V1.0_04102021
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Priifplan - Ubersicht

Lkw 1

Lkw 2

Pkw 1

Pkw 2

Situation 01

Situation 02

Situation 03

Situation 04

Situation 05

Situation 06

Situation 07

Situation 08

Situation 09

Situation

10

Situation

11

Situation

12

Situation

13

Situation

14

Situation

15

Situation

16

Situation

17

Situation

18
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Priif-
situation

BO8

BO3

204

BO8

BO3

204

BO8

BO3

204

202

202

202

BO5

B0O6

BO5

B0O6

BO5

B0O6

Wieder-
holung

1

1

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung

Beschreibung

Blockieren StVO-Lkw-Parkstande markiert
Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert
Gererierung einer Warnmeldung

Blockieren StVO-Lkw-Parkstande markiert
Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert
Gererierung einer Warnmeldung

Blockieren StVO-Lkw-Parkstande markiert
Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert
Gererierung einer Warnmeldung

Belegung mehrerer StVO-Pkw-Parkstande (Lkw)
Belegung mehrerer StVO-Pkw-Parkstande (Lkw)
Belegung mehrerer StVO-Pkw-Parkstande (Lkw)
Belegung mehrerer StVO-Lkw-Parkstande markiert
Belegung StVO-Lkw-Parkstand unmarkiert
Belegung mehrerer StVO-Lkw-Parkstande markiert
Belegung StVO-Lkw-Parkstand unmarkiert
Belegung mehrerer StVO-Lkw-Parkstande markiert

Belegung StVO-Lkw-Parkstand unmarkiert

Anlage 6

ungefahre
Startzeit

09:00
09:05
09:10
09:15
09:20
09:25
09:30
09:35
09:40
09:45
09:51
09:58
10:03
10:08
10:13
10:18
10:23

10:28
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Priifplan - Ubersicht

Lkw 1

Lkw 2

Pkw 1

Pkw 2

Situation 19

Situation 20

Situation 21

Situation 22

Situation 23

Situation 24

Situation 25

Situation 26

Situation 27

Situation 28

Situation 29

Situation 30

Situation 31

Situation 32

Situation 33

Situation 34

Situation 35

Situation 36
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Priif-
situation

B11

B11

B11

B12

B12

B12

BO1

B02

BO7

BO1

B02

BO7

BO1

B02

BO7

B10

B10

B10

Wieder-
holung

1

2

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung

Beschreibung

Belegung in mehreren Teilbereichen

Belegung in mehreren Teilbereichen

Belegung in mehreren Teilbereichen

kurzes Abstellen StVO-Parkstand

kurzes Abstellen StVO-Parkstand

kurzes Abstellen StVO-Parkstand
Bereichsabdeckung StVO-Lkw-Parkstande
Bereichsabdeckung weitere Parkflachen

Belegung StVO-Lkw-Parkstande umarkiert (2 Lkw)
Bereichsabdeckung StVO-Lkw-Parkstdande
Bereichsabdeckung weitere Parkflachen

Belegung StVO-Lkw-Parkstande umarkiert (2 Lkw)
Bereichsabdeckung StVO-Lkw-Parkstdande
Bereichsabdeckung weitere Parkflachen

Belegung StVO-Lkw-Parkstande umarkiert (2 Lkw)
Blockieren belegter StVO-Lkw-Parkstande markiert
Blockieren belegter StVO-Lkw-Parkstande markiert

Blockieren belegter StVO-Lkw-Parkstande markiert

Anlage 6

ungefahre
Startzeit

10:33
10:39
10:46
10:52
10:59
11:05
11:12
11:47
11:52
11:57
12:02
12:07
12:12
12:17
12:22
12:27
12:33

12:40
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Priifplan - Ubersicht

Lkw 1

Lkw 2

Pkw 1

Pkw 2

Situation 37

Situation 38

Situation 39

Situation 40

Situation 41

Situation 42

Situation 43

Situation 44

Situation 45

Situation 46

Situation 47

Situation 48
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Priif-
situation

BO4

BO9

BO4

B0O9

BO4

B0O9

201

201

201

203

203

203

Wieder-
holung

1

1

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung —
Funktions- und Eignungsprifung

Beschreibung

Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)
Blockieren StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)
Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)
Blockieren StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)
Belegung StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)
Blockieren StVO-Lkw-Parkstand markiert (Pkw)
Bereichsabdeckung StVO-Pkw-Parkstande
Bereichsabdeckung StVO-Pkw-Parkstande
Bereichsabdeckung StVO-Pkw-Parkstande
Belegung StVO-Pkw-Parkstand

Belegung StVO-Pkw-Parkstand

Belegung StVO-Pkw-Parkstand

Anlage 6

ungefahre
Startzeit

12:46
12:51
12:56
13:01
13:06
13:11
13:16
13:23
13:29
13:36
13:42

13:49
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprufung
Anlage 7

Anlage7: Bestimmungder Fahrzeugposition aus Kamerabildern
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Kamera-Nr.
1 2 9 10
21 7 20 | 22
8 3 13 | 11
4 5 6 | 12
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprufung

Nummerierung
Hilfslinien, Ldnge

Teilbereich 2

Anlage 7
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 8

Eigenerklarung des Systemherstellers

Systemhersteller:

Fir die Durchflihrung der Funktions- und Eignungspriifung fiir das folgende
Parkplatzdetektionssystem mit flachenhafter Erfassung

erklaren wir, dass am fiir die Priifung verwendeten Prifmuster des o. g. Parkplatzdetektionssystems
fiir die gesamte Dauer der Priifung:

e keine Anderungen ander fiir die Funktionsfahigkeit des Priifmusters erforderlichen Software
(inkl. Systemeinstellungen) vorgenommen werden (*)

und

e keine Anderungen ander fiir die Funktionsfihigkeit des Priifmusters erforderlichen
Hardware vorgenommen werden.
Der gleichwertige Austausch defekter Bauteile ist dabei zuldssig.

Weiterhin erkldren wir, dass am Testtag des Priifungsbestandteils C (Prifsituationen) (*) sowie
wahrend des fiir Priifungsbestandteil D (Langzeittest) festgelegten Priifzeitraumes (zuziglich des fir
die Auswertung durch den Gutachter erforderlichen Zeitraumes) kein Zugriff auf die Steuerung des
Prifmusters fir das o. g. Parkplatzdetektionssystem erfolgt.

Datum Systemhersteller (Firmenstempel und Unterschrift)

) Ausgenommen hiervon ist:
Bei einem Systemausfall am Testtag des Priifungsbestandteils C (Priifsituationen) ist nach ausdriicklicher Aufforderung eines Vertreters
des die Prifung durchfiihrenden Gutachters ein Zugriff auf das Prifmuster durch den Systemhersteller zur kurzfristigen
Wiederherstellung der Funktionsfahigkeit zuldssig.
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage9

Bestatigung der Funktionalitidt des Parkplatzdetektionssystems

Systemhersteller:

Fir das folgende Parkplatzdetektionssystem mit flachenhafter Erfassung

bestatigen wir, dass das o. g. Parkplatzdetektionssystem:

L]

im Betrieb vollautomatisch und ohne Einsatz von Personal Ergebnisse liefert! und ein
Kalibrieren im laufenden Betrieb nicht erforderlich ist,

jeder Parkmoglichkeit genau einen Belegungszustand (frei, belegt oder blockiert) zuweist
und die Ausgabe negativer Belegungszahlen systemseitig ausschlief3t,

bei witterungsbedingter Reduzierung der Sichtweite (z. B. durch Regen, Nebel oder
Schneefall) auf 2 100 m Ergebnisse liefert?,

erkennt, wenn witterungsbedingt voriibergehend die Erfassung nicht moglich ist, z. B. bei
einer Reduzierung der Sichtweite auf wenigerals 100 m, und eine entsprechende Meldung
generiert und

unter allen auftretenden Klimabedingungen, d. h. unter anderem bei Aullentemperaturen
von -15°C bis +60°C, ohne eine Klimatisierung bauseits gestellter Komponenten, Ergebnisse
liefert?.

1 Bei den durch das Priifsystem zu liefernden Ergebnissen sindalle in[1] formulierten Anforderungen andie
Qualitat und Quantitat einzuhalten (z. B. beziiglich der Detektionsgenauigkeit).
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage9

Die notwendigen Anschlussleistungen fiir die einzelnen auf der Rastanlage verbauten Komponenten
des o. g. Parkplatzdetektionssystem betragen:

Komponente Anschlussleistung

Der durchschnittliche Energieverbrauch aller auf der Rastanlage verbauten Komponenten fiir das
Prifmuster des o. g. Parkplatzdetektionssystems betragt in Summe:

Datum Systemhersteller (Firmenstempel und Unterschrift)
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage9

Quellenverzeichnis

[1] Bundesanstalt flir StraBenwesen (BASt):
»Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter Erfassung — Funktionale Kriterien",
Version 1.2, Bergisch Gladbach, 2021
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 10

Einstellmoglichkeiten des Parkplatzdetektionssystems

Systemhersteller:

Das folgende Parkplatzdetektionssystem mit flachenhafter Erfassung

verflgt tber folgende Einstell- und Parametriermoglichkeiten:

Erfassungsbereich

Die Definition des Erfassungsbereiches und eine Unterteilung in mindestens folgende,
unterschiedlich charakterisierte Teilbereiche ist méglich:
Fir die Basispriifung (Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw):

[l e verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Lkw-Parkstéinde in
Schrégaufstellung

e verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene Parkfliichen fiir Lkw ohne Markierung
von Einzelparkstdnden (Léngsparkstreifen)

e Fldchen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht zuldissig ist, aber geduldet
wird

L] Fir die Zusatzpriifung 1 (Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw):

e verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesene und markierte Pkw-Parkstéinde

Zeitlich unterschiedliche Nutzung

[] Es kann eine zeitlich unterschiedliche Art der Nutzung der einzelnen Teilbereiche definiert
und bei der Bestimmung der Belegungssituation berticksichtigt werden (z. B. Freigabe der
Pkw-Parkfidchen fiir das Abstellen von Lkw in den Nachtstunden).
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 10

Bemessungsflache

] Fir die Basispriifung (Bestimmung der Belegungssituation fir Lkw):

Die Definition der Bemessungsfidiche fiir das Abstellen eines Lkw kann angepasst
werden.

L] Fiur die Zusatzpriifung 1 (Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw):

Die Definition der Bemessungsfléiche fiir das Abstellen eines Pkw kann angepasst
werden.

Blockade

[] Die Definition von Flédchen, deren Belegung zum Blockieren eines oder mehrerer
Parkstdnde fiihrt, ist méglich.

Ausgabe Belegungszustand Einzelparkstande

iir jeden Einzelparkstand kann eine Aussage zum Belegungszustan
Fiir jeden Einzelparkstand k ine A Bel d
(frei/belegt/blockiert) gegeben werden.

Aktualisierungsintervall

] Die Ausgabe der Belegungsdaten wird In einem Intervallvon maximal 1 Minute
aktualisiert.

Meldungsgenerierung

[] Die Méglichkeit, bei jeder Anderung der Belegungssituation auf einer definierten Fliiche
eine Meldung zu generieren und zu protokollieren, ist gegeben.

L] Bei Systemstérungen werden entsprechende Stérungsmeldungen generiert.
] Es werden regelmdifliige Betriebsmeldungen zum Systemzustand generiert.
L] Fir die Zusatzpriifung 2 (Generierung von Warnmeldungen):

Die Méglichkeit, Warnmeldungen zu generieren, ist gegeben.

Datum Bestdtigung Begutachter (Firmenstempel und Unterschrift)
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 11

Dokumentation der verwendeten Einstellungen und Parameter

Systemhersteller:

Beider Funktions- und Eignungspriifung fir das folgende Parkplatzdetektionssystem mit flachenhafter
Erfassung

wurden folgende Systemeinstellungen verwendet:

Der Erfassungsbereich sowie die Unterteilung in die unterschiedlich charakterisierten Teilbereiche
sind wie folgt definiert:

Die Flachen, deren Belegung zum Blockieren eines oder mehrerer Parkstéande fiihrt, sind wie folgt
definiert:
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung

Anlage 11
Es wurde eine zeitlich unterschiedliche Art der Nutzung einzelner Ja Nein
Teilbereiche definiert. ] ]

Wenn ja, wie:

Fir die Basispriifung (Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw):
Die Bemessungsflache fiir das Abstellen eines Lkw wurde wie folgt definiert:

Flr die Zusatzprifung 1 (Bestimmung der Belegungssituation fir Pkw):
Die Bemessungsflache fir das Abstellen eines Pkw wurde wie folgt definiert:
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 11

Als Aktualisierungsintervall fir die Systemausgabe wurde gewahlt:

Datum Bestatigung Systemhersteller (Firmenstempel und Unterschrift)

Datum Bestatigung Begutachter (Firmenstempel und Unterschrift)
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 11

Dokumentation der verwendeten Testfahrzeuge
zur Durchfiihrung des Priifungsbestandteil C (Prifsituationen)

Systemhersteller:

Beider Funktions- und Eignungsprifung flr das folgende Parkplatzdetektionssystem mit flachenhafter
Erfassung

wurden bei der Durchfiihrung von Priifungsbestandteil C (Priifsituationen) folgende Testfahrzeuge
verwendet:

max. Lange max. Breite Farbe

Lkw 1

Lkw 2

(nur Basispriifung)

Pkw 1
(nur Basisprifung und
Zusatzprifung 1)

Pkw 2

(nur Zusatzprifung 1)

Diesem Dokument sind aussagekraftige Fotos von allen bei der Durchfiihrung von
Prifungsbestandteil C (Priifsituationen) verwendeten Testfahrzeugen beizufligen.

Datum Bestatigung Begutachter (Firmenstempel und Unterschrift)
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Priifsystem Systemhersteller

Datum

Pruffall Zeitpunkte

Aufbau Priifsituation abgeschlossen (letztesFz steht)

Systemausgabe durch Prifmuster dokumentiert

Einmessen / Fotodokumentation abgeschlossen

Abbau Priifsituation beginnt (erstes Fz fahrt los)

Wiederholung Abbau Priifsituation abgeschlossen (letztesFz fihrt los)

Systemausgabe durch Priifmuster dokumentiert

StVO Lkw
in Schrag-
aufstellung

\ / StVO Lkw in

Langsaufstellung

Priifsituation korrekt erkannt? /

ja nein ///////A StVO-Pkw in

\ y Schragaufstellung

Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung
Anlage 12: Vorlage Dokumentationsblatt fiir Prifungsbestandteil C PV-P-DET-FL_V1.0_04102021 - Anlage 12 Seite 1 von 2



Pruffall

Zeitpunkte

Aufbau Priifsituation abgeschlossen (letztesFz steht)

2:00 Minuten ( |
Systemausgabe durch Priifmuster dokumentiert

Einmessen / Fotodokumentation abgeschlossen

mind q
2:30 Minuten Abbau Priifsituation beginnt (erstes Fz fahrt los)
Wiederholung Abbau Priifsituation abgeschlossen (letztesFz fahrtlos)
1:00 Minuten < |
Systemausgabe durch Priifmuster dokumentiert
vYTHY % 5 0 A YD ,-1/0,-1/\/%’\/,-{,’)%&

StVO Lkw
in Schrag-
aufstellung

-/

/ StVOLkw in

Langsaufstellung

N

StVO-Pkw in

\ v Schragaufstellung

<
AN O D DY

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung
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Parkplatzdetektionssysteme mit flaichenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung

Anlage 13

Dokumentation Priifungsbestandteil D - Storungs- und Statusmeldungen

Meldungsnummer

Datum/Uhrzeit

Meldungsinhalt
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Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung
. v . . . Anlage 13
Dokumentation Priifungsbestandteil D - Zeitpunkt der Stichproben

geplanter Zeitpunkt
Stichprobe Zeitpunkt der Durchfiihrung Grund fir die Verschiebung
[TT.MM.JJJJ hh:mm] | [TT.MM.JJJJ hh:mm]
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Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Anl 13
Dokumentation Priifungsbestandteil D - Zeitpunkt der Stichproben s

geplanter Zeitpunkt
Stichprobe Zeitpunkt der Durchfiihrung Grund fir die Verschiebung
[TT.MM.JJJJ hh:mm] | [TT.MM.JJJJ hh:mm]

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
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Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Anl 13
Dokumentation Priifungsbestandteil D - Zeitpunkt der Stichproben s

geplanter Zeitpunkt
Stichprobe Zeitpunkt der Durchfiihrung Grund fir die Verschiebung
[TT.MM.JJJJ hh:mm] | [TT.MM.JJJJ hh:mm]

41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
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Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Anl 13
Dokumentation Priifungsbestandteil D - Zeitpunkt der Stichproben s

geplanter Zeitpunkt
Stichprobe Zeitpunkt der Durchfiihrung Grund fir die Verschiebung
[TT.MM.JJJJ hh:mm] | [TT.MM.JJJJ hh:mm]

61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80

PV-P-DET-FL_V1.0_04102021 - Anlage 13 Seite 5/17



Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Anl 13
Dokumentation Priifungsbestandteil D - Zeitpunkt der Stichproben s

geplanter Zeitpunkt
Stichprobe Zeitpunkt der Durchfiihrung Grund fir die Verschiebung
[TT.MM.JJJJ hh:mm] | [TT.MM.JJJJ hh:mm]

81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
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Parkplatzdetektionssysteme mit flaichenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 13

Dokumentation Priifungsbestandteil D - Systemverfiigbarkeit

Systemausfalle Dauer: :[hh:mm:ss]
[hh]

Prifzeitraum von (Datum): : bis (Datum): :
nicht gewertete Systemausfille Dauer: :[hh:mm:ss]

gewerteter Priifzeitraum Dauer: [hh]

Systemverfiigbarkeit :
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Basisprifung: Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fur Lkw Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen auf Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht
Stich- . Parkmoglichkeiten fir Lkw zuldssig ist, aber geduldet wird
probe Zeitstempel max. Parkméglichkeiten: 28 max. Parkmaoglichkeiten: 7
nicht . nicht -
Fehler gewertete bevyer.tete f’ark- zuldssige Fehler gewertete bevyer.tete I?ark- zuldssige
Fehler moglichkeiten Fehler Fehler moglichkeiten Fehler
Bewertung
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

PV-P-DET-FL_V1.0_04102021 - Anlage 13

Anlage 13

Seite 8/17



Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fur Lkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Lkw

Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw

auf Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht

zuldssig ist, aber geduldet wird

max. Parkmaoglichkeiten:

28

max. Parkmaglichkeiten:

7

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fur Lkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Lkw

Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw

auf Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht

zuldssig ist, aber geduldet wird

max. Parkmaoglichkeiten:

28

max. Parkmaglichkeiten:

7

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fur Lkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Lkw

Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw

auf Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht

zuldssig ist, aber geduldet wird

max. Parkmaoglichkeiten:

28

max. Parkmaglichkeiten:

7

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fur Lkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Lkw

Basisprifung:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Lkw

auf Flachen, auf denen das Parken verkehrsrechtlich nicht

zuldssig ist, aber geduldet wird

max. Parkmaoglichkeiten:

28

max. Parkmaglichkeiten:

7

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Zusatzpriifung 1:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Pkw

max. Parkmaoglichkeiten:

32

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

Bemerkungen
(z. B. nicht gewertete Fehler, ausgefallene Kameras)
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Zusatzpriifung 1:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Pkw

max. Parkmaoglichkeiten:

32

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

Bemerkungen
(z. B. nicht gewertete Fehler, ausgefallene Kameras)

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Zusatzpriifung 1:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Pkw

max. Parkmaoglichkeiten:

32

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

Bemerkungen
(z. B. nicht gewertete Fehler, ausgefallene Kameras)

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Zusatzpriifung 1:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Pkw

max. Parkmaoglichkeiten:

32

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

Bemerkungen
(z. B. nicht gewertete Fehler, ausgefallene Kameras)

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

76

77

78

79

80
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Dokumentation Priifungsbestandteil D - Detektionsgenauigkeit

Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungsprifung

Stich-
probe

Zeitstempel

Zusatzpriifung 1:
Bestimmung der Belegungssituation fiir Pkw
auf verkehrsrechtlich nach StVO ausgewiesenen
Parkmoglichkeiten fir Pkw

max. Parkmoglichkeiten:

32

Fehler

nicht
gewertete
Fehler

bewertete Park-
moglichkeiten

zulassige
Fehler

Bewertung

Bemerkungen
(z. B. nicht gewertete Fehler, ausgefallene Kameras)

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

99

100
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 14

Prifbescheinigung

Fir das folgende Parkplatzdetektionssystem mit flachenhafter Erfassung

des Systemherstellers

wurde die Funktions- und Eignungsprufung fiir Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter
Erfassung auf folgender Rastanlage

durchgefiihrt (Die Rastanlage ist mit einer standardméaRigen Beleuchtung gemaRDIN EN 13201
ausgestattet.).
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung

Anlage 14
Dabeiwurden folgende Priifungen durchgefiihrt:
Priifungsbestandteil A — Bestdtigungdes Systemherstellers
e Die erforderliche Bestadtigung des Systemherstellers Prifkriterium erfullt
liegt vor. Ia Nein
[] []

Priifungsbestandteil B— Checkliste Einstellméglichkeiten und Parametrierbarkeit

e Diein der Checkliste gestellten Anforderungen Prifkriterium erfullt

wurden erfllt. Ja Nein

[ [

Priifungsbestandteil C - Priifsituationen

Basisprifung Prifkriterium erfullt
(Bestimmung der Belegungssituation fir Lkw): Ja Nein
e Anzahl fehlerfrei erkannter Prifsituationen: D D
<eevee.. VON 36 Priffsituationen

e beijedem der 12 Priiffalle wurden Prifkriterium erfullt
mindestens 2 von 3 Prifsituationen fehlerfrei erkannt. .
Ja Nein

[] []
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung

Anlage 14
|:| Zusatzprifung 1 Prifkriterium erfillt
(Bestimmung der Belegungssituation flir Pkw): Ia Nein
e Anzahl fehlerfrei erkannter Prifsituationen: I:l I:l
<ene.. VON 9 Priifsituationen
e beijedem der 3 Priiffalle wurden Prifkriterium erfullt
mindestens 2 von 3 Priifsituationen fehlerfrei erkannt. Ia Nein

[] []

[[] Zusatzprifung2 Prifkriterium erfullt
(Generierung von Warnmeldungen): Ia Nein
e Anzahl fehlerfrei erkannter Prifsituationen: ] ]
<e.... VON 3 Priifsituationen
Priifungsbestandteil D — Langzeittest
Die ermittelte Systemverfligbarkeit im Prifzeitraum zwischen Prifkriterium erfullt
Ja Nein

e Und e (Dauer-............. Tage) liegt bei:

L] L]
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung

Anlage 14
Basisprifung Prifkriterium erfullt
(Bestimmung der Belegungssituation fir Lkw): Ia Nein
e Anzahl der Stichproben, bei denen hinsichtlich der ] ]

Detektionsgenauigkeit bei der Bestimmung der

Belegungssituation fir Lkw auf verkehrsrechtlich nach | wenn ja, mit Qualitatsstufe

StVO ausgewiesenen Parkmoglichkeiten fir Lkw die A B

L] L]

Anforderungen nach [1] erfillt sind:

<.esee.. VON 100 Stichproben

e Anzahl der Stichproben, bei denen hinsichtlich der Prifkriterium erfillt

Detektionsgenauigkeit bei der Bestimmung der Ia Nein

L] [

Belegungssituation fir Lkw auf Flachen, auf denen das
Parken verkehrsrechtlich nicht zuldssig ist, aber

geduldet wird, die Anforderungen nach [1] erfiillt sind: S o
Wenn ja, mit Qualitatsstufe

... VON 100 Stichproben A B

[ [

N Zusatzprifung 1 Prifkriterium erfillt
(Bestimmung der Belegungssituation flir Pkw): Ja Nein
e Anzahl der Stichproben, bei denen hinsichtlich der I:l I:l

Detektionsgenauigkeit bei der Bestimmung der

Belegungssituation fir Pkw auf verkehrsrechtlich nach | wenn ja, mit Qualitatsstufe

StVO ausgewiesenen Parkmaoglichkeiten fir Pkw die A 8

L] L]

Anforderungen nach [1] erfillt sind:

<en... VON 100 Stichproben

Datum Bestatigung Begutachter (Firmenstempel und Unterschrift)
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Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktions- und Eignungspriifung
Anlage 14

Quellenverzeichnis

[1] Bundesanstalt flir StraBenwesen (BASt):
»Parkplatzdetektionssysteme mit flichenhafter Erfassung — Funktionale Kriterien",
Version 1.2, Bergisch Gladbach, 2021
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Prafung XY Prifbericht

Prifung der Parkplatzdetektion gemaf

,Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung —
Prafvorschrift zur Funktions-und
Eignungsprafung”

(PV-P-DET-FL_V1.0_04102021)

Prufbericht

Prifnummer:

Firma:

Detektionssystem:

Versionsnummer:
(Hardware/Software)

Begutachter

Name:

Adresse:
Ggf. LOGO

FUr den Prifbetrieb
verantwortliche
Person:

NAME Begutachter
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Prafung XY Prifbericht

Inhaltsverzeichnis

L o 1 (0 =0 =T 0[S =1 g o SRR 3

2 Priffeld, -aufbau und -ablauf ... 5
2.1 0111 o SRS 5
P2 (| - LU o= T RS 5
2.3 PrifabIauf ... 5

3  Prifungsbestandteil A — Bestéatigung des Systemherstellers ...........ccoviiiiiiiiiinniens 6
3.1 WA TT 7= T = o SRS 6
3.2 AUSWEITUNG . ...eieeieeeeee ettt e s e st e et e e e e e et e e e nbeeenseeesneeesnseesnseeesnneeenreeenne 6
3.3  Bewertung der ErgebniSSe .....coo i 6

4  Prifungsbestandteil B — Checkliste Einstellméglichkeiten und Parametrierbarkeit ....7

4.1 PrOfVEITaNr@N ... e 7
4.2 AUSWEITUNG....ceieeieeie ettt et e et e et e e ae e e eae e e san e e st e e e eaneeeareeeaee 7
4.3 Bewertung der ErgebniSSe ... 7
5  Prifungsbestandteil C — Prafsituationen ...........ooooo i 8
5.1 PrOfVerfanren ... ... 8
ST N L3 =T ¢ (0 o o PSPPSR 8
5.3 Bewertung der ErgebniSSe .......cooiiiiiiii i 8
6 Prifungsbestandteil D — Langzeittest.......cc.oo e 9
6.1 PrifVerfanren ... ... 9
B.2  AUSWEITUNG .. ieteieeitiee ettt ettt e et e e e s st e e st e e e e ae e e e enbe e e snne e e e e nneeeeanes 9
6.3 Bewertung der ErgebniSSe ..o 9
7 PrUfErEDNIS. ... e 10
Dokumentation PrUfMUSTEL ..........oi i 11
QUEIIENVEIZEICINIS ...ttt ettt e st e s et e sneeeneeeneesneeeeneeeneeeneeenes 17
LA a1 =T =T o S UP P TPPPOPPR 18

NAME Begutachter
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Prafung XY Prifbericht

1 Prufgegenstand
Prifgegenstand ist das Parkplatzdetektionssystem

Typ ...

des Systemherstellers

GemaB Auftrag wurde eine Funktions- und Eignungsprifung mit dem Parkplatz-
detektionssystem gemal ,Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung —
Prifvorschrift zur funktions- und Eignungsprafung® (Version 1.0) [2] durchgefihrt.

Die Prufung erfolgte auf der Rastanlage:

NAME Begutachter
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Prafung XY Prifbericht
Die durchgefuhrte Prifung umfasst die Prifungsbestandteile:
e A - Bestatigung des Systemherstellers

o B - Checkliste Einstellmdglichkeiten und Parametrisierbarkeit
o C — Prifsituationen

e D - Langzeittest

GemalR ,Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Prifvorschrift zur

funktions- und Eignungsprifung® (Version 1.0) [2] wurden folgende Prifungen
durchgefihrt:

] Basispriufung
[] zusatzpriifung 1

[] zusatzprifung 2

NAME Begutachter
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Prafung XY Prifbericht

2 Priuffeld, -aufbau und -ablauf

2.1 Priiffeld
TEXT und Abbildungen (z. B. Ubersicht Priffeld) ergénzen

2.2 Prifaufbau
TEXT und Abbildungen (z. B. Lageplan Prifmuster) ergédnzen

2.3 Priifablauf
TEXT / ausgeflllite und unterschriebene Eigenerklarung (Anlage I)

NAME Begutachter
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Prafung XY Prifbericht

3 Prufungsbestandteil A— Bestatigung des Systemherstellers

3.1 Priifverfahren
TEXT

3.2 Auswertung
TEXT / ausgefllltes Formblatt (Anlage II)

Verweis auf Vorlage in Anlage 9: ,Formblatt: Schriftiche Bestatigung in
Prifungsbestandteil A* geman ,Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung
— Prufvorschrift zur funktions- und Eignungsprufung*

3.3 Bewertung der Ergebnisse
TEXT

NAME Begutachter

PV-P-DET-FL_V1.0_04102021 — Anlage 15 Seite 6 von 18



Prafung XY Prifbericht

4 Prufungsbestandteil B — Checkliste Einstelimoglichkeitenund
Parametrierbarkeit

4.1 Priifverfahren
TEXT

4.2 Auswertung
TEXT / ausgefllltes Formbilatt (Anlage Ill)

Verweis auf Vorlage in Anlage 10: ,Formblatt: Checkliste fur Prufungsbestandteil B*
gemal ,Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Prifvorschrift zur
funktions- und Eignungsprufung*

4.3 Bewertung der Ergebnisse
TEXT

NAME Begutachter
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Prafung XY Prifbericht

5 Prufungsbestandteil C — Prufsituationen

5.1 Priifverfahren
TEXT

5.2 Auswertung
TEXT / ausgeflllte Dokumentationsblatter (Anlage V)

Verweis auf die Verwendung festgelegter Systemeinstellungen und Parameter in
Anlage 11: ,Formblatt Dokumentation der verwendeten Einstellungen und Parameter® und
der Dokumentationsvorlage der einzelnen Prifsituationen in Anlage 12: ,Vorlage
Dokumentationsblatt fir Prifungsbestandteil C* gemal ,Parkplatzdetektionssysteme mit
flachenhafter Erfassung — Prifvorschrift zur funktions- und Eignungsprufung*

5.3 Bewertung der Ergebnisse
TEXT

NAME Begutachter
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Prafung XY Prifbericht

6 Prufungsbestandteil D — Langzeittest

6.1 Prifverfahren
TEXT

6.2 Auswertung
TEXT / ausgefllltes Dokumentationsblatt (Anlage VI)

Verweis auf  Vorlage in  Anlage 13:  ,Vorlage Dokumentationsblatt ~ fur
Prifungsbestandteil D (.xlsx)* gemaB ,Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter
Erfassung — Prifvorschrift zur funktions- und Eignungsprufung*

6.3 Bewertung der Ergebnisse
TEXT / ausgefilltes Formblatt

NAME Begutachter
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Prafung XY Prifbericht

7 Prufergebnis
ausgefullites Formblatt (Anlage VII)

Verweis auf Vorlage in Anlage 14: ,Formblatt: Prifbescheinigung® geman
,Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Prufvorschrift zur funktions-
und Eignungsprufung”

Das Ergebnis wird wie folgt zusammengefasst:

TEXT

Die Prifung ist damit insgesamt BESTANDEN/NICHT BESTANDEN.

(Ort, Datum, Unterschrift) NAME

(Ort, Datum, Unterschrift) NAME

NAME Begutachter
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Priifbericht

LOGO/NAME
Begutachter

Dokumentation Priufmuster

Systemhersteller:

Typ:
Seriennummer: siehe nachfolgende Tabelle
Prifbezeichnung: XY

NAME Begutachter

Aufnahmedatum:

XX XX XXXX

Bearbeiter:
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Ubersicht:

UBERSICHTSFOTO(S) des Prifmusters mit Nummerierung der Systemkomponenten
zur Zuordnung

Bemerkung:
Systemkomponenten:
Nr. Hersteller | Typ Serien- Bemerkung
nummer
01 H
S
02 H
S

NAME Begutachter
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Nr. Hersteller | Typ Serien- Bemerkung
nummer
H
S

H: Hardware, S: Software

NAME Begutachter
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Ansicht einzelnhe Systemkomponenten:

01

NAME Begutachter
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02

NAME Begutachter
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NAME Begutachter
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Quellenverzeichnis

[1] Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt):
,Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Funktionale Kriterien",
Version 1.2, Bergisch Gladbach, 2021

2] Bundesanstalt flir StraBenwesen (BASt):
,Parkplatzdetektionssysteme mit flachenhafter Erfassung — Prifvorschrift zur

funktions- und Eignungsprufung®, Version 1.0, Bergisch Gladbach, 2021

NAME Begutachter

PV-P-DET-FL_V1.0_04102021 — Anlage 15 Seite 17 von 18



Prafung XY

Anlagen

Anlage I:

Anlage |I:

Anlage |lil:

Anlage IV:

Anlage V:

Anlage VI:

Anlage VII:

Priifbericht

Ausgefulltes Formblatt: Eigenerklarung Systemhersteller

Entspricht Anlage 8 in [2] und ist als separates Dokument beigefligt

Ausgefiilltes Formblatt: Schriftliche Bestatigung in Prifungs-
bestandteil A

Entspricht Anlage 9 in [2] und ist als separates Dokument beigefligt

Ausgefiilltes Formblatt: Checkliste fiir Priffungsbestandteil B

Entspricht Anlage 10 in [2] und ist als separates Dokument beigeflgt

Ausgefilltes Formblatt: Dokumentation der verwendeten Einstellungen
und Parameter und Ausgefiilltes Formblatt: Dokumentation der
verwendeten Testfahrzeuge zur Durchfithrung des Prifungsbestand-
teil C (Prufsituationen)

Entspricht Anlage 11 in [2] und ist als separates Dokument beigeflgt

Ausgefiillte Dokumentationsblatter fiir Prifungsbestandteil C
und eine Fotodokumentation zu den einzelnen Prufsituationen

Entspricht Anlage 12 in [2] und ist als separates Dokument beigeflgt

Ausgefiillte Dokumentationsblatter fiir Prifungsbestandteil D

Entspricht Anlage 13 in [2] und ist als separates Dokument beigeflgt

Ausgefullte Prufbescheinigung

Entspricht Anlage 14 in [2] und ist als separates Dokument beigeflgt

NAME Begutachter
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