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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 4,0 m gerammten Pfosten (Lédnge 1,9 m) und den am Pfosten angebrachten B-Profil-
Holm (alternativ: A-Profil-Holm) mit einer L&dnge von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrau-
ben verbunden.

Systembezeichnung I(EElrggc;.%)Schutzplanke
Erstpriifung TB11 |TSR PSG 47
TB32 |TSRPSG 48
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,18
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 15
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,6
Mindestlange [m]
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 60
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.
Bemerkungen
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m]
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W5 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgeflihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten (Lange 1,9 m) und den am Pfosten angebrachten Holmen
mit einer Léange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung Einfache Schutzplanke

(ESP 2.0)

Erstpriifung TB 11 |BASt 1994 7D 02 *
TB32 |BASt2000 7D 07

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,18

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 19

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,3

Mindestldnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

* Ubertragung TB11

verwendet werden.

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w4 A
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Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig




bast ESP Plus 2.0 SE - 1003

2.00
29.00

WS

0,75003

20,30

2,00 2,00

4,00 i

—~—

Die einseitige gerammte Stahlschuizeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Léange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten (Ladnge 1,9 m) und den am Pfosten angebrachten B-Profil-
Holm mit einer Lange von 4,0 m, der durch ein 4,0 m langes Verstarkungsprofil versteift ist. Die Holme und Verstéar-
kungsprofile sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Der Uberlappsto3 von B-Holm und Verstar-
kungsprofil ist um 0,667 m versetzt anzuordnen. Die Schutzeinrichtung ist fir den Einbau bei einem schmalen Ban-
kett, hinter dem sich eine abfallende Béschung befindet, geeignet.

Systembezeichnung FElrggCIEIeu SSghsj)tzplanKe Plus

Erstpriifung TB 11 |TUV SUD X53.03.H10
TB 32 |TUV SUD X53.04.H10

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,18

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 27

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1

Mindestlédnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Prufung erfolgte mit einem 1,0 m schmalen
Bankett. Der Abstand zwischen Hinterkante
Schutzeinrichtung und Béschungskante betrug
0,3 m. Auf Grundlage der RPS ist die Schutzein-

Bemerkungen richtung daher fiir den Einsatz vor abfallenden
Bdschungen geeignet.
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w4 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgeflihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 0,667 m gerammten Pfosten (Ladnge 1,9 m) und den am Pfosten angebrachten B-
Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m, der durch ein 4,0 m langes Verstarkungsprofil versteift ist. Die Holme und
Verstarkungsprofile sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Der Uberlappsto3 von B-Holm und

Verstarkungsprofil ist um 0,667 m versetzt anzuordnen.

Einfache Schutzplanke Plus W1

Systembezeichnung (ESP Plus W1)

Erstpriifung TB 11 | TSR PSG 68
TB32 |TSR PSG 67

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,18

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 40

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5

Mindestldnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 40

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

W1
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620 und ist eine besondere Lésung zur Absicherung von Einzelhindernissen / B&umen innerhalb einer durchge-
henden ESP 2,0 oder ESP 4,0. Die Schutzeinrichtung wird dazu vor und nach dem Hindernis versteift. Das System ist
gekennzeichnet durch einen variablen Pfostenabstand den am Pfosten (L&nge 1,9 m) angebrachten B-Profil-Holm mit
einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Im Bereich der Ob-
jektschutzkonstruktion sind zusétzlich 3 Kastenprofilholmteile, C-Pfosten und Deformationsrohre angeordnet. Die
Deformationsrohre sind nur mit dem Schutzplankenholm verschraubt.

Die ESP BOS kann in die ESP 2,0 bzw. ESP 4,0 wie in der Zeichnung oben dargestellt zur Einzelhindernisabsiche-
rung integriert werden. In diesem Fall sind keine Ubergangskonstruktionen oder —elemente bzw. weitere Zwischen-

langen erforderlich.

Einfache Schutzplanke fir Baum- und Objekt-

Systembezeichnung schutz (ESP BOS)
[— TB11 |TSR PSG 65
prutung TB32 |TSR PSG 64 und TSR PSG 66

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,86
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m]
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6
Mindestlénge [m]
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 20
Geprlifte Systemgriindung / -aufstellung Gerammt

Bemerkungen

Die Prufung erfolgte mit einem massiven Hinder-
nis. Im Bereich der Objektschutzkonstruktion be-
tragt der Mindestabstand von der Vorderkante
Schutzeinrichtung zum Hindernis 38 cm.

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w3 B
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-

RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das

Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet

durch die in einem Abstand von 4,0 m gerammten Pfosten (Lédnge 1,9 m) und den am Pfosten angebrachten B-Profil-
Holm (alternativ: A-Profil-Holm) mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrau-

ben verbunden.

Zum besonderen Schutz von Motorradfahrern ist bei diesem System ein Unterfahrschutz (UFS) auf der Vorderseite

vor den Pfosten montiert.

Systembezeichnung

Einfache Schutzplanke mit Unterfahrschutz
(ESP 4.0 UFS)

TB 11 |BASt 2002 7D 18

Erstprifung

TB 32 |BASt2002 7D 19

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,18
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 25,9
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,47
Mindestlange [m]
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 60
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] 1,4

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2 W5

A
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefuhrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Abstandhalter bestim-
men das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und den
an den Abstandhaltern angebrachten B-Profil-Holm (alternativ: A-Profil-Holm) mit einer Lange von 4,0 m. Die Pfosten
sind mit je 4 Verbundankern auf der Briickenkappe befestigt. An den Pfosten sind die Abstandhalter und daran die
Schutzplankenholme angeschraubt. Die Holme sind diberlappend angeordnet und. mit Schrauben verbunden. Am
Gesimsrand wird ein Gelander mit im Handlauf eingelegtem Seil (RiZ Gel 3) installiert. Der Regelabstand der Vorder-
kante des Systems zum Schrammbord betragt 0,5 m.

Systembezeichnung Einfache Distanzschutzplanke mit Gelander auf
Bauwerk (EDSP 1.33 BW)

Erstpriifung TB 11 |BASt 1994 7D 08
TB42 |BASt1995 7D 16

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,50 (1,43 einschl. Gelander)

Hbhe des Systems abFahrbahnoberkante [m] 0,74

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 28

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,6

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,1

Maximale dynamische Durchbiegung'[m] 1,2

Mindestldnge [m] -

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 68

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Brickenkappe/Bauwerk verankert
Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Bemerkungen Mitwirkung des Gelanders nach RiZ Gel 3
(h = 1,0 m) mit Stahlseileinlage im Handlauf

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,6

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,1

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI6

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,2

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W5 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten.sowie die Abmessungen der Abstandhalter bestimmen das Format eines
Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten (Lange 1,9 m)
und den an den Abstandhaltern angebrachten B=Profil<Holm (alternativ: A-Profil-Holm) mit einer Lange von 4,0 m. Die
Holme sind tberlappend angeordnet und mit‘Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Einfache Distanzschutzplanke
(EDSP 2.0)

Erstpriifung

1B 114 | BASt 1994 7D 11

TB42 |BASt 1994 7D 10

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,50
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4.0
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 24
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,3
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mitA- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,3
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,3

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

W5

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten.sowie die Abmessungen der Abstandhalter bestimmen das Format eines
Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die.in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (Lange 1,9 m)
und den an den Abstandhaltern angebrachten B=Profil<Holm (alternativ: A-Profil-Holm) mit einer Lange von 4,0 m. Die
Holme sind tberlappend angeordnet und mit‘Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Einfache Distanzschutzplanke
(EDSP 1.33)

Erstpriifung

1B 114 | BASt 1997 7D 01

TB42 |BASt 1996 7D 01

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,50
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4.0
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] 30
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,9
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mitA- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt

Version: 03 (Januar 2017)




Super-Rail ES 1.33

SE -1010

—

Il [H lH

1,33

4,00

[ | A |

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die an die Pfosten (Lange 1,75 m) angebrachten 4 m langen Holme. Die
Schutzplankenholme Gberlappen und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Systembezeichnung

Super-Rail ES 1.33
(SRES 1.33)

Erstpriifung

TB11 TUV Sud X53.06.K08 *

TB42 | TUV Siid X53.04.K07

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,21
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 25
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,1
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,3
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in N2 gepriift.

(SE - 1147: Super-Rail ES 1.33 N2-W2-A)

*TB 11 fUr systemgepriiftes FRS nach

EN 1317-2:2010

Seit 2022 Ausfiihrung ohne Stitzblgel (Bericht
725188403 vom 11.01.2022)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,1
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 1,3
Klasse der Fahrzeugeindringung VI Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch einen Pfostenabstand von 1,0 m und die an die Pfosten (Lédnge 1,75 m) angebrachten 4 m langen Holme. Die
Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Super-Rail ES 1.0

Systembezeichnung (SR ES 1.0)

Erstoriifung TB11 TQV S?d X53.06.K08
TB42 TUV Sid X53.05.K08

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,21

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 30

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,4

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 40*

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in N2 gepruft.
(SE - 1067: Super-Rail ES 1.0 N2-W2-A)

Bemerkungen * Die Verkiirzung der Priflange von 60 m auf 40 m
nach EN 1317-5 ist aIs_Modifikation anerkannt;
Modifikationsbericht TUV Stid SZA Nr. 24412

Seit 2022 Ausfiihrung ohne Stiitzbiigel (Bericht
725188403 vom 11.01.2022)

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 1,4
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w2 A

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)



m Super-Rail Eco SE -1012

Schnitt A-A

~0,45

33.00 33.21

N
+

H
0

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten
(Lange 1,9 m) und den an den Deformationselementen angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die
Holme sind (iberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Uber einen Befestigungswinkel ist der unten
offen gestaltete Kastenprofil-Holmstrang am Pfosten verschraubt. Die stumpf gestoRenen Kastenprofil-StoRe werden
passformig mit innen angeordneten StoRverbindern fixiert.

Systembezeichnung (SsulgeErélzall &°°

Erstoriifung TB 11 |AISICO 1874
TB51 |TSRPSG 59

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,45

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 37

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,3

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7

Mindestldnge [m] o

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 52

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig

Bemerkungen verwende.t werden. .
Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
gepruft: N2-W4-A.

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wn [m] 1,3

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 1,3

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI 4

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 A
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Die doppelseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach
RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das
Format eines Elementes. Das System ist. gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten
(Lange 1,9 m) und den an den Deformationselementen angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die
Holme sind uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Uber einen Befestigungswinkel ist der unten
offen gestaltete Kastenprofil-Holmstrang am Pfosten verschraubt. Die stumpf gestoRenen Kastenprofil-Stol3e werden
passférmig mit innen angeordneten StoRverbindern fixiert.

Systembezeichnung (SsugeErCIza:jlloigglgoppelt
Erstpriifung B 11 TQV Sgd X53.05.J07
TB51 |TUV Siud X53.04.J07
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)
Breite des Systems [m] 0,70
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 50
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7
Mindestlange [m]
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 52
Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit-A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
Bemerkungen ve_rwendet We_rden. _
Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
gepruft: N2-W3-B.
Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 14
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VIS5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W4 B
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den, Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die lange der Holme.und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente
bestimmen das Format eines Elementes. Das System.ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und
den an den Deformationselementen angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlap-
pend angeordnet und/mit Schrauben verbunden. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der Briickenkappe
befestigt. Uber einefi Befestigungswinkel istyder’ unten offen. gestaltete Kastenprofil-Holmstrang am Pfosten ver-
schraubt. Die stumpf/gestoRenen Kastenprofil-StoRe werden ‘passformig mit innen angeordneten StoRverbindern
fixiert. Der Regelabstand der Vorderkante des Systems zdm Schrammbord betragt 0,5 m.

Systembezeichnung

(SR Eco BW)

Super-Rail Eco auf Bauwerk

Erstpriifung

TB 14

TUV SUD X53.07.J09

TB'51

TUWSUD X53.06.J09

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gésonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, 8355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,45
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4.0
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 46
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 150
Mindestldnge [m] ---
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

auf BrickenKappe/Bauwerk verankert

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
geprift: N2-W1-A.

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wn [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 1,4
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

w4

A
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Anprallsockel geméss Rlchtzelchnung VZB 4

Die einseitige teils gerammte und teils an einem Bauwerk verankerte Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz an An-
prallsockeln von Verkehrszeichenbriicken oder ahnlichen Bauwerken besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre be-
stimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m ge-
rammten Pfosten (L&dnge 2,4 m), den an den Deformationsrohren angebrachten B-Profil-Holm und 2 Kastenprofil-
Holme mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Laschen-
Klemmverbindungen fixieren die rlckseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holme am Pfosten. Die stumpf gestoRenen
Kastenprofil-StdRe werden passformig mit innen angeordneten StoRverbindern fixiert. Im Bereich des Anprallsockels
werden die Pfosten nicht gerammt, und am Bauwerk mit je 4 Verbundankern befestigt.

, Super-Rail VZB
Systembezeichnung (SR VZB)
Erstpriifung TB11 |TSRPSG 36
TB51 |TSRPSG 35
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,50
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4.0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 72
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,95
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,95
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,55
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] siehe Systemzeichnung auf Seite 2
Gepriifte Systemgriindung /-aufstellung gerammt / an Bauwerk befestigt

Zusammen mit VZB4-Sockel geprift, direktes Anschrauben an Sockel
siehe Zeichnung; Einstufung Wirkungsbereich einschl. Betonsockel ist
W6; Sonderlésung fir Super-Rail ohne UEs direkt integrierbar in Su-
Bemerkungen per-Rail gemal Aufbau in Priifung.

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2 gepruft: N2-W1-B.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,9
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
w3
H2 (W6 einschl. Betonsockel) B
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefuihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten
(Lange 1,9 m) und-den an den Deformationselementen angebrachten B-Profil-Holm mit einer Léange von 4,0 m. Die
Holme sind tiberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Uber einen Befestigungswinkel ist der unten
offen gestaltete Kastenprofil-Holmstrang am Pfosten verschraubt. Die stumpf gestoRenen Kastenprofil-StéRe werden
passformig mit innen angeordneten StoRverbindern fixiert.

Die Asphaltbohrung kann durch zwei Giberlappende Bohrungen Durchmesser 17 cm ausgefuhrt werden, so dass die
AuflRenabmessungen der Gesamtbohrung mindestens 17 x 26 cm betragen. Die Pfosten sind anschlieBend mittig im
verkehrsseitigen Bohrloch zu rammen.

Super-Rail Eco in Mittelstreifentberfahrten

Systembezeichnung (Super-Rail Eco 1A/MUF)

Erstpriifung TB11 TQV Sid X53.02.K04
TB51 |TUV Siud X53.03.K04
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)
Breite des Systems [m] 0,45
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,0
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 37
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1
Mindestlange [m]
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 52
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt in Asphaltbohrung
Als Modifikation (Bericht Nr. 17190) auch auf Ban-
kett ohne Asphalt aufstellbar.
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
Bemerkungen

verwendet werden.

Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
geprift: N2-W4-A.

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 14
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VIS5
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre bestimmen das Format
eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (Lange
2,4 m), den an den Deformationsrohren angebrachten B-Profil-Holm und 2 Kastenprofil-Holmen mit einer Lange von
4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Laschen-Klemmverbindungen fixieren
die riickseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holme am Pfosten. Die stumpf gestolRenen Kastenprofil-StéRe werden
passférmig mit innen angeordneten StoRRverbindern fixiert. Der Schutzplankenholm wird Gber Deformationsrohre am
unteren Kastenprofil befestigt.

Systembezeichnung (Ssug)er—Rall
Erstpriifung TB 11 - |BASt 1995 7D 10
TB51 |BASt19957D 11
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,50
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 71
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,3
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8
Mindestlange [m]
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 40
Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit-A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
Bemerkungen ve_rwendet We_rden. _
Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
gepruft: N2-W2-A.
Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,3
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W4 A

bast — Technische Kriterien fur FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)




m Super-Rail SE - 1018

| _—A | Schnitt A-A
[ = m = = = = = - — l
TR 1| R : SN 1| B R |
|
| I I I L |
v« Ol H i
O —— =7 T—— = = = = T [ T = TN ———
i T T T T T 1 |
i I I I I I | i
i I I I I I | i
| | | | | |
m.AWAWMAWM | R G N NN 1| AN NN RN | A‘(/A\‘(/M‘&VM.W IW i
I JlL ik 1L L —l I i
| | | | Al
] ] ] ] ] |
|
400
L 087 067 133 . 133 L 087 067
. ! : 1 1
i , B ' ' HE ' j
! [G3] &) &) & !

-] I3 11 el - 11

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre bestimmen das Format
eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (Lange
2,4 m), den an den Deformationsrohren angebrachten B-Profil-Holm und 2 Kastenprofil-Holmen mit einer Lange von
4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Laschen-Klemmverbindungen fixieren
die riickseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holme am Pfosten. Die stumpf gestolRenen Kastenprofil-StéRe werden
passférmig mit innen angeordneten StoRRverbindern fixiert. Der Schutzplankenholm wird Gber Deformationsrohre am
unteren Kastenprofil befestigt.

Systembezeichnung (Ssug)er—Rall

Erstpriifung TB 11 - |BASt 1995 7D 10
TB81 |BASt2004 7D 15

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,50

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 71

Maximale seitliche Position des Systems [m] 2,4

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,4

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 2,1

Mindestlange [m]

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 76

Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

baugleich mit Super-Rail, H2 (SE-1017)

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
Bemerkungen verwendet werden.

Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
gepruft: N2-W2-A,

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 2,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W7
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 25
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 2,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W7 A
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Die doppelseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach
RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre bestimmen das
Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten
(Lange 2,4 m), die an den Deformationsrohren angebrachten B-Profil-Holme und 2 Kastenprofil-Holmen mit einer
Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Laschen-
Klemmverbindungen fixieren die riickseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holme am Pfosten. Die stumpf gesto3enen
Kastenprofil-StoRe werden passférmig mit innen-angeordneten StoRRverbindern fixiert. Die Schutzplankenholme wer-
den tber Deformationsrohre an den unteren Kastenprofilen befestigt.

Systembezeichnung (Ssug%rt;lzsglgoppelt
Erstpriifung TB 11 | TSR PSG 37
TB51 |TSR PSG 38
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,86
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 122
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,65
Mindestlange [m]
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60
Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit-A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
Bemerkungen ve_rwendet We_rden. _
Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
gepruft: N2-W4-B.
Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W4 B
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Die doppelseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach
RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre bestimmen das
Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten
(Lange 2,4 m), die an den Deformationsrohren angebrachten B-Profil-Holme (alternativ: A-Profil-Holme) und 2 Kas-
tenprofil-Holme mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.
Laschen-Klemmverbindungen. fixieren die riickseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holme am Pfosten. Die stumpf
gestolRenen Kastenprofil-StoRe werden passférmig mit innen-angeordneten StoRRverbindern fixiert. Die Schutzplan-
kenholme werden tiber Deformationsrohre an den unteren Kastenprofilen befestigt.

Systembezeichnung

Super-Rail doppelt H4b
(SR doppelt H4b)

Erstprifung

TB11 TUV Siid X53.09.K11

TB81 TUV Sid X53.08.K11

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,86
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,25
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 122
Maximale seitliche Position des Systems [m] 15
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,9
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9
Mindestlange [m]
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 76
Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit-A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
gepruft: N2-W4-B.

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 15
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 3,4
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W5 B
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre be-
stimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und
den an den Deformationsrohren angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend
angeordnet und mit Schrauben verbunden. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf dem Bauwerk befestigt. La-
schen-Klemmverbindungen fixieren die riickseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holmstrange am Pfosten. Die stumpf
gestoBenen Kastenprofil-StéBe werden passférmig ‘mit innen angeordneten StoBverbindern fixiert. Der Schutzplan-
kenholm wird Gber Deformationsrohre am unteren Kastenprofil befestigt. Der Regelabstand der Vorderkante des Sys-
tems zum Schrammbord betrédgt 0,5 m.

Systembezeichnung (Ssugeévl\?)a QG b

Erstpriifung TB11 |TSR PSB 34
TB51 |TSRPSB 28

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,50

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 67

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,3

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,65

Mindestlénge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 36

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Brickenkappe/Bauwerk verankert
In der Prifung war die Schutzeinrichtung am auf3e-
ren Kappenrand aufgebaut. Ein Geladnder war nicht
eingebaut.

Bemerkungen Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.
Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
geprift: N2-W2-B.

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,2

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 1,2

Klasse der Fahrzeugeindringung VI Vi4

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,6

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefuhrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme.und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre be-
stimmen das Format eines Elementes..Das System ist.,gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und
den an den Deformationsrohren angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend
angeordnet und mit Schrauben verbunden. Die Pfosten sind.mit je 4 Verbundankern auf dem Bauwerk befestigt. Be-
standteil der Schutzeinrichtung-sind je 4 m 1,Schutzplankenholm, 2 Kastenprofile und 2 Zwischenholme. Laschen-
Klemmverbindungen fixieren_die riickseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holmstrange am Pfosten. Die stumpf gesto-
Renen Kastenprofil-Sto3e.werden passférmig mit innen angeordneten StoRverbindern fixiert. Der Schutzplankenholm
wird Uber Deformationsrohre am unteren Kastenprofil‘befestigt. Am Gesimsrand wird ein Gelander mit im Handlauf
eingelegtem Seil (RiZ Gel 3) installiert. Der Regelabstand der Systemvorderkante zum Schrammbord betragt 0,4 m.

Systembezeichnung Super-Rail Plus mit Gelander auf Bauwerk

Erstpriifung TBA1 |BASt2004 7D 31
TB81 |BASt20057D 19

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,60 (1,53 einschl. Gelénder)

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,25

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 90

Maximale seitliche Position des Systems [m] 2,2

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 3,2

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,3

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 80

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Brickenkappe/Bauwerk verankert
Mitwirkung des Gelanders (h = 1,1 m) mit Stahl-
seileinlage im Handlauf

Bemerkungen . , I . .
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 2,1

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W6

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] ,keine Angabe“ in Z-Bericht

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI9

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,2

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W6 B

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)
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bast MegaRail s SE - 1026
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,90 m besteht aus korrosionsge-
schitzt ausgefiihrten Bauteilen. Die 4 Grundkomponenten, SP-Holm, gerammter Pfosten, Abstandhalter
und Kastenprofil sowie ein Kastenhalter bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekenn-
zeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten C125 (Lénge 1,80 m), den an den
Abstandhaltern angebrachten B-Profil-Holm (Holmh&he: 0,67 m) mit einer Ld&nge von 4,0 m und einem auf
den Pfosten liegendem Kastenprofil, dass durch einen Kastenhalter mittels.1 Schraube am Pfosten befes-
tigt wird. Die Holme sind in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Die
Kastenprofile sind an jeweils einem Ende verjungt und werden ineinander geschoben. Die Sto3verbindung
wird Uberlappend, mit 7 Schrauben in.versetzter Anordnung verschraubt.

Systembezeichnung MegaRail s
Erstpriifung TB 11 | X66.01:110 _(B-Profil), 1106 (A-Profil)
TB 51 | X66.02.110

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,49

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 36,61

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,30

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,20

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,00

Mindestlédnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung /-aufstellung gerammt (0,90 m)
Bemerkungen
| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,27

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,97

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w4 A
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Die gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,90 m besteht aus korrosionsgeschiitzt ausge-
fUhrten Bauteilen und wird in zwei parallelen Reihen im lichten Abstand von 1 m angeordnet (zwei einseiti-
ge Schutzeinrichtungen Mega Rail s). Die 4 Grundkomponenten, SP-Holm, gerammte Pfosten, Abstand-
halter und Kastenprofil sowie ein Kastenhalter bestimmen.das Format eines Elements. Das System ist
gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten C125 (Lange 1,80 m), den an
den Abstandhaltern angebrachten B-Profil-Holm (Holmhéhe: 0,67 m) mit einer Lange von 4,0 m und einem
auf den Pfosten liegendem Kastenprofil, dass durch einen Kastenhalter mittels 1 Schraube am Pfosten
befestigt wird. Die Holme sind in Verkehrsrichtung Gberlappend angeordnet und mit Schrauben verbun-
den. Die Kastenprofile sind an jeweils einem Ende verjiingt und werden ineinander geschoben. Die Stof3-
verbindung wird Uberlappend, mit 7 Schrauben in versetzter Anordnung verschraubt.

Systembezeichnung MegaRail s zweifach

Erstoriifung TB 11| X66.01.110 (B-Profil), 1106 (A-Profil)
TB 81 | X66.04.J06

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 1,98

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemidnge [kg/Ifd. m] 73,22
Maximale seitliche Position des Systems [m] 2,50
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,50
Mindestlédnge [m]
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 68

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt (0,90 m)

Bemerkungen

Nachweis nur fir Aufstellung der zwei Reihen mit
dem lichten Abstand der beiden Schutzeinrichtun-
gen von 1,0 m geman Anprallprifung im hindernis-
freien ebenen Mittelstreifen.

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 2,5
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W7
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 3,5
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w7 A
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz auf:Bauwerken:mit einer Héhe von 0,90 m besteht
aus korrosionsgeschutzt ausgeflhrten Bauteilen. Die:4 Grundkomponenten, SP-Holm, Doppelpfosten,
Abstandhalter und Kastenprofil sowie ein Kastenhalter bestimmen das Format.eines Elements. Das Sys-
tem ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m montierten Pfosten C100, den an den Ab-
standhaltern angebrachten B-Profil-Holm (Holmhdhe: 0,60 m) mit einer Ldnge von4,0 m und einem auf
den Pfosten liegendem Kastenprofil, dass durch einen Kastenhalter mittels 1. Schraube’am Pfosten befes-
tigt wird. Die Doppelpfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der Briickenkappe befestigt. Die Holme sind
in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet:und mit Schrauben<verbunden. Die Kastenprofile sind an
jeweils einem Ende verjiingt und werden’ineinander geschoben. Die Stol3verbindung wird Uberlappend,
mit 7 Schrauben in versetzter Anordnung verschraubt.

Systembezeichnung MegaRail bw
Erstpriifung TB 11 | X85.02.H11
TB 51 | X85.03.H11
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,54
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,00
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 58,17
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,00
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,80
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 40
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Briickenkappe nach RiZ Kap 1
Bei der Anprallprifung war ein Geldnder mit aufge-
Bemerkungen baut, das nicht mitgewirkt hat.
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,3
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
w4
H2 (W3 ohne Einbau einer Dilatati- B
on z.B. auf Streifenfundament)
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TSS ® Softbaer NR E200 H2 SE - 1032
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Die doppelseitige Betonschutzeinrichtung besteht aus den vor Ort zu einer Ortbetonschutzwand ver-
arbeiteten Werkstoffe Transportbeton und Bewehrungsstahl (B 500 B NR, 5 g 16 mm), die auf einer stand-
und frostsicheren ungebundenen Unterlage aufgestellt wird. In den Wandquerschnitt ist eine 5-fache
schlaffe Langsbewehrung ununterbrochen (kraftschllissig verschweif3t) eingebracht. Der verarbeitete Be-
ton wird werksgemischt, enthalt Zusatzmittel und wird vorhaltend mit Fahrmischern angeliefert und einge-
baut. Der Einbau erfolgt mittels eines Gleitschalungsfertiger mit Innenrittlern und ermdglicht einen lagege-
rechten, vollstdndig ausgebildeten und formstabil verdichten Bauk&rper mir gleichmaBig geglatteter Ober-
flache.

Systembezeichnung TSS Softbaer NR E200

TB 11 |BASt 2005 7B 15/ JF

Erstpriifung

TB 51 | BASt 2006 7B 02/ JF

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
Charakteristisches Material des Systems (bei Typpriifung C45/55 im Alter von 28d)
Bewehrungsstahl: B 500 B NR (Werkstoff Nr.
1.4482), 5016

Breite des Systems [m] 0,54
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,9
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] -
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 700
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,15
Mindestlénge [m] 60
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung freistehend
Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 C
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tBSt LT 101 ME (Bauwerk) SE - 1034
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Kennzeichnend fir die Betonschutzwand LT 101 ME ist, dass sie in Ortbetonbauweise mit einem Gleit-
schalungsfertiger hergestellt wird und fiir den Einsatz auf Briickenkappen vorgesehen ist. In der Wand ist
eine 4 fache Langsbewehrung (4 Stiick @ 20mm) vorhanden. Die Lagesicherung erfolgt Gber Schubplat-
ten aus Stahl S 335 MC die im Abstand von 3m mit 2.Dubel & 12mm und L=100mm Lange mit DiBT Zu-
lassung auf der Bauwerkskappe verankert werden., Diese werden bei der Schutzwandherstellung tber-
baut.

Im Anprallversuch war die Dilatation LT 1-4-1 eingebaut. Dilatation bis 30 ¢m

Ortbetonschutzwand auf Bauwerkskappe

Systembezeichnung LT 101 M M aark
Erstpriifun TB 11 1Y99.01.J08
P I TB 51 1Y¥99.02.J08

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),;XC4,XD3,XF4, WA
Charakteristisches Material. des Systems (bei Typprifung C40/50 im Alter von 28d)
Bewehrungsstahl: B 500B NR (Werkstoff Nr.
1.4482); 4 @ 20mm

Breite des Systems [m] 0,54

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,0 (0,90 m Uber Kappe)
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] -

Masse je Ifd..m Systemlénge [kg/lfd. m] 750

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8

Maximale dynamische Durchbiegung.[m] 0,3

Mindestlénge [m] 60

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -

Frei aufgestellt auf Bauwerkskappe, Lagesiche-

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung rung Uber Schubplatten

Bemerkungen Prufung auf RiZ-Kap 1

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 Cc
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TSS® Softbaer-Bridge NR E200 H2
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Die doppelseitige Betonschutzeinrichtung besteht aus den vor Ort zu einer Ortbetonschutzwand ver-
arbeiteten Werkstoffe Transportbeton und Bewehrungsstahl (BSt 500S, 5 g 16 mm), die auf einem Bau-
werk bzw. Briickenkappe aufgestellt wird. In den Wandquerschnitt ist eine 5-fache schlaffe Langs-
bewehrung ununterbrochen (kraftschliissig verschweif3t) eingebracht. Der verarbeitete Beton wird werks-
gemischt, enthalt Zusatzmittel und wird vorhaltend mit Fahrmischern angeliefert und eingebaut. Der Ein-
bau erfolgt mittels eines Gleitschalungsfertiger mit: Innenrittlern und ermdglicht einen lagegerechten,
vollstédndig ausgebildeten und formstabil verdichten Baukoérper mir gleichmaBig geglatteter Oberflache.
Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m im Wechsel angebrachten Ver-
schubplatten und Entwésserungséffnungen. Die Verschubplatten aus S235 JRG2 werden vor dem Beto-
nieren auf 5 mm starke Gummiplatten gestellt und durch eine Gewindestange AM 16x180 in ihrer Position
gehalten.

Systembezeichnung TSS Softbaer-Bridge NR E200
Erstoriifun TB11 |TUV SUD'Y 44.01.K04
pruiung TB51 | TUV SUD Y 44.02.K04

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typpriifung C50/60 im Alter von 119d)
Bewehrungsstahl: B 500 B NR (Werkstoff Nr.
1.4482), 5016

Charakteristisches Material des Systems

Breite des Systems [m] 0,54

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,0 (0,90 m Uber Kappe)

Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m]

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 700
Maximale seitliche Position des Systems [m] -
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3
Mindestlédnge [m] 65

Mindestlédnge bei Kraftschluss [m] -

frei aufgestellt auf Bauwerkskappe, Lagesicherung

Geprtifte Systemgrindung / -aufstellung ber Verschubplatten

Bemerkungen Prifung auf RiZ-Kap 1

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

w2

Cc
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Stitzbiigel bestimmen das Format eines
Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten
(Lange 1,75 m) und den an den Pfosten angebrachten Stutzblgel und Schutzplankenholm mit einer Lan-
ge von 4,0 m. Die Holme sind tberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Easy Rail 1.33

Erstprifung

TB11 |PSG57

TB 32 |PSG 56

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S355JR (Gutachten 24294-D des TUV Sud SZA
vom 31.10.13)

Breite des Systems [m] 0,21
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 24
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7
Mindestlange [m]

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 48
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Konstruktion wurde auch in H1 geprift.
(SE - 1039: EasyRail 1.33 H1-W3-A)

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus karrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der, Stutzbigel bestimmen das Format eines
Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die ‘in, einem “Abstand von 2,0,m gerammten Pfosten
(Lange 1,75 m) und den an den Pfosten angebrachten,Stiizblgel und Schutzplankenholm mit einer Lan-
ge von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnetiund mit Schrauben verbunden.

Das System ist fir den Einbau bei einem schmalen‘Bankett, hinter dem sich eineyabfallende Bdschung
befindet, besonders geeignet. Die Anprallprifung wurdetinkl. Béschung durchgefihrt.

Systembezeichnung

Easy Rail 2.00

Erstpriifung

TB 14~ [ X47:04.KOT

TB 32 |X47.02.K01

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

Siehe gesondérte Ubersicht

Charakteristisches Material,des Systems

S355JR (GUtachten 24294-D des TUV Siid SZA
vom 3140.13)

Breite des Systems [m] 0,21
Hébhe des Systems ab"Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelementé / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] 19,5
Maximale,seitliche Position des Systéms [m] 1,0
Maximale seitliche\Position des Fahrzeugs,[m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7
Mindestldnge [m]

Mindestlénge bei Kraftschluss,[m] 52
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Konstruktion wurde auch in H1 gepruft (SE - 1040:
EasyRail 2.00 H1-W4-A)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Stitzbiigel bestimmen das Format eines
Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten
(Lange 1,75 m) und den an den Pfosten angebrachten Stutzblgel und Schutzplankenholm mit einer Lan-
ge von 4,0 m. Die Holme sind tberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Easy Rail 1.33

Erstprifung

TB11 |PSG57

TB42 |PSG 63

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

Siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S355JR (Gutachten 24294-D des TUV Sud SZA
vom 31.10.13)

Breite des Systems [m] 0,21
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 24
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9
Mindestlange [m]
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 60
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Konstruktion wurde auch in N2 geprft.
(SE - 1037: EasyRail 1.33 N2-W2-A)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] 2,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung 8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Stitzbiigel bestimmen das Format eines
Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten C100-
Pfosten (Lange 1,75 m) und den an den Pfosten angebrachten Stitzbigel und B-Profil-Holm mit einer
Lange von 4,0 m. Die Holme sind tUberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung Easy Rail 2.00

TB 11 |X47.01.K01

Erstprifung

TB42 |PSG76

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

S355JR (Gutachten 24294-D des TUV Sud SZA

Charakteristisches Material des Systems vom 31.10.13)

Breite des Systems [m] 0,21
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 19,5
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,3
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2
Mindestlange [m]

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 68
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Konstruktion wurde auch in N2 geprft.

Bemerkungen (SE - 1038: EasyRail 2.0 N2-W3-A)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 2,2
Klasse der Fahrzeugeindringung VI 7
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 A
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Das Rickhaltesystem DB 80AS-F / 6m H2 W3 besteht aus Betonfertigteilen, die einseitig im New-Jersey-
Profil ausgefihrt sind. Die Lange eines Betonfertigteils (Element) belauft sich auf 6,00 m. Die maximale
Breite an der Basis des Elements ist 0,48 m. Die Hohe betragt 0,80 m. Fir die Fixierung im Untergrund
werden die einzelnen Elemente auf einem Streifenfundament verschraubt. Zur Verschraubung dienen
M20x320 8.8 Klebeankerstangen. Jedes Element wird mit insgesamt vier Klebeankerstangen mit dem
Betonfundament verbunden. Untereinander sind die einzelnen Elemente durch das DELTA BLOC® Zu-
gband Kupplungs-System K120S verbunden.

Systembezeichnung DB 80AS-F /6m H2 W3

Erstpriifung TB 11 TL:JV Y58.08.112
TB51 |TUV Y58.07.112

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typprufung C35/45 ausgewiesen)

Breite des Systems [m] 0,48

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 680

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,1

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,4

Mindestlange [m]

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 42

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Mittels Klebeankern in Beton verschraubt

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W3 B
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Der DB 80F wird auf unbefestigtem Untergrund aufgestellt. Die Elemente sind 6 m lang, 80 cm hoch, ha-
ben eine Sockelbreite von 60 cm und weisen ein beidseitiges New-Jersey Profil auf. Auf der Fahrbahnsei-
te des Systems sind zwei Aussparungen fir zwei Stahldorne (verzinkter Trager 180, 1000mm lang), wel-

che ca. 750mm tief im Untergrund verankert werden.

Die einzelnen Elemente werden mit einem DELTA BLOC® Zugband Kupplungs-System K180 verbunden.
An den ElementstéRen werden Sto3fugeneinlagen angebracht.

Systembezeichnung

DB 80F 6m K180SW

Erstpriifung

TB11 |TUV Y58.01.104

TB51 |TUV Y58.01.H04

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprufung C40/50 im Alter von 35d)

Breite des Systems [m]

0,60

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 520
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,2
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,4
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf verdichtetem Gradermaterial und
mittels Rammung von Stahldornen fixiert

Bemerkungen

Fir den DB 80F 6m K180SW wurden folgende Modifikationen bestatigt:

doppelseitiger Einsatz — Bericht 37633_1, dann VI5
Verwendung Zugband T150S — Bericht 725118679_1_rev1
Aufstellung auf Asphalt mit Kernbohrung — Bericht 62636

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,4
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W3 B
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Der DB 80AS-E / 6m H2 W1 ist ein Fahrzeugrickhaltesystem aus Betonfertigteilen. Jedes Element ist
6,0 m lang, 0,92 m hoch'und.ist an seiner Vorderseite im sog. New Jersey Profil ausgefiihrt. Die Fertigteile
werden 0,12m unter der Fahrbahnoberkante (Systemoberkante 0,8m tber FOK) auf unbefestigten Unter-
grund (Splittbett) eingebundenund mit einem Stahlbeton Widerlager (40cm breit, 15cm tief) stabilisiert.

Die einzelnen Elemente werden mit einem DELTA BLOC® Zugband Kupplungs-System K180S verbun-
den.

Systembezeichnung DB 80AS-E 6m K180S (W1)

Erstpriifung TB 11 TQV Y58.06.J06
TB51 |TUV Y58.08.J07
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typprufung C35/45 ausgewiesen)
Breite des Systems [m] 0,48 (0,50 im FuRbereich)
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 680
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 42
Aufstellung auf unbefestigtem Untergrund
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung (Splittbett), Niveaudifferenz 0,12 m unterhalb FOK

(Einbindung) mit Widerlager aus Stahlbeton

Fir den DB 80AS-E 6m K180S (W1) wurden ver-
schiedene Modifikationen bezuglich der Aufstel-
Bemerkungen lung und Einbindung im Untergrund bestatigt.
Diese sind im zugehorigen Bericht 63864 _rev1 des
TUV Siid vom 25.02.2019 dokumentiert.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w1 B
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Der DB 80AS-E 6m H2 W2 ist ein Fahrzeugrickhaltesystem aus Betonfertigteilen. Jedes Element ist
6,0 m lang, 0,92 m hoch und ist an seiner Vorderseite im sog. New Jersey Profil ausgefiihrt. Die Fertigteile
werden 0,12 m unter der Fahrbahnoberkante (Systemoberkante 0,8 m tber FOK) auf unbefestigten Un-
tergrund (Splittbett) eingebunden und mit einem Beton Widerlager (30 cm breit, 15 cm tief) stabilisiert.

Die einzelnen Elemente werden mit einem DELTA BLOC® Zugband Kupplungs-System K180S verbun-
den.

Systembezeichnung DB 80AS-E 6m K180S (W2)
Erstoriifung B 11 TQV Y58.06.J06
TB51 |TUV Y58.07.J06
CE-Zetrtifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typprifung C35/45 ausgewiesen)
Breite des Systems [m] 0,48 (0,50 im FuRbereich)
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 680
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,68
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3
Mindestlange [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 42
Aufstellung auf unbefestigtem Untergrund (Splitt-
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung bett), Niveaudifferenz 0,12 m unterhalb FOK (Ein-
bindung) mit Widerlager aus Beton
Fir den DB 80AS-E 6m K180S (W2) wurden ver-
Bemerkungen schiede_ne Modifikationen be§t§tigt. Néh_e_re I_—Iin-
weise hierzu sind den zugehorigen Modifikations-
berichten zu enthehmen.
| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 B
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Der DB 80AS / 6m H2 W7 ist ein Fahrzeugriickhaltesystem aus Betonfertigteilen, welche ein einseitiges
New-Jersey Profil aufweisen. Die Elemente sind je 6 m lang und werden mit dem DELTA BLOC® Zu-
gband-Kupplungs-System K120 miteinander verbunden.

Der DB 80AS wird in 2-reihiger Aufstellung eingesetzt, wobei der dadurch entstehende Trog hinterfullt wird
(Fullmaterial grobkérniger Kies, Fullhéhe 70cm, mittlerer Verdichtungsgrad 53 MN/m?).

Systembezeichnung

DB 80AS / 6m H2 W7

Erstprifung

TB11 |BASt98 7B 13

TB51 |BASt98 7B 12

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(kein Nachweis der Betonglte in Priufberichten)

Breite des Systems [m]

2,00

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 547
Maximale seitliche Position des Systems [m] 2,28
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,20
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,18
Mindestlange [m]

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 56

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung

2-reihige Aufstellung auf Asphalt mit Hinterfiillung

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung ViIy [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

B
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Der DB 80AS-R / 6m H2 W4 ist ein Fahrzeugruckhaltesystem, das speziell fiir den Einsatz auf Bricken
konstruiert wurde. Es besteht aus Betonfertigteilen, welche ein einseitiges New-Jersey Profil aufweisen.
Die Elemente sind je 6 m lang und werden mit dem DELTA BLOC® Zugband-Kupplungs-System K180
miteinander verbunden. Versteifungsbleche im Ful3bereich zwischen den Elementen sorgen fiur eine redu-
zierte Auslenkung.

Der DB 80AS-R wird bindig am Rand der der Fahrbahn zugewandten Seite der Briickenkappe
unverankert aufgestellt. Zur Lagesicherung wird pro Versteifungsblech ein Verbundanker M16 eingesetzt,
der das System auf der Briickenkappe in seiner Lage fixiert.

Systembezeichnung DB 80AS-R / 6m H2 W4 (Bauwerk)

Erstpriifung TB11 |TUV Y58.09.J09
TB 51 |BASt 2004 7B 05

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typprufung C25/30 ausgewiesen)

Breite des Systems [m] 0,48

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,88

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 533

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,1

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,5

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,66

Mindestlange [m]

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 78

Aufstellung auf Briickenkappe mit je 1 Klebeanker

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung e Element in der Lage fixiert

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung ViIy [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w4 B
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Das integrierte Larmschutzwandsystem DB 80 LSW-R / 6m H2 W5 ist eine Kombination aus Fahrzeug-
Ruckhaltesystem und Larmschutzwand. Sowohl die selbststehende Larmschutzwand als auch das Fahr-
zeug-Ruckhalteelement sind Betonfertigteile der Lange 6 m, wobei beide Bauteile als Ruckhaltesysteme

fungieren.

An der Larmschutzwand kénnen verschiedene Bauarten von Schallabsorberkérpern befestigt werden. Die
Fahrzeug-Rickhalteelemente, welche ein einseitiges New-Jersey Profil aufweisen, werden biindig mit der
Vorderkante des Sockels der Larmschutzwand aufgestellt und sind mit einem DELTA BLOC® Zugband

Kupplungs-System K150S verbunden.

Systembezeichnung DB 80 LSW-R /6m H2 W5

Erstpriifung TB 11 TL:JV Y58.02.H05
TB51 |TUV Y58.03.HO5

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typprufung C30/37 ausgewiesen)

Breite des Systems [m] 1,05

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 3,00

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 2457

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,4

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2

Mindestlange [m]

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Aufstellung auf sandigem Kies
Fahrzeug-Rickhaltesystem in Kombination mit

Bemerkungen N
Larmschutzwand getestet

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2 W5

B
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Der DB 100S / 6m H2 W5 ist ein doppelseitiges Fahrzeug-Rilickhaltesystem das aus 6 m langen Betonfer-
tigteilen besteht, die ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweisen.

Die Elemente sind 100 cm hoch und werden lose auf befestigtem Untergrund aufgestellt. An den Element-
stéRen wird eine Stol¥fugeinlage eingesetzt. Die einzelnen Elemente werden mit dem DELTA BLOC® Zu-
gband-Kupplungs-System K220 verbunden.

Systembezeichnung DB 100S / 6m H2 W5

Erstoriifung TB 11 | TUV Y58.05.107
TB 51 |BASt2003 7E 06

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typprufung C25/30 ausgewiesen)

Breite des Systems [m] 0,64

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,00

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 692

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,67

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,60

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,03

Mindestlénge [m] -

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 78

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Aufstellung auf Asphalt

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W5 A
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Der DB 100 / 6m H4b W6 ist ein Fahrzeug-Ruckhaltesystem aus Betonschutzwand Fertigteilen. Die ein-
zelnen Elemente des Systems sind 6,00 m lang, 1,00 m hoch und 0,70 m breit. Das System weist ein
beidseitiges New-Jersey-Profil auf und wird lose auf befestigtem Untergrund aufgestellt.

Die Elemente werden dem DELTA BLOC Zugband-Kupplungs-System K280 verbunden.

Systembezeichnung DB 100/ 6m H4b W6
Erstpriifung TB11 |BASt2000 7B 22
TB81 |L.I.E.R.DBE/SMV-01/570B
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stickliste der Typpriifung C30/37 ausgewiesen)
Breite des Systems [m] 0,70
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,00
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 842
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 11
Mindestlange [m]
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 90
Geprifte Systemgrindung / -aufstellung Aufstellung auf Asphalt
Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [M] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H4b W6 B
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Der DB 100AS-R / 6m H4b W5 ist ein Fahrzeugriickhaltesystem, das speziell flir den Einsatz auf Briicken
konstruiert wurde. Es besteht aus Betonfertigteilen, welche ein einseitiges New-Jersey Profil aufweisen.
Die Elemente sind je 6,00 m lang, 1,00 m hoch und 0,58 m breit und werden mit dem DELTA BLOC Zu-
gband-Kupplungs-System K280 miteinander verbunden.

Der DB 100AS-R wird bindig am Rand der der Fahrbahn zugewandten Seite der Briickenkappe
unverankert aufgestellt. Zur Lagesicherung wird pro Versteifungsblech ein Verbundanker M16 eingesetzt,
der das System auf der Briickenkappe in seiner Lage fixiert.

Systembezeichnung DB 100AS-R / 6m H4b W5

Erstpriifung TB11 |BASt2003 7B 15
TB81 |BASt2003 7B 16

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stickliste der Typprifung C25/30 ausgewiesen)

Breite des Systems [m] 0,58

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,07

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 783

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,6

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,6

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,98

Mindestlange [m]

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 90

Aufstellung auf Briickenkappe mit je 1 Klebeanker

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung ie Element in der Lage fixiert

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H4b W5 B
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as integrierte Larmschutzwandsystem DB 100 LSW-M / 6m H4b W5 ist eine Kombination aus Fahrzeug-
Ruckhaltesystem und Larmschutzwand. Sowohl die selbststehende Larmschutzwand mit 3 m Lange als
auch die Fahrzeug-Ruckhalteelemente von 6 m Lange sind Betonfertigteile, wobei alle drei Bauteile als
Ruckhaltesysteme fungieren.

An der Larmschutzwand kénnen verschiedene Bauarten von Schallabsorberkérpern befestigt werden. Die
Fahrzeug-Rickhalteelemente, welche ein einseitiges New-Jersey Profil aufweisen, werden biindig mit der
Vorderkante des Sockels der Larmschutzwand aufgestellt und sind mit einem DELTA BLOC® Zugband-
Kupplungs-System K340 miteinander verbunden.

Systembezeichnung DB 100 LSW-M/ 6m H4b W5

Erstpriifung TB 11 TL:JV Y58.04.G09
TB81 |TUV Y58.05.G09

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stiickliste der Typpriifung C25/30 ausgewiesen)

Breite des Systems [m] 1,25

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 4,00

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00 bzw. 3,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 4127

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,7

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Mindestlange [m]

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60

Geprifte Systemgrindung / -aufstellung Aufstellung auf Asphalt

B Fahrzeug-Riickhaltesystem in Kombination mit

emerkungen N

Larmschutzwand getestet

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung ViIy [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H4b W5 B
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Doppelseitige BSWF Typ SB 90DV, H2

SE - 1052
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Montagezustand

Das System wird auf dem Asphalt aufgestellt. Die Betonschutzwandfertigteile mit Step-Profil haben eine
Elementlange von 6,00 m. Die Elemente werden alle 3,00 m mittels Stahlbolzen D=28 mm / Lg. 280 mm
im Asphalt fixiert. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung (Kralle Typ
L) kraftschlissig miteinander verbunden. Weiterhin werden alle Systemelemente zur Langsfihrung mit
Hilfe von Vierkant-Stahlrohren (80x80x8 Lange=600mm) bodenseitig und mittig an der Basis versehen.

Die Betonschutzwandfertigteile sind gemafl Angaben im Prufbericht bewehrt.

Systembezeichnung

Doppelseitige BSWF Typ SB 90DV, H2

Erstprifung

TB11 |TOV - Y48.03.J05

TB51 |TOV -Y48.04.J05

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typpriifung C60/75 im Alter von 70d)

Breite des Systems [m]

0,54

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,0
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 816
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,9
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3
Mindestlange [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 96

Geprifte Systemgrindung / -aufstellung

auf Asphalt aufgestellt und mit Stahlbolzen im As-
phalt verankert

Bemerkungen

Betonabplatzung bei Anprallprifung, die dicht an
Schutzeinrichtung verbleiben. Nicht geeignet fur

Einsatzbereiche, an denen solche bei Anprall ge-
|6sten Teile eine UberméaRige Gefahrdung Dritter
darstellen.

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

C
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Doppelseitige BSWF Typ NJ 81DV, H2

SE - 1053

Sy
Mﬂ

eiusbnzeg

Bezugslinie

Abstand -
gem, RPS|

FOK

81
Verkehrsraum
WINBISIYSHIBA

FOK

S

Endzustand 61

BEE 4om Asphaltbeton

[PXX] 8om Asphaltbinder

1] KFT bzw FSS + STS ‘(
=

Montagezustand( [ TTTTTTTTTT]

Asphalttragschicht

S

Das System wird auf dem Asphalt aufgestellt. Die Betonschutzwandfertigteile mit New-Jersey Profil haben
eine Elementlange von 6,00 m. Die Elemente werden alle 3,00 m mittels Stahlbolzen D=28 mm / Lg. 280
mm im Asphalt fixiert. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung (Kralle
Typ L) kraftschlissig miteinander verbunden. Weiterhin werden alle Systemelemente zur Langsfiihrung
mit Hilfe von Vierkant-Stahlrohren (80x80x8 Lange=600mm) bodenseitig und mittig an der Basis verse-
hen. Die Betonschutzwandfertigteile sind gemaf3 Angaben im Prufbericht bewehrt.

Systembezeichnung

Doppelseitige BSWF Typ NJ 81DV, H2

Erstprifung

TB11 |TOV - Y48.05.J06

TB51 |TUV -Y48.06.J06

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprifung C55/67 im Alter von 70d)

Breite des Systems [m]

0,61

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 625
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,3
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5
Mindestlange [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 96

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

auf Asphalt aufgestellt und mit Stahlbolzen im As-
phalt verankert

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2 W3

B
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Endzustand

Das System wird im Asphalt eingespannt. Die Betonschutzwandfertigteile mit Step-Profil haben eine Ele-
mentlange von 3,50 m. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung (Kral-
le Typ H) kraftschlissig miteinander verbunden. Die vertikale Elementstossfuge ist verfugt und verfillt. Die
Elemente werden mit einer Belagseinspannung im Asphalt vertieft eingebaut. Die Betonschutzwandfertig-

teile sind gemal Angaben im Prifbericht bewehrt.

Systembezeichnung

Doppelseitige BSWF Typ SB 94BE

Erstprifung

TB 11 |BASt 2003 7E 09

TB 51 |BASt 2003 7E 10

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Erstzertifizierung C40/50 ausgewiesen)

Breite des Systems [m]

0,54

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,5
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 743
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,54
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0
Mindestlange [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 35

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung

beidseitig 3,5 cm vertieft im Asphalt eingespannt

Bemerkungen

Betonabplatzung bei Anprallprifung, die dicht an
Schutzeinrichtung verbleiben. Nicht geeignet fur

Einsatzbereiche, an denen solche bei Anprall ge-
|6sten Teile eine Ubermé&Rige Gefahrdung Dritter
darstellen.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung ViIy [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2 w1

C
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|| 47 |I [ Asphalttragschicht 3 Hinterfiillung

Das Riickhaltesystem NJ 85 DF besteht aus einseitigen Betonfertigteilen im New-Jersey-Profil. Die Malke
eines Betonfertigteiles sind L X B xH 2% 3,50 x 0,47 x 0,85 m. Die Elemente werden auf einem Betonfun-
dament (Gite C20/25, Dicke 30 cm, Breite' 60%m) vertieft an der Belagskante eingebaut und alle 3,50 m
mittels Stahlbolzen (d\= 28 mm, Lange =400:mm;, Tiefe = 150 mm) an den Elementlibergangen im Strei-
fenfundament fixiert. Alle Elemente wenden mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung (Kralle
Typ L) kraftschllssig miteinander verbunden.Die Kraftlibertragung von Kralle zu Kralle erfolgt im Element
durch entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile sind gemafl den Angaben im Priifbe-
richt bewehrt. Die ,innere Elementfuge” ist mit Spengler-Vergulmasse (Emcekrete Vergussmasse 60) zu
verfullen. Nach erfolgter'Montage wird die fahrbahnabgewandte Seite auf Hohe FOK hinterfullt und mit
Verformungsmodul Ev245 bis 70/MN/m? verdichtet.

Systembezeichnung einseitige,BSWF Typ NJ 85 DF

Erstorilfung TB .11 Tl:JV Y48.05.K07
TB51 AUV Y48.06.K07

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Jbersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprifung C80/95 im Alter von 91d)

Breite des Systems [m] 0,47

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 588 (keine Angebe im Priifbericht)

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,67

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,10

Mindestlénge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 42,00

auf Streifenfundament, 4 cm vertieft an Belags-

Geprifte Systemgrindung / -aufstellung kante eingebaut, Hinterfullung mit Kies bis FOK

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w1 B
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Das System wird beidseitig im Asphalt eingespannt. Die Betonschutzwandfertigteile mit New-Jersey Profil
haben eine Elementlange von 3,50'm. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten Krallen-
verbindung (Kralle-Lyp E) kraftschliissig miteinander verbunden. Die Elemente werden mit einer Belags-
einspannung im‘Asphalt vertieft eingebaut. Die Betonschutzwandfertigteile sind gemafl Angaben im Prif-

bericht bewehrt.

Systembezeichnung Doppelseitige BSWF Typ NJ 85BE
Erstordfun TB.11 |BASt 2003 7B 21
prutung TB 514 [|BASt 2003 7B 22

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehé gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP)XC4,XD3,XF4 WA
(in Erstzerftifizierung«€40/50 ausgewiesen)

Breite des Systems [m]

0,61

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,5
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 571
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,61
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 050
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 35

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

beidseitig 4€m vertieft im Asphalt eingespannt

Bemerkungen

Betonabplatzung bei Anprallpriifung, die dicht an
Schutzeinrichtung verbleiben. Nicht geeignet fir

Einsatzbereiche, an denen solche bei Anprall ge-
I6sten Teile eine UbermaRige Gefahrdung Dritter
darstellen.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w2

c
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Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP

SE - 1057

Regelabstand Regelabstand
7‘4 gem. RPS % 7‘4 gem. RPS

810 ab FOK

Breite Kiespuffer

i.d.R. 50cm

wartungsarme,
umlaufende Fuge

B=mind. 20cm

[ ] splitt als Ausgleich

i.d.R. 50cm
+0.81

Breite Kiespuffer
B=mind. 20cm

R IRRRRRIIIRRLRR

| \— Ausgleichssehichi— Mineralgemisch B= mind, 30cm

-~
—

[ ] KFZbzw. FS$ + STS

1 dut Splifffeinplanic ~ Verdiéhtungsgrad Ev2 70.MN/m?

B Kiespuffer [ ] Hinterfullung

Das System wird beidseitig in einer Kiespufferung montiert. Die Betonschutzwandfertigteile mit New-
Jersey Profil haben eine Elementlange von 3,50 m. Die beidseitige Kiespufferung hat eine Breite von
0,20 m und ist mit einer Kérnung 08/16 auszuflihren. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig ange-
ordneten Krallenverbindung (Kralle Typ E) kraftschlissig miteinander verbunden. Die Betonschutzwand-
fertigteile sind gemaR Angaben im Prifbericht.bewehrt.

Systembezeichnung Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP
Erstoriifun B 11 BASt 2005 7B 01
pruiing TB51 | BASt2005 7B 02

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4, WA
(in Erstzertifizierung C40/50 ausgewiesen)

Breite des Systems [m]

0,61

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,5
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 745
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,82
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,95
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 35

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

12 cm Tiefeinbau in Kiespufferung

Bemerkungen

nicht geeignet fur Einsatzbereiche, an denen bei
Anprall geléste Teile eine UbermafRige Gefahrdung
Dritter darstellen kénnten

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w2

Cc
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m Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK SE - 1058

150@ 3500

Tm 0 | i
930,L.... 390

FOK DJ Zugbewehrung zwischen den Krallen 3 x d=14mm EU
= o
= —
Qo B 4cm Asphaltbeton [ spilitt, als Ausgleich %

C 610 g @@ scm Asphaltbin.der [ KFT bzw FSS +STS S
@ Asphalttragschicht [ Hinterfullung

Das Rickhaltesystem NJ 93 BK besteht aus doppelseitigen Betonfertigteilen im New-Jersey-Profil. Die
MalRe eines Betonfertigteiles sind L x B x H - 3,50 x 0,61 x 0,93 m. Die Elemente werden um 12 cm
vertieft, direkt an der Belagskante eingebaut. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten
Krallenverbindung (Kralle Typ E) kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftiibertragung von Kralle
zu Kralle erfolgt im Element durch entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile sind geman
den Angaben im Prifbericht bewehrt. Nach erfolgter Montage wird die fahrbahnabgewandte Seite bis auf
Hohe der FOK mit einer 12 cm hohen Kiesschicht hinterfullt und mit Verformungsmodul E,, 45 bis 70
MN/m? verdichtet.

Systembezeichnung Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK

. TB11 |[TUV Y48.01.K03 Rev.01
Erstprifung

TB51 |TUV Y48.02.K04 Rev.01

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typprifung C70/85 im Alter von 119d)
Stahlgite der Kralle ausschlie3lich QStE380TM

Charakteristisches Material des Systems

Breite des Systems [m] 0,61
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 785
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,10
Mindestlange [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 35,00

12 cm vertieft an Belagskante eingebaut,

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung rickseitige Hinterfillung im FuRbereich mit Kies

* Wird die doppelseitige Schutzeinrichtung fir den
beidseitigen Anprall verwendet, ist das System in
die Anprallheftigkeitsstufe C einzustufen(siehe
Zertifikat).

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W2 B ¥
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Doppelseitige BSWF Typ SB 90BW, H2

SE -1059
Seite 1 von 2

% 4cm Asphaltbeton

8cm Asphaltbinder

Asphalttragschicht
rtel, als Ausgleich

KFT bzw FSS + STS

B

=]

[ r—\i

mt
472,554-&3:&—1 20— 1 ‘ZOT;‘_W

Das System wird auf der Bauwerkskappe mit einem Abstand von 0,5 m zum Schrammbord aufgestellt. Die
Betonschutzwandfertigteile mit Step-Profil haben eine” Elementlange’'von 6,00 m. Alle Elemente werden
mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung.(Kralle Typ L) kraftschliissig -miteinander verbun-
den. Weiterhin werden alle Systemelemente Uber sogenannte ,Schuhe® montiert, in die dann jeweils ein
,Dampfungselement* greift, dass die Querverschiebung der BSWF minimiert/verhindert. Die ,Schuhe® sind
mittels 4 Hilti-Klebeankern mit der Briickenkappe verbunden. Die Betonschutzwandfertigteile sind gemaf

Angaben im Prufbericht bewehrt.

Systembezeichnung Doppelseitige BSWFE Typ SB 90BW, H2
Erstoriifun TB 11 | TUV = Y48.14 K08
prutung TB 51 | TUV - Y48.12.K07

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprufung C70/85 im Alter von 455d)

Breite des Systems [m]

0,54

Hébhe des Systems/ab Fahrbahnoberkante [m] 1,0
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6
Masse je Ifd. m Systemléange [kg/lfd..m] 730
Maximale seitliche Position des Systems:[m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

auf Bauwerkskappe montiert

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w2

Cc
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Doppelseitige BSWF Typ SB 90BW

Dilatationselement
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Einseitige BSWF Typ NJ 85HF (Trog), H2

SE - 1060

Hiriterfullung!

ac
85
81

B8 4om Asphaltbeton
S 8em Asphaitbinder

Asphalttragschicht

Splltt, als Ausglsich

[ KFT bzw FSS + STS

N

Arbeitsbreite wird nach dem setzten
mit Asphaltbinder geschlossen

50

B

Das System wird direkt an der Belagskante montiert. Die einseitigen Betonschutzwandfertigteile (FuBbrei-
te 0,47 m) mit New-Jersey Profil haben eine Elementlange von 3,50 m und werden in zwei Reihen mit
einem Abstand im FuRbereich von 70 cm aufgestellt, so dass die Gesamtbreite der Schutzeinrichtung
1,65 m betragt. Die Einspannung der Elemente betragt 4 cm. Die Elemente werden mittels der stirnseitig
angeordneten Krallenverbindung (Kralle Typ E) kraftschlissig miteinander verbunden. Der Trog wird mit
lageweisen verdichtetem Erdmaterial nahezu bis zur Elementoberkante verflillt. Die Betonschutzwandfer-
tigteile sind gemaR Angaben im Prifbericht bewehrt.

Systembezeichnung

Einseitige BSWF Typ NJ 85HF (Trog), H2

Erstprifung

TB 11

BASt 2002 7B 08

TB 51

BASt 2002 7B 09

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Erstzertifizierung C50/60 ausgewiesen)

Breite des Systems [m]

1,65

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,5
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 570
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,9
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,02
Mindestlange [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 56

Geprufte Systemgrindung / -aufstellung

Belagskante / hinterfillt

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung ViIy [m]

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

W5

B
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bast HBB 4.0 SE - 1061
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Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiuihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 4,0 m und die an die Pfosten (Sigma 100x1900) angebrachten 4 m
langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit 6 Schrauben M 16 4.6 untereinander
verschraubt. Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen Schutzplankenholm und Pfosten ist rot
gekennzeichnet.

Systembezeichnung HBB 4.0

Erstpriifung TB 11 |TSR-PSG 54
TB32 |TSR-PSG55

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,19 m

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75/m

Lénge der Systemelemente /=baugruppen [m] 40m

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 14,9 kg

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,5m

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] ---

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,5m

Mindestlénge [m] 40m

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 40m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Leistungsdaten wurden von der Zertifizie-
Bemerkungen rungsstelle auch fir die Verwendung von A- und
B-Profil Ubertragen (Modifikation).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] Wn=15m

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] Dn=14m

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w5 A
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HBB 2.0 SE - 1062
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Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korresionsgeschutzt ausgefiuihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 2,0 m und die an.die Pfosten (Sigma 100x1750) angebrachten 4 m
langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und. sind mit'6 Schrauben=M. 16 4.6 untereinander
verschraubt. Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen Schutzplankenholm und Pfosten ist rot
gekennzeichnet.

Systembezeichnung HBB 2.0

Erstpriifung TB 11 |L.LLE.R. SGG/ES2-01/826
TB32 |TSR-PSG 81

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,19 m

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75 m

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 40m

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 18,3 kg

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] ---

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2m

Mindestldnge [m] 40m

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 40m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Leistungsdaten wurden von der Zertifizie-
rungsstelle auch fur die Verwendung von Pfosten
C125x1900 sowie fir A- und B-Profil Ubertragen
(Modifikation).

Es soll bevorzugt die Pfostenldange 1900 mm ein-
gesetzt werden.

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] Wn=12m

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1m
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w4 A

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)




bast HBB 2.0 b SE - 1063
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Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 2,0 m und die an die Pfosten (Sigma 100x1900) angebrachten 4 m
langen Holme. Die Schutzplankenholme (berlappen und sind mit 6 Schrauben M 16 4.6 untereinander
verschraubt. Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen Schutzplankenholm und Pfosten ist rot

gekennzeichnet.

Systembezeichnung

HBB2.0b

Erstprifung

IB 11 | TSR-PSG 91

1B 32 |TSR-PSG 92

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe.gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,19 m
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante'[m] 0,75m
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd..m] 18,9kg
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0m
Maximale seitliche Position des-Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9m
Mindestlénge [m] 40.m
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 40 m
Gepriifte Systemgriindung /-aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Leistungsdaten wurden von der Zertifizie-
rungsstelle auch fir die Verwendung von A- und
B-Profil Gbertragen (Modifikation).

Erganzende Angaben nach DIN EN1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] Wn=10m
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] Dn=09m
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W3 A
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HBB 1.33 N2
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Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die an die Pfosten (Sigma 100x1750) angebrachten 4 m
langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit'6 Schrauben M 16 4.6 untereinander
verschraubt. Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen Schutzplankenholm und Pfosten ist rot

gekennzeichnet.

Systembezeichnung HBB.1.33

Erstpriifung TB11 . |[TSR-PSG 78
TB32 |TSR-PSG77

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,19 m

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m

Masse je Ifd. m Systemléngekg/Ifd. m] 22,0'kg

Maximale seitliche Position des Systems [m] (0,8 m)

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] (057.m)

Mindestlénge [m] 40m

Mindestlénge bei Kraftschluss.[m] 40.m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Leistungsdaten wurden von der Zertifizie-
rungsstelle auch fur die Verwendung von Pfosten
C125x1900 sowie fiir A- und B-Profil ibertragen
(Modifikation).

Es soll bevorzugt die Pfostenlange 1900 mm ein-
gesetzt werden.

Das System erfiillt auch die Aufhaltestufe H1
(siehe SE - 1065).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] Wn=0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] Dn=0,7m
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w2 A
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bast HBB 1.33 H1 SE - 1065
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Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes: Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die an die Pfosten (Sigma 100x1750) angebrachten 4 m
langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit. 6 /Schrauben"M 16 4.6 untereinander
verschraubt. Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen Schutzplankenholm und Pfosten ist rot
gekennzeichnet.

Systembezeichnung HBB 1.33 H1

Erstpriifung TB 11 |TSR—PSG 78
IB42 |TSR-PSG 80

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235dR

Breite des Systems [m] 0,19 m

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 22,0 kg

Maximale seitliche Position des Systems.[m] 1,3m

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 26m

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2m

Mindestlénge [m] 52 m

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 52m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Leistungsdaten wurden von der Zertifizie-
rungsstelle auch fur die Verwendung von Pfosten
Sigma 100 x1900 sowie fur A- und B-Profil Uiber-
tragen (Modifikation).

Bemerkungen Esgsoll (bevorzugt dig Pfostenldnge 1900 mm ein-
gesetzt werden.
Das System erfiillt auch die Aufhaltestufe N2
(siehe SE - 1064).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] Wn=13m

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 26m

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] Dn=1,2m

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A
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HBB 1.33 Plus

SE - 1066

L 000

1750

plankenholm und Pfosten ist rot gekennzeichnet.

Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das'System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die an die Pfosten (C125x1750) angebrachten 4 m lan-
gen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit 6.Schrauben (Profil A) bzw. 8 Schrauben
(Profil B) M16 4.6 untereinander verschraubt. Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen Schutz-

Systembezeichnung HBB 1.33 Plus

Erstpriifung TIB11. |[TSR-PSG 91
TB42 |TSR-PSG 90

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,21 m

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 25,8 kg

Maximale seitliche Position.des-Systems [m] 1,03 m

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,7m

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9m

Mindestlénge [m] 52m

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 52 m

Gepriifte Systemgrtindung/ -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Leistungsdaten wurden von der Zertifizie-
rungsstelle auch fur die Verwendung von Pfosten
C125x1900 sowie fiir A- und B-Profil ibertragen
(Modifikation).

Es soll bevorzugt die Pfostenlange 1900 mm ein-
gesetzt werden.

Das System erfiillt auch die Aufhaltestufe N2
(siehe SE - 1156).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,6 m
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI 5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 A
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bast Super-Rail ES 1.0 SE - 1067
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch einen Pfostenabstand von 1,0 m und die an die Pfosten (Lédnge 1,75 m) angebrachten 4 m langen Holme. Die
Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Super-Rail ES 1.0

Systembezeichnung (SR ES 1.0)

Erstpriifung TB11 TQV Sl:,:ld X53.06.K08
TB32 TUV Sud X53.07.K08

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,21

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] - 30

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,7

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] ---

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5

Mindestldnge [m] ---

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 40*

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in H1 gepruft.
(SE - 1011: Super-Rail ES 1.0 H1-W3-A)

Bemerkungen * Die Verkurzung der Priflange von 60 m auf 40 m
nach EN 1317-5 ist als Modifikation anerkannt;
Modifikationsbericht TUV Siid SZA Nr. 24412

Seit 2022 Ausfuhrung ohne Stltzbigel (Bericht
725188403 vom 11.01.2022)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,7

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn w2

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -

Klasse der Fahrzeugeindringung VI -

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,5

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w2 A
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Super-Rail Eco doppelt BW
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Die doppelseitige Stahlschutzeinrichtung fir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefuhr-
ten Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsele-
mente bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33
m und die an den Deformationselementen angebrachten B-Profil-Holme mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind
Uberlappend.angeordnet und mit Schrauben verbunden. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der Briicken-
kappe befestigt. Uber einen Befestigungswinkel ist der unten offen gestaltete Kastenprofil-Holmstrang am Pfosten ver-
schraubt. Die stumpf gestoRenen Kastenprofil-StéRe werden passférmig mit innen angeordneten StolRverbindern
fixiert. Der Regelabstand der Vorderkante des Systems zum Schrammbord betragt 0,5 m.

Super-Rail Eco doppelt auf Bauwerk

Systembezeichnung (SR Eco doppelt BW)
Erstpriifung $§ ;1 :

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,70
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] 60

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Mindestldnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen

Das Systemist gemaR Bericht Nr. 19251 der Zerti-
fizierungsstelle vom 16.04.2012 eine Modifikation
der SR Eco BW (SE-1014).

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -

Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,9

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w4 B
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bast Einseitige BSWF Typ NJ 81BW - 101 SE - 1069
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Das Ruickhaltesystem NJ 84/BW — 101 besteht aus einseitigen Betonfertigteilen im New-Jersey-Profil. Die
Male eines Betonfertigteiles sindilex Bx H > 3,50 x 0,465 x 0,77 m. Die Elemente werden Vorderkante
Schrammbord biindig auf der Bauwerkskappe montiert. Zusatzlich werden die Elemente mittels Bolzen
(Schraube M20x120) in der Bauwerkskappe fixiert. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeord-
neten Krallenverbindung (Kralle®TFypL) kraftsehllissig miteinander verbunden. Die Kraftlibertragung von
Kralle zu Kralleerfolgtim Elementdurch_entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile sind
gemaf Angaben im Prufbericht bewehrt. Riickseitig sind die Elemente im Fu3bereich mit Verbindungsla-
schen (4 Schrauben M167x40, 8.8) verbunden. Desweiteren wird auf der Systemriickseite ein Fangnetz
(Hohe 0,5m) installiert, um geloste Bruchstiicke 2 2kgyaufzuhalten (s. Modifikation).

Systembezeichnung Einseitige BSWF Typ NJ 81BW - 101
Erstorilfung TB 11 TQV Y48.02.M02
TBHS1 4 TUV Y48.01.M02
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkundé siehefgesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typpriifung«C70/85 im Alter von 49d)
Breite des Systems [m] 0,465
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,85
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 440
Maximale seitliche Position des Systems [m] -
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,1
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,4
Mindestldnge [m] 46,25
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Bauwerkskappe montiert (Kap 1)
Bemerkungen Prifung mit Dilatation A + 100 mm
| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wn [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 1,1
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,4
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W3 C
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m Einseitige BSWF Typ NJ 93SZ (Trog) SE - 1070
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Das Rickhaltesystem NJ 93 SZ besteht aus einseitigen Betonfertigteilen im New-Jersey-Profil. Die Male
eines Betonfertigteiles sind Lx Bx H > 3,50 x 0,47 x 0,93 m. Die Elemente werden zweireihig mit einem
Abstand im FuRBbereich zwischen den Elementen von 112 cm i.L.,12 cm vertieft an der Belagskante auf
einem Planum/Streifenfundament eingebaut und mittels Stahlbolzen d=28mm / Ig. 350mm fixiert (2 Stiick
je Element). Der Trog wird mit lageweise verdichtetem (Verformungsmodul EV2 45 bis 70 MN/m2) Erdma-
terial nahezu bis zur Elementoberkante verflillt. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten
Krallenverbindung (Kralle Typ G) kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftibertragung von Kralle
zu Kralle erfolgt im Element durch entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile sind gemaf
den Angaben im Prifbericht bewehrt.

Systembezeichnung Einseitige BSWF Typ NJ 93SZ (Trog)
Erstpriifung TB 11 |BASt 2002 7B 08
TB51 |BASt 2002 7B 21
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stiickliste der Typprufung C35/45 ausgewiesen)
Breite des Systems [m] 2,06
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 660
Maximale seitliche Position des Systems [m] 2,10
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,80
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,02
Mindestlange [m] 42,15
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 42,15
auf Planum/Streifenfundament vertieft eingebaut
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung TB 11 - 4 cm vertieft eingebaut geprift
TB 51 - 12 cm vertieft eingebaut gepruft
Bemerkungen
Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W6 C
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m Doppelseitige BSWF Typ NJ 93SZ (Trog) SE - 1071
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Das Riickhaltesystem NJ 93 SZ besteht aus doppelseitigen Betonteilen im New-Jersey-Profil. Die Malte
eines Betonfertigteiles sind L xB xH - 3,50 x 0,61 x 0,93 m. Die Elemente werden zweireihig mit ei-
nem Abstand im Fullbereich zwischen den Elementen von 1,12 mi.L., 12 cm vertieft an der Belagskante
auf einem Planum/Streifenfundament eingebaut und mittels Stahlbolzen d=28mm / Ig. 350mm fixiert (22
Stlck je Element). Der Trog wird mit lageweise verdichtetem (Verformungsmodul E, 45 bis 70 MN/m?)

Erdmaterial nahezu bis zur Elementoberkante verfillt. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig ange-
ordneten Krallenverbindung (Kralle Typ G) kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftibertragung
von Kralle zu Kralle erfolgt im Element durch entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile
sind gemaR den Angaben im Prifbericht bewehrt.

Systembezeichnung Doppelseitige BSWF Typ NJ 93SZ (Trog)
Erstpriifung $S ;1 A

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typprufung C35/45 ausgewiesen)

Breite des Systems [m] 2,34
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 786

Maximale seitliche Position des Systems [m] -

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

Mindestldnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung -

Bemerkungen

(SE - 1070)

System als Modifikation (Nr. 20294 — 02/08/2012)
der ,Einseitigen BSWF NJ Typ 93SZ (Trog)*

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

W7

Cc
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bast Einseitige BSWF Typ NJ 115BW — 101 SE - 1072
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Achsabstand zwischen den Befestigungen 120 cm
Randabstand der Bohrungen 10 cm

Das Riickhaltesystem NJ-115-BW-101 besteht aus einseitigen Betonfertigteilen im New-Jersey-Profil. Die
MalRe eines Betonfertigteiles sind Lx BxH 3,50 x 0,54 x 1,11/1,09 m. Die Elemente werden Vorderkante
Schrammbord buindig auf der Bauwerkskappe®montiert. Zusatzlich werden die Elemente mittels Bolzen
(Schraube M20& 120)in der Bauwerkskappefixiert. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeord-
neten Krallenverbindung (Kralle Typ L) kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftiibertragung von
Kralle zu Kralle erfolgtim Element durch,entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile sind
gemal Angaben im/Prifbericht bewehrt. Zusatzlichist die Modifikation mit einem riickseitigen Netz ent-

sprechend des ITT ¥48.06.010 zu beachten.

Systembezeichnung

Einseitige BSWF Typ NJ 115BW - 101

Erstpriifung

TB.11 |Y48.02.N04

1B 514 1:¥48.03.N04

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehé gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP)XC4,XD3,XF4 WA
(bei Typprufung C40/50 im Alter von 84d)

Breite des Systems [m] 0,54
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,18
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 703
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,9
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 043
Mindestldnge [m] 46,70

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

auf BauwerKskappe montiert (Kap 1)

Bemerkungen

Durch die Modifikation mit Fangnetz andert sich
der Wirkungsbereich von W2 auf W3.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] 0,8
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

W 2 (W3 mit Fangnetz)

B
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SE -1073

Einseitige BSWF Typ NJ 119DF
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Kralle Typ "E
Kralle Typ "E

Das Ruckhaltesystem NJ 119/DF besteht aus einseitigen Betonfertigteilen im New-Jersey-Profil. Die Malle
eines Betonfertigteiles sind Lx B xXH -2, 3,50 x 0,54 x 1,19 m. Die Elemente werden 4 cm vertieft einge-
baut und alle 3,50 m (ein Bolzen jefElement) mittels Stahlbolzen d=22mm / Ig. 600mm im Streifen-
fundament (C20/25) fixiert. Alle Elementeswerdefh mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung
(Kralle Typ E)‘kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftibertragung von Kralle zu Kralle erfolgt im
Element durch entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile sind gemafl der Angaben im
Prifbericht bewehrt. Die.,innere Elementfuge” ist mit,Spengler-Verguimasse zu verfillen. Nach erfolgter
Montage wird die fahrbahnabgewandte Seiteauf Héhe»FOK hinterfiillt und mit Verformungsmodul Ev2 45
bis 70 MN/m? verdichtet.

Systembezeichnung Einseitige BSWF Typ NJ 119DF
Erstoriifun TB11 AITUV Y48.03.M04
P g TB54 |TUV Y48.04.M04

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4, WA
(bei Typprufung C55/67, Prifalter unbekannt)

Charakteristisches Material des Systems

Breite des Systems [m] 0,54

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 863
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestlénge [m] 35,00
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 31,50

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

auf Streifenfundament 4 cm vertieft eingebaut

Bemerkungen

Modifikation (Nr. 19741-18/06/2012):
Einbau mit 12 cm tiefer Einbindung zul&ssig.
Bezeichnung: Einseitige BSWF NJ Typ 127DF

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 Cc
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Doppelseitige BSWF Typ NJ 119DF
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Das Riickhaltesystem NJ 119 DF besteht aus einseitigen Betonfertigteilen im New-Jersey-Profil. Die Malte
eines Betonfertigteiles sind L xBxH - 3,50 x 0,54 x 1,19 m. Die Elemente werden 4 cm vertieft einge-
baut und alle 3,50 m (ein Bolzen je Element) mittels Stahlbolzen d=22mm / Ig. 600mm im Streifen-
fundament (C20/25) fixiert. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung
(Kralle Typ E) kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftlibertragung von Kralle zu Kralle erfolgt im
Element durch entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile sind gemafl der Angaben im
Prifbericht bewehrt. Die ,innere Elementfuge” ist mit Spengler-Verguflimasse zu verflllen. Nach erfolgter
Montage wird die fahrbahnabgewandte Seite auf Hohe FOK hinterfllt und mit Verformungsmodul E,, 45

bis 70 MN/m? verdichtet.

Systembezeichnung Doppelseitige BSWF Typ NJ 119DF
Erstpriifung $g ;1 -

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprifung C55/67, Prifalter unbekannt)

Breite des Systems [m]

0,68

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 863

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Mindestldnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen

System als Modifikation (19882 vom 4.7.2012) der
,Einseitigen BSWF Typ NJ 119DF* (SE — 1073)
Zuséatzlich Modifikation (Nr. 19741-18/06/2012):
Einbau mit 12 cm tiefer Einbindung zul&ssig.
Bezeichnung: Doppelseitige BSWF NJ Typ 127DF

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

W 1

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W2 C
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m Doppelseitige BSWF Typ NJ 122BK - 30 SE -1075
Seitenansicht Schnitt A-A
J ] BSWF
| Il Asphalt
Il Asphaltbinder

\ [T Asphalttragschicht
/ [ Splitt-Ausgleich
\ [] KFT bzw. FSS + STS

122

Kralle Typ "L

110
Kralle Typ "L"

N

Kralle Typ "L"

68

7

Das FRS Typ NJ 122 BK — 30 besteht aus doppelseitigen BSWF im New-Jersey-Profil mit LxBxH = 3,50 x
0,68 x 1,22 m. Die BSWF werden biindig an der Asphaltkante auf einer Planie 12 cm unter FOK gesetzt.
Die Aufstellung erfolgt im unbefestigten Kies. {Auf der verkehrsabgewandten Seite wird das FRS im bo-
denbereich biszur fahrbahnseitigen Hohe ' FOK hinterfiillt und verdichtet. Die kraftschliissige Verbindung
der Elemente’ untereinander erfolgt mittels einer stirnseitig angeordneten Krallenverbindung (Kralle Typ
,L“). Die Kraftuberifagung von Kralle zu Kralle erfolgt'im Element durch entsprechende Bewehrung. Die

systembedingte Bewéhrung erfolgt gemal ITT (4 O 14).
Das System wurde flr den Einsatz am Fahrbahnrand getestet.

Systembezeichnung

Doppelseitige BSWF Typ NJ 122BK - 30

Erstpriifung

TB.11 |Y48.07.010

1B 814 1:¥48.08.010

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehé gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP)XC4,XD3,XF4 WA

(in Stuckliste der Typprifung C30/37 ausgewiesen)
Bewehrungsstahl#BST 500 S

Breite des Systems [m] 0,68
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,10
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 1120
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 3,3
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5
Mindestldnge [m] 56,0

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Unbefestigter Kies, 12 cm tief

Bemerkungen

Im ITT wurde der Bereich hinter dem System mit
Kies aufgefullt (12 cm, siehe Zeichnung oben).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] 3,2
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b B
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m Doppelseitige BSWF Typ NJ 110BW - 30 SE -1076

Schnitt A-A

Seitenansicht

Bauwerkskappe nach
RIZ Kap 2 (Blat 1)

Fatrohrtunne! Faltrohrtunnel
(Dampfungselement) ?gﬂ%seﬂm (Dampfungselement)

600 J

Das FRS Typ NJ 110BW - 30'besteht aus doppelseitigen BSWF im New-Jersey-Profil mit LxBxH = 6,00 x
0,68 x 1,17 m. Die BSWF werden trocken (ohne Mortelfuge) 0,5 m hinter der Schrammbordkante montiert.
Das FRS ist im EuRbereich, je Element, mitzwei Dampfungselementen ausgestattet. Als dampfendes
Element dient ein mit\dem Faltrohrtunnel«wersechraubtes Faltrohr. Das Gegenlager zum Faltrohr bildet der
mit jeweils 4/HILTI Klebeankern M12 x 120 auf der, BW-Kappe verschraubte Anschlagbock. Die kraft-
schlussige Verbinddng«der‘Elemente untereinander erfolgt mittels einer stirnseitig angeordneten Krallen-
verbindung (Kralle Typ=L®)./Die Kraftibertragung von‘Kralle zu Kralle erfolgt im Element durch entspre-
chende Bewehrung. Die systembedingte Bewehrung erfolgt gema ITT (4 & 16 + 3 @ 16 im Kopf- und
FuRbereich).

Systembezeichnung Doppelseitige BSWF Typ NJ 110BW - 30
Erstpriifung TB 11 1Y48.10.P07
TB@81 |Y48.08:P07
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit'Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4, WA
(kein Nachweis der Betongute in Prufberichten)
Breite des Systems [m] 0,68
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,17
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 907
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 3,0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 04
Mindestlénge [m] 48,18 + AEK
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48,18
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Bauwerkskappe (Kap. 1)
Bemerkungen Prufung mit Dilatation A + 100 mm
| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wn [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 3,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,4
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W3 B

bast — Technische Kriterien fir FRS - Datenblatt Version: 03 (Januar 2017)



bast KB3 RH4 SE - 1077

580120

A agl
g o
==
=

H—
H—
H—
—+—

1500:

870240

[-———475:20

4000:7
1333 1333 1333

VoS0 TSI AN N ININ IS AN NN

O U 0 0

=
o=

Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz auf rammféahigen Untergrund, besteht aus vorgefer-
tigten Bauteilen aus verzinktem Stahl und Zugstangen aus Bewehrungsstahl. Das System ist gekenn-
zeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m, die Deformationselemente mit davor angeschraubtem
Schutzplanken-Holm sowie durch die 2 Zugstangen aus Bewehrungsstahl, die am oberen Ende der Pfos-
ten befestigt sind. Die Zugstangen sind Uber Muffen miteinander verbunden, die Holme sind tberlappend
angeordnet und verschraubt. Die Rammtiefe der Steher betragt 1,14m

Systembezeichnung

KB3 RH4

Erstprifung

TB11 |X59.12.F11

TB 81 |X59.13.F11

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Stahl, S235JR, S355J0, BSt500

Breite des Systems [m] 0,59
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,56
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 85,2
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,5
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1
Mindestlange [m] 72
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 72
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Modifikationen zum Zweiradfahrerschutz zur Ab-
deckung scharfkantiger Teile beachten! Modifi-
kationsberichte Nr. 24406, 24407 und 24408

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 15
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIN [m]
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung
normalisierte dyn. Durchbiegung DN [m] 11
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W5 A
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fur den:Einsatz auf Bauwerken (RiZ Kap 1) besteht aus vorgefertig-
ten Bauteilen aus verzinktem Stahl und/Zugstangen aus Bewehrungsstahl. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von (1,33 m, die Deformationselemente mit davor angeschraubtem
Schutzplanken=Holm. sowie durch die 2 Zugstangen aus Bewehrungsstahl, die am oberen Ende der Pfos-
ten befestigt sind. Die.Zugstangen sind Uber Muffen‘miteinander verbunden, die Holme sind tUberlappend
angeordnet und verschraubt. Die Ful3platten sind‘durchrdrei Betonschrauben mit der Briickenkappe ver-
bunden. Der Abstand der Vorderkante des Systems zum Schrammbord betragt 0,4 m. Das in der Anprall-
prifung am Gesimserand installierte Gelander (Gel 3) wurde vom System nicht berihrt.

Systembezeichnung

KB3 .RH4 BW

Erstpriifung

TB11 | BASt2005 7D 28 / MW

TB 81 <|BASt20057D 29 / MW

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde.

siehe gesonderté Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Stahl, S235JR, S355J0, BSt500

Breite des Systems [m] 0,67
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,56
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] 75,7
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,4
Mindestldnge [m] 72
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 72

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Brickenkappe (RiZ Kap 1)

Bemerkungen

Kraftmessung Briicke vorhanden

Modifikationen zum Zweiradfahrerschutz zur Ab-
deckung scharfkantiger Teile beachten! Modifi-
kationsberichte Nr. 24406, 24407 und 24408

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIN [m] 1,70
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung DN [m] 0,4
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w4 A
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz auf rammféahigen Untergrund, besteht aus vorgefer-
tigten Bauteilen aus verzinktem Stahl. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von
2,00 m, die Haltebiigel S3 mit davor angeschraubtem Schutzplanken-Holm. Die Holme sind tberlappend
angeordnet und verschraubt. Die Rammtiefe der Steher (V140-Profile) betragt 0,93m.

Systembezeichnung

KB3 RH2B

Erstprifung

TB 11 |X59.07.G05

TB 51 | X59.08.G05

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Stahl, S235JR, S355J0

Breite des Systems [m] 0,29
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,87
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
OMasse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 30,9
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,4
Mindestlange [m] 56
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 56
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,4
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIN [m]
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung
normalisierte dyn. Durchbiegung DN [m] 1,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

W5

A
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz auf rammféahigen Untergrund, besteht aus vorgefer-
tigten Bauteilen aus verzinktem Stahl. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von
2,00 m, die Haltebiigel S3 mit davor angeschraubtem Schutzplanken-Holm. Die Holme sind tberlappend
angeordnet und verschraubt. Die Rammtiefe der Steher (V140-Profile) betragt 0,93m.

Systembezeichnung

KB3 RH2B

Erstprifung

TB 11 |X59.07.G05

TB 32 | X59.03.H02

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Stahl, S235JR, S355J0

Breite des Systems [m] 0,29
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,87
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 30,9
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8
Mindestlange [m] 56
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 56
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIN [m]
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung
normalisierte dyn. Durchbiegung DN [m] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

N2

W3

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,70 m besteht aus korrosionsge-
schitzt ausgefiihrten Bauteilen.Die 2 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten bestimmen
das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 4,00 m ge-
rammten Pfosten C125 (Lange 1,40 m) und den, mittels einer Schraube M10, an den Pfosten angebrach-
ten A-Profil-Holm (alternativ: B-Profil-Holm, Profildicke: 2,4 mm) mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme
sind in Verkehrsrichtung tberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden

Systembezeichnung

MegaRail en

Erstprifung

TB11 |TO-2/17/12-1

TB32 |TO-2/16/12-1

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,205
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,70
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 12,97
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,30
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] --
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,24
Mindestlange [m] --
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 56

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt (0,77 m), Splittkérnung

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] --
Klasse der Fahrzeugeindringung VI --
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,2

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,70 m besteht aus korrosionsge-
schitzt ausgefiihrten Bauteilen.Die 2 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten bestimmen
das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,00 m ge-
rammten Pfosten C125 (Lange 1,40 m) und den, mittels einer Schraube M10, an den Pfosten angebrach-
ten B-Profil-Holm (alternativ: A-Profil-Holm, Profildicke: 2,4 mm) mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme
sind in Verkehrsrichtung tberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

MegaRail em

Erstprifung

TB11 |TO-2/2/13-1

TB42 |TO-2/1/13-1

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,205
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,70
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 15,28
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,30
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] --
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,20
Mindestlange [m] --
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 44

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt (0,77 m), Splittkérnung

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 1,3
Klasse der Fahrzeugeindringung VI Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,2

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,70 m besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen. Die 2 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten bestimmen das Format
eines Elements. Das System ist gekennzeichnét durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfos-
ten C125 (Lange 1,60. m) mit eingeschweildter Lasche (Abmessung: 80 x 55 x 5.0 mm) und den, mittels
einer Schraube M10,/an den Pfosten angebrachten B-Profil-Holm (alternativ: A-Profil-Holm, Profildicke: 3,0
mm) mit einer Lange von 4,0 m. Die ‘Holme sind in"Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden

Systembezeichnung MegaRail ec
Erstoriifi 1B 11 TO-2/1/12-1
retpruiing TB'32 | |T0-2/14/12-1

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,205

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,70

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] 21,87

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,76

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] --

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,66

Mindestldnge [m] --

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 56

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt (0,97m), Splittkdrnung
Das System'wird vom Hersteller unter dem Namen
Mega Rail ec 2.2 gefihrt.

Bemerkungen Es gvurden auch Fgrijfungen fur die Aufhaltestufe H1
durchgefiihrt (siehe SE — 1084).

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,8

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W2

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] --

Klasse der Fahrzeugeindringung VI --

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,7

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W2 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,70 m besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen. Die 2 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten bestimmen das Format
eines Elements. Das System ist gekennzeichnét durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfos-
ten C125 (Lange 1,60. m) mit eingeschweildter Lasche (Abmessung: 80 x 55 x 5.0 mm) und den, mittels
einer Schraube M10,/an den Pfosten angebrachten B-Profil-Holm (alternativ: A-Profil-Holm, Profildicke: 3,0
mm) mit einer Lange von 4,0 m. Die ‘Holme sind in"Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden:

Systembezeichnung Mega Rail ec H1
Erstpriifung 1B 141 TO-2/1/12-1
TB 42 TO-2/7/12-1

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,205

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,70

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] 21,87

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,00

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,20

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,78

Mindestldnge [m] --

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 56

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt (0,97.m), Splittkdrnung
Das Systemmwird vom Hersteller unter dem Namen
Mega Rail ec 3.3 geflhrt.

Bemerkungen Es wurden auch Prifungen fir die Aufhaltestufe N2
durchgefihrt (siehe SE — 1083).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,9

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 1,1

Klasse der Fahrzeugeindringung VI Vi4

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,7

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w3 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,70 m besteht aus korrosionsge-
schitzt ausgefuihrten Bauteilen. Die 2 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten bestimmen
das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m ge-
rammten Pfosten C125 (Lange 1,40 m) und den, mittels einer Schraube M10, an den Pfosten angebrach-
ten B-Profil-Holm (alternativ: A-Profil-Holm, Profildicke: 3,0 mm) mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme
sind in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

MegaRail eb

Erstprifung

TB 11 | AISICO No. 1021

TB 32 | AISICO No. 1022

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,21
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,70
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 21,87
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,00
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] --
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,90
Mindestlange [m] --
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60

Geprufte Systemgrindung / -aufstellung

Gerammt (0,81 m), Kalkschotter

Bemerkungen

Geprdift fir Einbausituation ,abfallende Béschung*
(Abstand Systemhinterkante — Knickpunkt der Béschung 0.3 m)

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,8
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,70 m besteht aus korrosionsge-
schitzt ausgefuihrten Bauteilen. Die 2 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten bestimmen
das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 2,0 m ge-
rammten Pfosten C125 (Lange 1,40 m) und den, mittels einer Schraube M10, an den Pfosten angebrach-
ten B-Profil-Holm (alternativ: A-Profil-Holm, Profildicke: 3,0 mm) mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme
sind in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

MegaRail eb

Erstprifung

TB 11 | AISICO No. 1021

TB 42 | AISICO No. 1020

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,21
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,70
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 21,87
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,00
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,40
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,90
Mindestlange [m] --
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60

Geprufte Systemgrindung / -aufstellung

Gerammt (0,81 m), Kalkschotter

Bemerkungen

Geprdift fir Einbausituation ,abfallende Béschung*
(Abstand Systemhinterkante — Knickpunkt der Béschung 0.3 m)

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgab

e 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 2,4
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Héhe von 1,10 m besteht aus korrosionsge-
schiitzt ausgefiihrten Bauteilen. Die 4 Grundkomponenten SP-Holm, gerammter Pfosten, Abstandhalter
und Kastenprofil sowie eine Kastenprofil-Versteifung bestimmen das Format eines Elements. Das System
ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,0 m gerammten Pfosten C125 (Lange: 1,90 m), die
an den Abstandhaltern angebrachten SP-Holme (Holmhohe: 1,00 m / 0,68 m, Profildicke: 3,0 mm) mit
einer Lange von 4,00 m und einem auf den Pfosten liegenden Kastenprofil, dass mittels 2 Schrauben am
Pfosten befestigt wird. Die Holme sind in Verkehrsrichtung Gberlappend angeordnet und mit Schrauben
verbunden. Die stumpf gestoRenen Kastenprofilestd3e werden passférmig mit innen angeordneten Stol3-
verbindern fixiert. Die Schutzplankenholme werden Uiber zusatzliche Abstandhalter in Verbindung mit der
Kastenprofil-Versteifung mit dem Kastenprofil verbunden.

Systembezeichnung MegaRail sk H2
Erstpriifung TB 11 |[TO-2/21/13-1
TB 51 | No. 1001
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,28
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,10
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 61,90
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,80
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,70
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,60
Mindestlange [m] --
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 76
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Gerammt, Splittkérnung, Kalkschotter

Es wurden auch Prifungen fur die Aufhaltestufe

Bemerkungen H4b durchgefihrt (siehe SE — 1090).
Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,8

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W2

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,7

Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,6

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W2 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 1,10 m besteht aus korrosionsge-
schitzt ausgefliihrten Bauteilen. Die 4 Grundkomponenten SP-Holm, gerammter Pfosten, Abstandhalter
und Kastenprofil sowie eine Kastenprofil-Versteifung bestimmen das Format eines Elements. Das System
ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,0 m gerammten Pfosten C125 (Lénge: 1,90 m), die
an den Abstandhaltern angebrachten SP-Holme (Holmhéhe: 1,00 m / 0,68 m, Profildicke: 3,0 mm) mit
einer Lange von 4,00 m und einem auf den Pfostendiegenden Kastenprofil, dass mittels 2 Schrauben am
Pfosten befestigt-wird: Die Holme sind in Verkehrsrichtung. Uberlappend angeordnet und mit Schrauben
verbunden. Die stumpf gestoBenen Kastenprofilesté3e werden passférmig mit innen angeordneten StoB-
verbindern fixiert. Die Schutzplankenholme werden Uber-zusatzliche Abstandhalter in Verbindung mit der
Kastenprofil-Versteifung mit dem.Kastenprofil verbunden.

Systembezeichnung MegaRail sk-H4b
Erstoriifung TB 11 | TO-2/21/13-1
TB 81 | No. 999
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,28
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,10
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 61,90
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,30
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,10
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,20
Mindestlédnge [m] -
Mindestlédnge bei Kraftschluss [m] 76
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Gerammt, Splittkérnung, Kalkschotter
Bemerkungen Es wurden auch Prifungen fir die Aufhaltestufe H2
durchgefihrt (sieche SE — 1089).
| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1.3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] Der Wert fiir VI wird derzeit (iberpriift.
Klasse der Fahrzeugeindringung Vi Der Wert fiir VI wird derzeit (iberpriift.
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1.2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w4 A
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Der DB 80E 6m K150S ist ein Fahrzeugriickhaltesystem, das speziell fiir den Einsatz bei geringsten Platz-
verhaltnissen konstruiert wurde. Es besteht aus Betonfertigteilen, welche ein beidseitiges New-Jersey
Profil aufweisen. Die Elemente sind 6,0 m lang, 0,85 m hoch. Die Fertigteile werden 0,05m unter der
Fahrbahnoberkante (Systemoberkante 0,8m tber FOK) auf einer bitumindsen Tragschicht eingebettet und
stabilisiert. Die Langsfuge wird mit einem Vergussmortel (Euro Grout 01 und 04) verfillt.

Die einzelnen Elemente werden mit einem DELTA BLOC® Zugband Kupplungs-System K150S verbun-
den.

Systembezeichnung DB 80E 6m K150S

TB 11 |TUV Y58.09.L06

Erstprifung TB51 |TUVY58.13.J12

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stlickliste der Typprifung C30/37 ausgewiesen)

Breite des Systems [m]

0,62

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 657
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,1
Mindestlange [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 42

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf Asphalt, Niveaudifferenz 0,05 m
unterhalb FOK (Einbindung und Schlief3en der
Langsfuge mit Vergussmaterial)

Bemerkungen

Fir den DB 80E 6m K150S wurden verschiedene
Modifikationen bestéatigt. Nahere Hinweise hierzu
sind den zugehdrigen Modifikationsberichten zu
entnehmen.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m]

Klasse der Fahrzeugeindringung VI

normalisierte dyn. Durchbiegung [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

B
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Der DB 80 ist ein doppelseitiges Fahrzeug-Riickhaltesystem das aus/'6m langen Betonfertigteilen besteht,

die ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweisen.

Die Elemente sind 80cm hoch und werden lose auf den Untergrund aufgestellt. Die einzelnen Elemente
werden mit dem DELTA BLOC® Zugband-Kupplungs-System K180S verbunden.

Systembezeichnung

DB 80 6m K180S

Erstpriifung

TB11 | TUV Y58.08.K10

TB51 |TUV Y58.09.K10

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprifung C45/55 im Alter von 28d)

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typprufung C30/37 ausgewiesen)

Breite des Systems [m]

0,60

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] 538
Maximale seitliche Position des Systems [m] 2,1
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,1
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,5
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 108

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf Asphalt

Bemerkungen

Das System wurde mit verankerten AEK gepriift:
Anfang: 4 Klebeankerstangen in Betonfundament
Ende: 4 Klebeankerstangen in Asphalt

je M24 x x280

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 2,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W6
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -

Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,3

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

B
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Mit dem Fahrzeug-Ruckhaltesystem EP 80B-E, welches ein beidseitiges New Jersey Profil aufweist, bietet
DELTA BLOC International GmbH eine Ortbetonschutzwand fir geringste Platzverhaltnisse.

Sie wird 0,05m tief und 0,50m breit in den Asphalt eingebettet. Das System hat eine Héhe von 0,80m ab
Fahrbahnoberkante bei einer Breite von 0,70m. Die Bewehrung besteht aus 4 Spannstahllitzen (g 12,5
mm). Im Abstand von 5 m werden Scheinfugen geschnitten. In der Anprallpriifung wurde die Aufstellung
am Fahrbahnrand auf dem Testfeld nachgebildet (Durchfrasung der Asphaltdecke auf der Rlckseite des
Systems im Abstand von ca. 0,15 m Uber die gesamte Systemléange.).

Systembezeichnung EP 80B-E/H2 W2

TB11 |TUV Y58.08.M10

Erstpriifung

TB 51 |TUV Y58.07.M10

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
Charakteristisches Material des Systems (bei Typprifung C55/67 im Alter von 54d)
Spannstahl (SWPR 7BL mit Epoxidharzbeschich-
tung nach ASTM A882M-04a 2010)

Breite des Systems [m] 0,70
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m]

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 840
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,70
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,60
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,00
Mindestlénge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 53,5

Einbettung in Asphalt, Niveaudifferenz 0,05 m

Geprlifte Systemgriindung / -aufstellung unterhalb FOK, einseitiges System

Getestet als einseitiges System zum Einsatz am

Bemerkungen Fahrbahnrand.
Ergdanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,60
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI 1
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,00
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 B
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Mit dem Fahrzeug-Ruckhaltesystem EP 80Ba, welches ein beidseitiges New Jersey Profil aufweist, bietet
DELTA BLOC International GmbH eine Ortbetonschutzwand fiir geringste Platzverhaltnisse.

Errichtung des Riickhaltesystems auf Asphalt. Das System hat eine Héhe von 0,80m ab Fahrbahnober-
kante bei einer Breite von 0,70m. Der Aufbau erfolgt an der Kante des Asphalts (Ruckseitige Einbindung
an 4 cm Asphaltkante).

Systembezeichnung EP 80Ba

Erstpriifung TB11 | TUVY58.03.N0O6_Rev01
TB51 |TUVY58.04.NO6_Rev01

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siche gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprufung C45/55 im Alter von 57d)
Spannstahl (SWPR 7BL mit Epoxidharzbe-
schichtung nach ASTM A882M-04a 2010)

Breite des Systems [m] 0,70

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80

Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m]

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 817

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,7

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0

Mindestldnge [m]

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 62,7

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung Freistehend auf Asphaltdecke, 4 cm Fréskante auf
der Systemrickseite

Bemerkungen

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,7

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W2

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,6

Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI1

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,0

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 B
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Mit dem Fahrzeug-Ruckhaltesystem EP 80Bs, welches ein beidseitiges New Jersey Profil aufweist, bietet
DELTA BLOC International GmbH eine Ortbetonschutzwand flr geringste Platzverhéltnisse.

Errichtung des Ruckhaltesystems auf einer ungebundenen Tragschicht mit Ev2 = 80 MN/m2. Das System
hat eine Héhe von 0,80m ab Fahrbahnober- kante bei einer Breite von 0,70m. Der Aufbau erfolgt an der

Kante des Asphalts.

Systembezeichnung EP 80Bs
; TB11 |TUVY58.03.N06
Erstprafung TB51_ | TUV Y58.08.N07

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siche gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typprifung C50/60 im Alter von 28d)
Spannstahl (SWPR 7BL mit Epoxidharzbe-
schichtung nach ASTM A882M-04a 2010)

Breite des Systems [m] 0,70
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m]
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 781
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2
Mindestldnge [m]
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 63,3

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung

Frei aufgestellt auf ungebundener Tragschicht
(sandiger Kies).

Bemerkungen

Nicht geeignet fur Einsatzbereiche, an denen bei
Anprall geldste Teile eine UberméaBige Gefahrdung
Dritter darstellen kénnen. Bei Anprallprifung
Betonabplatzung > 2,0 kg, die 1,20 m hinter der
Systemvorderkante lag (0,5 m hinter System).

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,8
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,2

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w3
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Mit dem System DB 80AS-A bietet DELTA BLOC® ein Fahrzeug-Ruckhaltesystem, welches speziell auf
die Anforderungen auf Brucken abgestimmt wurde.

Der DB 80AS-A wird 0,5m hinter dem Rand der der Fahrbahn zugewandten Seite der Briickenkappe ver-
ankert aufgestellt (4 x M20 x 285). Die einzelnen Elemente werden mit einem DELTA BLOC® Zugband
Kupplungs-System K120 verbunden.

Desweiteren wird auf der Systemrickseite ein Schutzgitter installiert, um geléste Bruchsticke > 2kg auf-
zuhalten (s. Modifikation).

Systembezeichnung DB 80AS-A
Erstpriifung TB 11 TQV Y58.06.K10
TB51 |TUV Y58.07.K10
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stuckliste der Typpriufung C30/37 ausgewiesen)
Breite des Systems [m] 0,48
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,87 (80 cm SE + 7 cm Schrambordhohe)
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 507
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,60
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,10
Mindestlénge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48,30

Aufstellung auf Briickenkappe mit je 4 Klebeanker

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung je Element in der Lage fixiert, M20 x 285, Giite 8.8

Prifung mit Dilatationselement und Kraftemes-
sung.

Einsatz mit Schutzgitter wurde durch Modifikation
bestatigt (Bericht Nr. 37633).

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,6

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W1

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -

Klasse der Fahrzeugeindringung VI -

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,1

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w1 B
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DB 80AS-A
Dilatationselement (links)
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Das Ruckhaltesystem NJ 127WL,besteht aus einseitigen Betonfertigteilen im New-Jersey-Profil. Die Male
eines Betonfertigteiles sind Lx Bx#H =2 3,50 x 0,57 x 1,27 m. Die Elemente werden 12 cm vertieft auf
einem Planum eingebaut. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung
(Kralle Typ F) kraftschliissig miteinander werbunden. Die Kraftlibertragung von Kralle zu Kralle erfolgt im
Element durch entsprechende Bewehrung. Die Betonschutzwandfertigteile sind gemafl der Angaben im
Prifbericht bewehrtd Aufsder. Rlckseite'des Systems wird ein Ortbetonwiederlager (B 15 (C12/15), ohne
Bewehrung) mitséiner Dicke von mindestens 25/cm-und-einer Breite von mindestens 40 cm so errichtet,
dass eine Rickseitige Einspannung mit einer fiefe von2 am entsteht.

Systembezeichnung Einseitige BSWF Typ NJ 127WL
Erstorilfung TB11 1 TUV Y48.03.M04
TB 61 |BASt20007B 19
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(in Stucklisteder Typprufung C35/45 ausgewiesen)
Breite des Systems [m] 0,57
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 3,50
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 886
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,60
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,70
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,01
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 35,14
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Planung 12 cm vertieft eingebaut
Bemerkungen
| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] 1,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H3 w1 C
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und die Pfosten sowie die Abmessungen der Stitzbigel bestimmen das Format
eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 4,0 m gerammten Pfos-
ten (Lange 1,75 m) und den an den Pfosten angebrachten Stitzbugel und Schutzplankenholm mit einer
Lange von 4,0 m. Die Holme (A/B-Profil) sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Easy Rail 4.00

Erstprifung

TB 11 |X47.10.L09

TB32 |PSG 99

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR
Breite des Systems [m] 0,21
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 15,7 A-Profil, 14,7 B-Profil
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2
Mindestlange [m]

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 80
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -
Klasse der Fahrzeugeindringung VI -
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W4 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme, deren Lochung und die Pfosten sowie die Abmessungen der Stitzbiigel bestimmen
das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 6,0 m ge-
rammten Pfosten (Lange 1,75 m) und den an den Pfosten angebrachten Stitzbugel und Schutzplanken-
holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme (A/B-Profil) sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben

verbunden.

Systembezeichnung

Easy Rail 6.00

Erstprifung

TB11 |PSG 72

TB32 |PSGT71

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR
Breite des Systems [m] 0,21
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m]

13,6 A-Profil, 12,6 B-Profil

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,7
Mindestlange [m]

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 84
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -
Klasse der Fahrzeugeindringung VI -
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

N2

W5

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und die Pfosten das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch
die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (Lange 1,60 m) und den an den Pfosten angebrach-
ten Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden.

Systembezeichnung Easy BRI X51.53
Erstpriifung TB11 |PSG 109
TB32 |PSG 108
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems Stahl S355JR
Breite des Systems [m] 0,18 m
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 20,4 (A-Profil), 19,6 (B-Profil)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8m
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7m
Mindestlange [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 44 m
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung Gerammt
Bemerkungen Konstruktion wurde auch in H1 gepruft (SE - 1101:
EasyRail XS 1.33 H1-W3-A)
Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W2 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und die Pfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekenn-
zeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (L&nge 1,60 m) und den an den
Pfosten angebrachten Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind tiberlappend ange-

ordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Easy Rail XS 1.33

Erstprifung

TB 42 |AISICO 1113

TB 11 |PSG 109

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR
Breite des Systems [m] 0,18 m
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 20,4 (A-Profil), 19,6 (B-Profil)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 09m
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,3m
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8m
Mindestlange [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 52 m
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung Gerammt

Bemerkungen

Konstruktion wurde auch in N2 geprift (SE - 1100:
EasyRail XS 1.33 N2-W2-A)

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 09m
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 1,3m
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] 0,8m

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und die Pfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekenn-
zeichnet durch die in einem Abstand von 2,00 m gerammten Pfosten (Lange 1,60 m) und den an den
Pfosten angebrachten Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend ange-
ordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Easy Rail XS 2.00

Erstpriifung TB11 |PSG 101
TB32 |PSG 103
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S355JR
Breite des Systems [m] 0,18 m
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 17,2 (A-Profil), 16,4 (B-Profil)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0m
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 09m
Mindestlange [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 48 m
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung Gerammt

Bemerkungen

Konstruktion wurde auch in H1 geprift (SE - 1103:
EasyRail XS 2.00 H1-W4-A)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 10m

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 09m

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W3 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und die Pfosten das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch
die in einem Abstand von 2,00 m gerammten Pfosten (Lange 1,60 m) und den an den Pfosten angebrach-
ten Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit

Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Easy Rail XS 2.00

Erstprifung

TB42 |PSG 102

TB 11 |PSG 101

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR
Breite des Systems [m] 0,18 m
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m]

17,2 (A-Profil), 16,4 (B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] 12m
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 12m
Mindestlange [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 60 m
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung Gerammt

Bemerkungen

Konstruktion wurde auch in N2 geprift (SE - 1102:
EasyRail XS 2.00 N2-W3-A)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 12m
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] 23m
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 12m
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und die Pfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekenn-
zeichnet durch die in einem Abstand von 4,00 m gerammten Pfosten (Lange 1,60 m) und den an den
Pfosten angebrachten Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend ange-

ordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Easy Rail XS 4.00

Erstpriifung TB11 |PSG 109
TB32 |PSG 107
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S355JR
Breite des Systems [m] 0,18 m
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 13,9 (A-Profil), 13,1 (B-Profil)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3m
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 12m
Mindestlange [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 44 m
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung Gerammt

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3m
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] 1,3m

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2 w4

A
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Die einseitige Absturzsicherung fur,den Einsatz auf Bauwerken und Streifenfundamenten besteht aus
korrosionsgeschitzt ausgefihrten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen
der Deformationselemente bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch
einem Pfostenabstand von 1,33 m und den an‘den Deformationselementen angebrachten Schutzplanken-
holm mit einer LLange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.
Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der.Brickenkappe befestigt. Die Handlaufhalterung mit
Dachprofil fixiert den Gelanderholm am Pfosten. Die stumpf gestolRenen Gelanderholme werden fluchtend
mit innen angeordneten Stolverbindern fixiert. Der Regelabstand der Vorderkante des Systems zum
Schrammbord betragt 0,5 m.

Die Aufstellung des Systems auf.der Bauwerkskappe‘erfolgte in der Anprallpriifung mit einem Abstand von
1,355 m von der Schrammbordkante.

Systembezeichnung EasyRail 1.33 BW
Erstpriifun TB11 | X4744.K10
P I TB 42 (| X47.12.K10

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderté Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems Stahl S355JR

Breite des Systems [m] 0,42 m

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,2’ m, + Bordhdhe (Mod. 1,3 m)
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 40m

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 37,4 kg/m (A), 36,4 kg/m (B)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,1m

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 09m

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6 m

Mindestlénge [m] 36 m

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 36 m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Auf Bauwerk, Anker in Kappe

EasyRail 1.33 BW wurde mit einer Gelander-
holmhdhe von 1,20 m getestet und CE zertifiziert.
Fir die Hohe von 1,30 m liegt eine Modifikation
vom TUV Siid (Bericht Nr. 24409) vor.

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,1m
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 09m
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6m
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 B
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und Rehtung nach Nerm

Schubplatten LT 104 alle 3m
Entwiasserungséfinung LT 302 alle3 m
Fugen alle 3 m m von Hinterkante Beton

Die Ortbetonschutzwand LT 104 wird in Ortbetonbauweise mit einem Gleitschalungsfertiger direkt auf dem Betonun-
tergrund hergestellt. Sie hat ein Step-Profil mit einer Gesamthdhe von 1,10 m und einer FuBbreite von 0,54 m.
Der Kopf der Schutzwand weist dabei eine rechteckige Form auf.

Im Inneren sind insgesamt 12 Bewehrungsstébe verschiedener Durchmesser (iber den Querschnitt verteilt. Die StoBe
werden nach DIN EN ISO 17660-1+2 mit einer Ubergreifungslange 10xds geschweift. Die St6Be befinden sich in
Langsrichtung in einem Léngsversatz (aller StéBe binnen 1 m) zueinander.

Alle 3 m befindet sich eine Schubplatte, welche auf dem Untergrund mit jeweils 2 Gewindeankern & 12 lagegesichert
wird.

Systembezeichnung LT 104 ME

Erstoriifun TB 11: TTAI F10200501
pruiung TB 51: Dekra 201331766

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typprufung C35/45 im Alter von 28d)
Charakteristisches Material des Systems Bewehrungsstahl: B 500B NR (Werkstoff Nr.
1.4482); 8 & 16mm, 2 @ 20mm, 2 & 25mm
Schubplatte Stahl S355 MC

Befestigung Schubplatte Stahl A4 (SS 316),2@ 12

Breite des Systems [m] 0,54
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,10
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] --
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 916
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,64
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2
Mindestlénge [m] 60,1

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] --

Frei auf Beton

Geprifte Systemgrindung / -aufsteliung Lagesicherung mittels Schubplatten und Ankern

System auch geprift fiir H4b (siehe SE - 1107

Bemerkungen LT 104 ME, H4b W2 C, Mindestlange 90 m)

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,64
Klasse der Fahrzeugeindringung Vi VI
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 C
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Schubplatten LT 104 alle 3 m
Entwasserungséfinung LT 302 alle 3 m
Fugen alle 3m 10 ¢m von Hintgbkante Beton

FRIRE SN

Die Ortbetonschutzwand LT 104 wird in Ortbetonbauweise mit einem Gleitschalungsfettiger direkt auf dem Betonun-
tergrund hergestellt. Sie hat ein Step-Profil mit einer Gesamthéhe von 1,10 m und@iner Fulbreite von 0,54 m.
Der Kopf der Schutzwand weist dabei eine rechteckige Form auf.

Im Inneren sind insgesamt 12 Bewehrungsstabe verschiedener Durchmessemtibenden Querschnitt verteilt. Die StoRe
werden nach DIN EN ISO 17660-1+2 mit einer Ubergreifungslange,10xds geschweifdt. Die StdRe befinden sich in
Langsrichtung in einem Langsversatz (aller StéRe binnen 1 m) zueinander.

Alle 3 m befindet sich eine Schubplatte, welche auf dem Untergrundamitjeweils 2 Gewindeankerh @ 12 lagegesichert
wird.

Systembezeichnung LT 104 ME

TB: TTAI F10200501

Erstpriifung TB 81: TTAI F10200503

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit'Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typprufung £35/45 im Alter von 28d)
Charakteristisches Material desSystems Bewehrungsstahl: B 500B NR (Werkstoff Nr.
1:4482); 8 316mm, 2 @ 20mm, 2 & 25mm
Schubplatte Stahl S355 MC

Befestigung Schubplatte Stahl A4 (SS 316),2 & 12

Breite des Systems [m] 0,54
Hébhe des Systems ab_Fahrbahnoberkante [m] 1,10
Lénge der Systemelemente’/ -baugruppen [m] -

Masse je Ifdam, Systemlénge [kg/Ifd. im] 916
Maximale seitlichedPaosition des Systems{m] 0,79
Maximale seitliche Position degfFahrzeugs [m] 0,24
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,25
Mindestldnge [m] 90,0

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] --

Frei auf Beton

Geprdfte Systemgriindung / -aufstellung Lagesicherung mittels Schubplatten und Ankern

System auch geprift fir H2 (siehe SE - 1106

Bemerkungen LT 104 ME, H2 W2 C, Mindestlange 60 m)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,79
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 2,80
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,25
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w2 C
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Seitenansicht
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Kennzeichnend fir die Betonschutzwand LT 102 ist, dass sie in Ortbetonbauweise im Step Profil mit ei-
nem Gleitschalungsfertiger hergestellt wird. Sie wird auf Asphalt aufgestellt: Dieser muss mind. 16 cm dick
sein. Die Verankerung mit der Unterlage erfolgt tGber eine mittig unter der Wand in der Unterlage befindli-
che Nut mit den Abmessungen Breite = 10 cm + Tiefe = 3,5 cm.

Systembezeichnung

LT 102 ME

Erstpriifung

TB11 | TTAI F12080103

TB 51 |TTAI'F12080104

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typprufung C50/60 im Alter von 120d)
Bewehrungsstahl: B 500B NR (Werkstoff Nr.
1.4482), 3 ' 14mm

Breite des Systems [m] 0,54
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente/ -baugruppen [m] --
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 817
Maximale seitliche Position‘des Systems [m] 0,6
Maximale“seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestldnge [m] 60,7

Mindestldnge bei Kraftschluss|[m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Einspannung im Asphalt mittig (gesamte Schutz-
wandlange) 10 cm breit und 3,5 cm tief

Bemerkungen

aufgestellt auf Asphalt

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn WA1
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,6
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 C
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Seitenansicht

Prifidnge 60.7 m

Draufsicht

20m 40.7m

Fugen alle 5 m

Kennzeichnend fiir die Betonschutzwand LT 103 ist, dass sie in Ortbetonbauweise im Step Profil mit ei-
nem Gleitschalungsfertiger hergestellt wird. Sie wird frei auf Asphalt aufgestellt. Dieser muss mind. 16 cm
dick sein. In der Wand ist eine 6 fache Langsbewehrung (6 Stiick @ 14mm) vorhanden.

Systembezeichnung

LT 103 ME

Erstpriifung

TB 11 |TTAIF12080105

TB51 |TTAIF12080102

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typprufung C50/60 im Alter von 120d)
Bewehrungsstahl: B 500B NR (Werkstoff Nr.
1.4482),6 & 14mm

Breite des Systems [m] 0,54
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] -
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/Ifd. m] 820
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2
Mindestldnge [m] 60,7

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Geprlifte Systemgriindung / -aufstellung

frei aufgestellt

Bemerkungen

aufgestellt auf Asphalt

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,7
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,2

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

Cc
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Fugen alle 5m
Entwassungsoffnungen 7x20 cm alle 5 m

| 80.em_| [10 cm
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Langsbewehrung (3xd 14mm) vorhanden.

Kennzeichnend fir die einseitige Betonschutzwand LT 105 ist, dass sie in Ortbetonbauweise mit einem
Gleitschalungsfertiger auf Asphalt im modifizierten Step-Profil hergestellt wird. Der Asphalt muss mindes-
ten 18 cm dick sein. Die Einspannung in den Asphalt erfolgt mittig unter der Bewehrungsachse der Ortbe-
tonschutzwand mit einer angeordnete Nut von 10 cm breit und 3 cm tief. In der Wand ist eine 3 fache

Systembezeichnung

LT 105 ME

Erstprifung

TB 11 [Y99.01.NO7

TB51 [Y99.02.N0O7

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typpriifung C50/60 im Alter von 31d)
Bewehrungsstahl: B 500B NR (Werkstoff Nr.
1.4482), 3 J 14mm

Breite des Systems [m] 0,60
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] -~
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 742
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestldnge [m] 59

Mindestlédnge bei Kraftschluss [m]

Geprlifte Systemgrindung / -aufstellung

Einspannung im Boden mittig unter der
Bewehrungsachse (gesamte Schutzwandlénge)
10cm breit und 3 cm tief

Bemerkungen

aufgestellt auf Asphalt

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn Wi
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,5
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,0

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2
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Kennzeichnend fiir die doppelseitige Betonschutzwand LT 106 ist, dass sie in Ortbetonbauweise mit
einem Gleitschalungsfertiger auf Asphalt im modifizierten Step-Profil hergestellt wird. Der Asphalt muss
mindesten 18 cm dick sein. Die Einspannung in den Asphalt erfolgt mittig unter der Bewehrungsachse der
Ortbetonschutzwand mit einer angeordneten Nut von 10 cm Breite und 3 cm Tiefe. In der Wand ist eine
3-fache Langsbewehrung (3xd 14mm) vorhanden.

Systembezeichnung LT 106 ME

TB11 ]Y99.01.001

Erstprifung TB51 |Y99.02.001

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siche gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
Charakteristisches Material des Systems (bei Typprufung C30/37 im Alter von 28d)
Bewehrungsstahl: B 500B NR (Werkstoff Nr.
1.4482), 3 J 14mm

Breite des Systems [m] 0,745
Hdhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m] --
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 807
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestlénge [m] 59

Mindestlédnge bei Kraftschluss [m] --

Einspannung im Boden mittig unter der Beweh-
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung rungsachse (gesamte Schutzwandlange) 10cm
breit und 3 cm tief

Bemerkungen aufgestellt auf Asphalt
| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,8

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W2

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,7

Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,00

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 B
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Die einseitige Betonschutzeinrichtung besteht aus den vor Ort zu einer Ortbetonschutzwand verarbeiteten
Werkstoffen Transportbeton und PE-ummantelte Stahllitzen (St 1570/1770, 3 @ 12,5 mm), die auf einer
befestigten Unterlage aus Asphalt aufgestellt wird. In den Wandquerschnitt ist eine 3-fache schlaffe
Langsbewehrung ununterbrochen (kraftschlissig verbunden mittels Kupplungen) eingebracht. Der verar-
beitete Beton wird werksgemischt, enthalt Zusatzmittel und wird vorhaltend mit Fahrmischern angeliefert
und eingebaut. Der Einbau erfolgt mittels eines Gleitschalungsfertiger mit Innenrtttlern und erméglicht
einen lagegerechten, vollstdndig ausgebildeten und formstabil verdichten Baukdrper mit gleichmaBig
geglatteter Oberflache.

Systembezeichnung TSS" Jerseybaer

Erstoriifung TB 11 |TUV SUD Y.43.02.006
TB 51 |TUV SUD Y.43.03.006

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siche gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems &i??;étmffgl(ﬁ%%)é 'T:]\%f‘er von 70d)
Stahllitze: St 1570/1770
PE-Mantel: PE 80, DIN EN ISO 1872-1:1999-10
Korrosionsschutzmittel

Breite des Systems [m] 0,60

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,9

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] -

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 863

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,7

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,00

Mindestldnge [m] 60,40

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Eingespannt in Asphalt

Bemerkungen gegen Korrosion geschiitzte Bewehrung

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,60

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W1

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,7

Klasse der Fahrzeugeindringung VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,00

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w1 B
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus. korrosionsgeschitzt
ausgefiihrten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das
System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und.an die-Pfosten (C-125) ange-
brachten 4 m langen Holme. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der.Briickenkappe befestigt. Die
Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit 8 Schrauben M 16 4.6 untereinander verschraubt. Die Ver-
bindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen Schutzplankenholm und Pfosten ist rot gekennzeichnet.

Systembezeichnung

HBB 1.33 BW

Erstpriifung

TB11 |TUV SUD - X36.01.004

TB42 |TUV.SUD - X36.02.004

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,26m
Hbhe des Systems ab.Fahrbahnoberkante [m] 0,75 m
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 40m

Masse je Ifd. m Systemléange [kg/Ifd. m]

23,1 kg Profil A/ 22,2 kg Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8 m
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,5m
Maximale dynamische Durchbiegung/(m] 0,7m
Mindestldnge [m] 60 m
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60 m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Auf Brickenkappe/Bauwerk verankert (Verbund-
klebeanker, Hilti M16x126)

Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen

Bemerkungen Schutzplankenholm und Pfosten ist rot gekenn-
zeichnet
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8 m
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,5m
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7m
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1

w2

A
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Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiuihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 2,0 m und die an die Pfosten (C125 — 1600 mm) angebrachten 4 m
langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit.6°Schrauben M 16 4.6 untereinander
verschraubt. Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen. Schutzplankenholm und Pfosten ist rot
gekennzeichnet.

HBB 2.0 Plus Profil B
Systembezeichnung (Pfosten C125x1600 mm, Pfostenabstand 2.0 m,
Schraube M10.8.8, in Anprallpriifung)

Erstpriifung TB11 |TSR-PSG 91
TB42 |TSR-PSG 114

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,21 m

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75m

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4.0m

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 19,5 kg (B-Profil); 20,5 kg (A-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2m

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,1m

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1m

Mindestlénge [m] 52m

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 52m

Gepriifte Systemgrtindung / -aufstellung gerammt

Die Leistungsdaten wurden von der Zertifizie-
rungsstelle auch fur die Verwendung von A- und
Bemerkungen B-Profil Gbertragen (Modifikation).

Das System erfiillt auch die Aufhaltestufe N2
(siehe SE - 1155).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] Wn=12m
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,1
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI 6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1m
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A
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1000

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die"in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten
(L&nge 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Systembezeichnung Eco-Safe 1.33

Erstpriifung TB 11 TQV Sl:,:ld X53.02.007
TB 32 |TUV SiidX53.04.007

EG-Konformitatszertifikat / Hersteller siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,14

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4.0

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 23,7 Profil A; 22,7 Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss[m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in H1 gepruft (SE — 1120:
Eco-Safe 1.33 H1-W3-A)

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,9

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -

Klasse der Fahrzeugeindringung VI -

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,8

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w3 A
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Fahrtrichtung —_—
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem- Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten
(L&nge 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzeinrichtung ist fir den Einbau bei einem schmalen Bankett,
hinter dem sich eine abfallende Bdschung befindet, geeignet.

Systembezeichnung RCo-=afe 2.0

Erstpriifung TB 11 |TUV Siid X53.02.007
TB 32 |CTS 11142-2503/17980

EG-Konformitétszertifikat / Hersteller siehe‘gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,14

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 4.0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/lfd. m] 19,75 A-Profil; 18,77 B-Profil

Maximale seitliche Pasition des Systems [m] 1,0

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0

Mindestldnge [m] -

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig ver-
wendet werden.
Gepruft fr Einbausituation ,abfallende Béschung®
(Abstand Systemhinterkante — Knickpunkt Béschung 0,36 m)

Bemerkungen T o ) ; ;
Modifikation flir Einbausituation Einzelhindernis als "Eco-
Safe BOS" vorhanden (Bericht 74111).
Konstruktion wurde auch in H1 geprift (SE - 1121: Eco-
Safe 2.00 H1-W4-A)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,0

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] -

Klasse der Fahrzeugeindringung VI -

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,9

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W3 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgeflihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 4,0 m gerammten Pfosten
(Lange 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Systembezeichnung Eco-Safe 4.0
Erstpriifung TB 11 |TUV Siid X53.02.007
TB32 |CTS 11141-2980/18771
EG-Konformitétszertifikat / Hersteller siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)
Breite des Systems [m] 0,14
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 15,84 A-Profil; 14,86 B-Profil
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,6
Mindestlénge [m]
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48
Geprlifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig ver-
Bemerkungen wendet werden.
Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m]
Klasse der Fahrzeugeindringung VI
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W5 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten
(Lange 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Systembezeichnung Eco-Sglal.55

Erstpriifung TB 11 TL:JV S?d X53.02.007
TB 42 |TUV Sid X53.01.007

EG-Konformitétszertifikat / Hersteller siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,14

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 23,7 Profil A; 22,7 Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

Mindestlange [m]

Mindestlange bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig

Bemerkungen verwende.t werden. . )
Konstruktion wurde auch in N2 geprift
(SE — 1117: Eco-Safe 1.33 N2-W3-A)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,0

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 2,2

Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI7

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,8

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W3 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das For-
mat eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem- Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten
(L&nge 1,7 m) und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind
mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzeinrichtung ist fiir den Einbau bei einem schmalen Bankett,
hinter dem sich eine abfallende Bdschung befindet, geeignet.

Systembezeichnung Eco-Safe 2.0

Erstpriifung TB 11 | TUV.Sid X53.02.007
TB42 |CTS 11142-2503/17984 (ohne Bbschung)

EG-Konformitatszertifikat / Hersteller siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,14

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente /~baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 19,75 A-Profil; 18,77 B-Profil

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitliche Paosition des Fahrzeugs [m] 2,1

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig ver-
wendet werden.

Gepruft fur Einbausituation ,abfallende Béschung®
Bemerkungen Abstand Systemhinterkante — Knickpunkt Béschung 0,36 m
Prifung Nr.: CTS 11142-2545/18073, Ergebnis: H1 W5 A
Konstruktion wurde auch in N2 gepruft (SE - 1118:
Eco-Safe 2.00 N2-W3-A)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 2,1
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 1,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
w4
H1 (W5 bei Aufbau an Béschung) A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmt das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (Lange 1,7 m) und dem am Pfosten ange-
brachten Holm mit einer Lédnge von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben
verbunden.

Systembezeichnung passco L1 ES 1.33

Erstoriifung TB11 |TTAIF11350803
TB32 |TUV Sud X83.03.L12

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR (Pfosten und Holm)

Breite des Systems [m] 0,14

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,73

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 21,7 Profil A, 20,9 Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7

Mindestlédnge [m]

Mindestlédnge bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch H1 gepruift.
(SE —1123: passco L1 ES 1.33 H1-W3-A)

Bemerkungen

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w2 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmt das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (Lange 1,7 m) und dem am Pfosten ange-
brachten Holm mit einer Lédnge von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben
verbunden.

Systembezeichnung passco L1 ES 1.33

Erstoriifung TB11 |TTAIF11350803
TB42 |TTAIF11350806

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR (Pfosten und Holm)

Breite des Systems [m] 0,14

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,73

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 21,7 Profil A, 20,9 Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Mindestlédnge [m]

Mindestlédnge bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch N2 gepruft.
(SE —1122: passco L1 ES 1.33 N2-W2-A)

Bemerkungen

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 2,1
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung V16
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w3 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmt das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten (Lange 1,7 m) und dem am Pfosten angebrach-
ten Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbun-

den.
Systembezeichnung passco L1 ES 2.00

. TB11 |TTAIF11350803
Erstprifung

TB32 |TUV Sid X83.04.L12

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S355JR (Pfosten und Holm)

Breite des Systems [m] 0,14

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,73

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 17,8 Profil A, 17,0 Profil B
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] o

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Mindestldnge [m] o

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch H1 gepriift.
(SE — 1125: passco L1 ES 2,00 H1-W4-A)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmt das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch die in einem Abstand von 2,0 m gerammten Pfosten (Léange 1,7 m) und dem am Pfosten angebrach-
ten Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind (iberlappend angeordnet und mit Schrauben verbun-

den.
Systembezeichnung passco L1 ES 2.00

. TB 11 | TTAI F11350803
Erstpriifung

TB42 |TTAI F11350805

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S355JR (Pfosten und Holm)

Breite des Systems [m] 0,14

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,73

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 17,8 Profil A, 17,0 Profil B
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2

Mindestlénge [m] -

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 48

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch N2 gepriift.
(SE — 1124: passco L1 ES 2,00 N2-W3-A)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] 2,4
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dn [m] 1,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 A
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Bei dem im Folgenden beschriebenen Fahrzeug-Riickhaltesystem (FRS) handelt es sich um ein System
aus Betonschutzwand-Fertigteilen. Die BSW-FT haben die Abmessungen (L x B x H = 599 x 54 x 90cm)
sowie das Step-Profil. An den Stirnseiten der Elemente ragen die teilweise einbetonierten und mit der
Hauptbewehrung 3 & 20 mm (dem Zugband) verschweilten Verbindungselemente ,HP 180“ heraus. Die
Elemente haben eine nicht dargestellte Zulagebewehrung (Matten und Stabstahl) geman Erstprifung.

Die jeweils aus den Fertigteilen heraus stehenden Teile der Verbindungselemente werden bei dem Mon-
tagevorgang (vertikales Einfédeln) derart miteinander verbunden, dass sowohl eine kraft- als auch eine
formschlissige Verbindung entsteht, ohne dass es weiterer Verbindungsmittel bedarf. Die Montage erfolgt
bis auf die geeigneten Lastaufnahmemittel und Hebegerate werkzeuglos.

Systembezeichnung HP 180, Typ 90 Step, 2-seitig
Erstorifun TB 11 | BASt 2006 7E 12
pratung TB51 |BASt 2006 7E 13

EG-Konformitatszertifikat / Hersteller siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4, WA

(in Stuckliste der Typpriufung C30/37 ausgewiesen)
Bewehrungsstahl: BST 500 S, 3 @ 20 mm

Charakteristisches Material des Systems

Breite des Systems [m] 0,54
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 5,99
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] ca. 750
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,50
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,40
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,91
Mindestldnge [m] 150
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 96

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

frei aufgestellt

Bemerkungen

Bei ausreichender Mittelstreifenbreite soll die Mit-
telstreifentiberfahrt 2-reihig weitergefiihrt werden.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,5
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,4
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

W5

c
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Die doppelseitige Stahlschutzeinrichtung fir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt aus-
gefuhrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformations-
rohre bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33
m und die 4 m langen Holme. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern oder verschraubt mit einbetonierten Fertigteil-
ankern auf der Briickenkappe befestigt. Laschen-Klemmyverbindungen fixieren die riickseitig offen gestalteten Kasten-
profil-Holmstrange am Pfosten. Die um 1,33 m.versetzt angeordneten stumpf gestoRenen Kastenprofil-St6Re werden
passformig mit innen angeordneten StolRverbindern fixiert. Die Schutzplankenholme Uber-lappen und sind mit mehrfa-
chen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzplankenholme werden Uber Deformationsrohre an den unteren Kas-
tenprofilen befestigt. Der Regelabstand der Vorderkante des Systems zum Schrammbord betrégt 0,5 m.

Systembezeichnung Super-Rail doppelt BW
Erstpriifung BT |-
TB51 |-
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,86
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4.0
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 120

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Mindestldnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen

System als Modifikation der Super-Rail BW
(SE-1021), Bericht 21006

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B
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Bei dem im Folgenden beschriebenen Fahrzeug-Riickhaltesystem (FRS) handelt es sich um ein System
aus Betonschutzwand-Fertigteilen (BSWF), welches dauerhaft als frei aufgestelltes Streckensystem, zum
Luckenschluss bei Mittelstreifentiberfahrten oder als temporére (transportable) Schutzeinrichtung einge-
setzt werden kann. Die BSWF bestehen aus einheitlichen Elementen und sind untereinander vollstandig
austauschbar. Alle Elemente haben die gleichen Abmessungen (L x B x H = 600 x 54 x 90cm) sowie das
gleiche Profil (90 cm STEP-Profil).

Die Fertigteile sind Uber ein Nut- und Feder Stecksystem (,System Wallstop AT") derart miteinander ver-
bunden, dass sowohl eine kraft- als auch eine formschlissige Verbindung entsteht. Der im FuRRbereich
des Schlitzes eingebaute Keil verriegelt das Schwert nach dem Einstecken kraftschlissig in Langsrich-
tung. Das System wird durch eine Sicherungsschraube im Kopfbereich des Fertigelementes gesichert.

Systembezeichnung WALLSTOP AT Typ Step 90

TB11 |TTAIF10100101

Erstprufung TB51 |TTAIF10100102

EG-Konformitatszertifikat / Hersteller siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typprufung C30/37 im Alter von 28d)
Bewehrungsstahl: BST 500 S, 4 @ 20 mm
Verbindungsschwert: S 355

Charakteristisches Material des Systems

Breite des Systems [m] 0,54
Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] ca. 750
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,10
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,10
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,57
Mindestlange [m] 96
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 96

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

frei aufgestellt

Bemerkungen

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,10
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 1,10
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M] 0,6

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w4 B
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Kennzeichnend fir die einseitige Betonschutzwand LT 205 ist, dass sie in Ortbetonbauweise mit einem
Gleitschalungsfertiger auf Asphalt im modifizierten Step-Profil hergestellt wird. Der Asphalt muss mindes-
ten 12 em dick sein und durchgehend zur vorhandenen Befestigung gebaut werden (keine Trennfuge in
der Unterlage). Die Einspannung in den Asphalt erfolgt mittig unter der Bewehrungsachse der Ortbeton-
schutzwand mit einer angeordneten Nut von 10 cm Breite und 3 cm Tiefe. In der Wand ist eine 3-fache
Langsbewehrung (3xd 8 mm) aus Edelstahl vorhanden.

Systembezeichnung

LT 205-12

Erstpriifung

TB11 [Y99.03.011

TB 51 [16.TR.069/RF

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

(bei Typprufung C30/37 im Alter von 28d)
Bewehrungsstahl: B 500B NR (Werkstoff Nr.
1.4571); 3@ 8 mm

Breite des Systems [m] 0,60
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] --
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/lfd. m] 740
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestldnge [m] 60

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Einspannung im Asphalt mittig unter der
Bewehrungsachse 10 cm breit und 3 cm tief.

Alle 5 Meter im Bereich der Entwasserungsoéffnung
wird diese Nut um 30 cm unterbrochen.

Bemerkungen

Aufgestellt auf 12 cm dickem Asphalt der durchgehend
zur vorhandenen Befestigung gebaut wird.

Modifikation mit Aufstellung auf eigenstéandiger Asphal-
tunterlage bestatigt (BASt-VGVFBSWO vom
11.01.2022)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W1
Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,6
Klasse der Fahrzeugeindringung VI VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,0

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

B
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Die einseitige, auf der Bauwerkskappe verankerte Stahlschutzeinrichtung mit einer Héhe von 1,20 m be-
steht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrien Bauteilen. Die 4 Grundkomponenten SP-Holm, Pfosten mit
Fullplatte, Abstandhalter und Kastenprofil'sowie® eine Kastenprofil-Versteifung bestimmen das Format
eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,0 m verankerten Pfos-
ten C125, die an den Abstandhaltern angebrachten'SP-Holme (Holmhdhe: 1,10 m / 0,78 m) mit einer Lan-
ge von 4,00 mund_einem auf den Pfosten liegenden Kastenprofil, dass mittels 2 Schrauben am Pfosten
befestigt wird. Die Holme sind in Verkehrsrichtungiberlappend angeordnet und mit Schrauben verbun-
den. Die stumpf gestoBenen Kastenprofilstéle werden passférmig mit innen angeordneten StoRverbin-
dern fixiert. Die Schutzplankenholme werden Uber zusatzliche Abstandhalter in Verbindung mit der Kas-

tenprofil-Versteifung mit dem Kastenprofil verbunden.

Systembezeichnung MegaRail bk, H2

Erstpriifung TB 11 4 X38:01.R05
TB 51 | X38.04/R05

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,44

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,20

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 66,92

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,90

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,60

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,60

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 57,0

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Verankert auf Bauwerkskappe

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,6
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W2 A
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Die einseitige, auf der Bauwerkskappe verankerte Stahlschutzeinrichtung mit einer Héhe von 1,20 m be-
steht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrien Bauteilen. Die 4 Grundkomponenten SP-Holm, Pfosten mit
FuB3platte, Abstandhalter und Kastenprofil'sowie® eine Kastenprofil-Versteifung bestimmen das Format
eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,0 m verankerten Pfos-
ten C125, die an den Abstandhaltern angebrachten'SP-Holme (Holmhdhe: 1,10 m / 0,78 m) mit einer Lan-
ge von 4,00 mund_einem auf den Pfosten liegenden Kastenprofil, dass mittels 2 Schrauben am Pfosten
befestigt wird. Die Holme sind in Verkehrsrichtungiberlappend angeordnet und mit Schrauben verbun-
den. Die stumpf gestoBenen Kastenprofilstole werden passformig mit innen angeordneten StoRverbin-
dern fixiert. Die Schutzplankenholme werden Uber zusatzliche Abstandhalter in Verbindung mit der Kas-

tenprofil-Versteifung mit dem Kastenprofil verbunden.

Systembezeichnung MegaRail bk, H4b

Erstpriifung TB 11 4 X38:01.R05
TB 81 | X38.02:R05

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,44

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,20

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 66,92

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,30

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 4,10

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,90

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 57,0

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Verankert auf Bauwerkskappe

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 4,1
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI9
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w4 A
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Duo-Rail KA

SE - 1136

Schnitt A-A (1:10)
508

=

W N P I

Fanrtrichtung Fahrtrichtung

Das System besteht aus 5,85 m langen, 0,60 m breiten und 0,54 m hohen Grundelementen, dem soge-
nannten Korpus ,K“. Die Grundelemente werden mittels Schnellkupplungssystems miteinander verhangt
und auf der StraBenoberflache (Asphalt) aufgesetzt. Auf den Korpus werden Aufsatzkasten (Héhe 0,3 m)
montiert. Diese werden ber Grobgewindestangen (d = 25 mm) mit dem Korpus verbunden.

Systembezeichnung

Duo-Rail KA

Erstpriifung

TB 11 TSR — MSS 41
TB 42 TSR — MSS 47

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,60

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,815

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 5,85

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 91,7

Maximale seitliche Position des Systems [m] 2,0

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,0

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,4

Mindestldnge [m] 129 + 2*5,85 AEK
Mindestlédnge bei Kraftschluss [m] 129

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

frei aufgestellt auf Asphalt

Bemerkungen

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 2,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W6
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 2,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung V16
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,4

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

W6
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Duo-Rail KAB

SE - 1137
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I I

Fahrtrichtung Fanrtrichtung

1950 1

BiL)

werden, erreicht.

Das System besteht aus 5,85 m langen, 0,60 m breiten und 0,54 m hohen Grundelementen, dem soge-
nannten Korpus + Beton ,KB". Die Grundelemente werden mittels eines Schnellkupplungssystems mitei-
nander verhangt und auf der StraBenoberflaiche (Asphalt) aufgesetzt. Die Ausbaustufe KAB wird durch
Aufsatzkasten (Héhe 0,3 m), welche Uber Grobgewindestangen (d = 25 mm) mit dem Korpus verbunden

Systembezeichnung

Duo-Rail KAB

Erstpriifung

TB 11 TSR — MSS 41
TB 32 TSR — MSS 44

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,60

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,815

Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m] 5,85

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 173,8

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7

Mindestlénge [m] 129 m + 2*5,85 m AEK
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 129 m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

frei aufgestellt auf Asphalt

Bemerkungen

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

w4
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Duo-Rail KAB

SE -1138
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Fahrtrichtung Fanrtrichtung

1950 1

BiL)

werden, erreicht.

Das System besteht aus 5,85 m langen, 0,60 m breiten und 0,54 m hohen Grundelementen, dem soge-
nannten Korpus + Beton ,KB". Die Grundelemente werden mittels eines Schnellkupplungssystems mitei-
nander verhangt und auf der StraBenoberflaiche (Asphalt) aufgesetzt. Die Ausbaustufe KAB wird durch
Aufsatzkasten (Héhe 0,3 m), welche Uber Grobgewindestangen (d = 25 mm) mit dem Korpus verbunden

Systembezeichnung

Duo-Rail KAB

Erstpriifung

TB 11 TSR — MSS 41
TB 42 TSR — MSS 40

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,60

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,815

Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m] 5,85

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 173,8

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,6

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,6

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0

Mindestlénge [m] 129 m + 2*5,85 m AEK
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 129 m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

frei aufgestellt auf Asphalt

Bemerkungen

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 1,6
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung V15
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

W5
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Duo-Rail KAB
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Fahrtrichtung Fanrtrichtung

1950 1

BiL)

werden, erreicht.

Das System besteht aus 5,85 m langen, 0,60 m breiten und 0,54 m hohen Grundelementen, dem soge-
nannten Korpus + Beton ,KB". Die Grundelemente werden mittels eines Schnellkupplungssystems mitei-
nander verhangt und auf der StraBenoberflaiche (Asphalt) aufgesetzt. Die Ausbaustufe KAB wird durch
Aufsatzkasten (Héhe 0,3 m), welche Uber Grobgewindestangen (d = 25 mm) mit dem Korpus verbunden

Systembezeichnung

Duo-Rail KAB

Erstpriifung

TB 11 TSR — MSS 41
TB 51 TSR — MSS 42

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,60

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,815

Ldnge der Systemelemente / -baugruppen [m] 5,85

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 173,8

Maximale seitliche Position des Systems [m] 2,4

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,2

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,8

Mindestldnge [m] 152 m + 2*5,85 m AEK
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 152 m

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

frei aufgestellt auf Asphalt

Bemerkungen

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 2,4
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W7
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 2,2
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung V17
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,8

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

W7
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Duo-Rail KAV

SE - 1140

Schnitt A-A (1:10)
508

Fanriricntung Fanrtrichtung

Das System besteht aus 5,85 m langen, 0,60 m breiten und 0,54 m hohen Grundelementen, dem soge-
nannten Korpus ,K“. Die Grundelemente werden mittels Schnellkupplungssystems miteinander verhangt
und auf der StraBenoberflaiche aufgesetzt. Auf den Korpus werden Aufsatzkasten (Héhe 0,3 m) montiert.
Diese werden Uber Grobgewindestangen (d = 25 mm) mit dem Korpus verbunden. AnschlieBend wird der
Korpus mit Asphaltankern (d = 16 mm Asphaltschraube und Klebemasse) auf dem Untergrund verankert.

Systembezeichnung

Duo-Rail KAV

Erstpriifung

TB 11 CTS — 11307-2753/18439
TB 51 CTS — 11307-2753/18438

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR

Breite des Systems [m] 0,60

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,815

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 5,85

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 90,2

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,9

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8
Mindestldnge [m] 82 + 2*2,8 AEK
Mindestlédnge bei Kraftschluss [m] 82

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Verankert auf Asphalt, 8 Anker je Element

Bemerkungen

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 0,9
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2
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bast REBLOC RB80H_8 SE — 1141

Der REBLOC RB80H_8 ist sowohl fiir einseitige als auch fiir doppelseitige Anwendung im Mittelstreifen
und am Fahrbahnrand geeignet. Er hat ein beidseitiges New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Elementhdhe betragt 0,80 m, die Breite im Ful 0,56 m. Die
Elemente werden mit einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine
losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung erfolgt auf befestigten Untergrund. Die Elemente werden frei (unverankert) aufgestellt.

Systembezeichnung REBLOC RB80H_8

Erstpriifung TB11 |VSI'REB12002
TB51 |VSIREB12001_V1

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
Bewehrungsstahl B500B, Kupplung S355JR

Breite des Systems [m] 0,56

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 8,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 519

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,68

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,27

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,12

Mindestldnge [m] -

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 80

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Aufstellung auf Asphalt (Erstprifung) oder Beton

e ohegy e N2 n 1

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,7

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,3

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W5 B
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Der REBLOC RB84XEAL_8 ist sowohl fir einseitige als auch fir doppelseitige Anwendung im Mittelstrei-
fen und am Fahrbahnrand geeignet. Er hat ein beidseitiges New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 8m lang. Die Elementhdhe betragt 0,84 m, die Breite im Fu 0,59 m. Die
Elemente werden mit einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine
losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung in der Erstpriifung erfolgte mit einer 4 cm tiefen Einbindung im Asphalt. Als Modifikation ist
auch einen entsprechende Einbindung in Beton zulassig.

Systembezeichnung REBLOC RB84XEAL_8

Erstoriifung TB 11 | VSI REB15007
TB 51 |VSIREB17003
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
Breite des Systems [m] 0,59
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 576
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,59
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,73
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestlénge [m] 3
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 40
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung g ec&;férl]n Asphalt (Erstprifung) oder Beton ein-

Die Einbindung in Asphalt oder Beton hinter dem
System muss mindestens 10 cm breit sein. Zusatz-
lich ist ein verdichteter Kiesstreifen von mindestens
30 cm im Anschluss an die Asphalt- bzw. Beton-
Bemerkungen kante vorzusehen (siehe Modifikationsbericht
725083727, TUV Sid vom 08.11.2017).
Modifikation mit Systemhoéhe bis 120 cm bestétigt
(M-Bericht 725168333_3 vom 22.02.2021). Bei
gréfRere Systemhdhe nur einseitige Anwendung.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w1 B
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiuhrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lédnge der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System
ist gekennzeichnetdurch einen Pfostenabstand.von 1,33 m und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die
Holme sind berlappend angeordnet und mit‘Schrauben verbunden. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der
Briickenkappe/befestigt. Der Regelabstand der Vorderkante'des Systems zum Schrammbord betragt 0,5 m.

Systembezeichnung Eco-Safe 1.33 BW

Erstpriifung TB 11 _<|TU Graz, VSI-SSP16002
TB 32 |TU Graz, VSI-SSP16003

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,30

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 25 Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 36

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Briickenkappe/Bauwerk verankert
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Bemerkungen . . .
Konstruktion wurde auch in H1 gepriift.
(SE — 1144: Eco-Safe 1.33 BW H1-W2-A)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,6

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W1 A
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Eco-Safe 1.33 BW
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Eco-Safe 1.33 BW
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiuhrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lédnge der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System
ist gekennzeichnetdurch einen Pfostenabstand.von 1,33 m und die am Pfosten angebrachten 4 m langen Holme. Die
Holme sind berlappend angeordnet und mit‘Schrauben verbunden. Die Pfosten sind mit je 4 Verbundankern auf der
Briickenkappe/befestigt. Der Regelabstand der Vorderkante'des Systems zum Schrammbord betragt 0,5 m.

Systembezeichnung Eco-Safe 1.33 BW

Erstpriifung TB 11 _<|TU Graz, VSI-SSP16002
TB 42 |TU Graz, VSI-SSP16001

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,30

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 25 Profil B

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,4

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 36

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Briickenkappe/Bauwerk verankert
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Bemerkungen . . .
Konstruktion wurde auch in N2 gepriift.
(SE — 1143: Eco-Safe 1.33 BW N2-W1-A)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 24

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W2 A
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Die einseitige gerammte Schutzeinrichtung fir den Einsatz am Fahrbahnrand sowie im Mittelstreifen oder Seiten-
trennstreifen von Strallen besteht aus korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der
Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente bestimmen das Format eines Elementes.
Zwei unterschiedliche Stahlpfosten (C-Pfosten, hinten | =1,90 m, vorne | = 1,75 m) werden wechselseitig in den Bo-
den eingerammt. Die unten offen gestalteten Kastenprofile einschlieBlich Verstarkung werden durch innen passférmig
angeordnete StoRverbinder miteinander verbunden und durch mehrfache Schraubverbindungen lber Befestigungs-
winkel an den hinteren Pfosten fixiert. Mit den vorderen Pfosten wird ein Schutzplankenholm verbunden, der zusatz-
lich Uber Deformationselemente mit den hinteren Pfosten verbunden ist. Die Schutzplankenholme Uberlappen und

sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Systembezeichnung Super-Rail Eco HS

Erstoriifung TB11 |CTS 17322
TB51 |CTS 17291

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,37

Hébhe des Systems ab.Fahrbahnoberkante [m] 0,90

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 80

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Mindestldnge [m] -

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 36~

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

derléangen.

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig verwendet werden.
Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2 gepraft: N2-W1-B.

* Das System ist in die Strecke SR Eco (SE-1012) integrierbar. Je
nach Einsatzort gelten die auf den 2 Folgeseiten angegebenen Son-

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,8
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w2

bast — Technische Kriterien fur FRS — Datenblatt SE

Version: 03 (Januar 2017)




Version: 03 (Januar 2017)

SN =sUYdiaZac) “Aa usyuedZINYIs|yElS weyssuswabang @
N » i
< silspuIYyszuIg sa|lsnpund s)|slsusiyescy
- QO Jwwerst gy 003 Ieyg-1adng
-— >
N
|2
W @
nn
=
=] |
© 3
3
§ Bluyequia ‘pueluyecuye We ziesui3
. ; 8ZM-ZH  SH 033 lley-ladng
i e
Silwizpuly=zug
= saanpund
wao
2 _
I
o - -
_._C._ V7 URS Buyequia
—_———
L]
o
b T T T T = T = T T T T =
Q 1 HE] .: |uﬁ .ﬂ «ﬂ 3] uﬁ nﬁ «mm uﬁ I .ﬂ umm .uw .mm Iz «mm .ﬂ .ﬂ -ﬂ HE ~: FIED .__ u:
o
=] i
(/5] {alt
S |
e
Y
HE = H == H‘. Iz = u_“‘: _u“. _“‘..
- i
SH O3 4US — SH 003 HS —
w s unl 003 HS Blxald _ _ 003 YS enxald wZs Ui
023 ey-ladng _ Mnwe _ SHO23HS W 02 _ ' SH O3 WS W oz ) Mnwe _ 023 [iey-1adng

bast — Technische Kriterien fur FRS — Datenblatt SE



gL e08C S I=sUydlsZan) uzfalg a2 usyueidzinyas|yels weyosuiswsabang @
N » siwspuiyszug sajsnpund a||sjsusiye}ss)
M m nuweiab gy 093 Iey-1adng
- >
™
| 2
E nlu junj———
(V) N2
=
=] -~
w 3
3 i _ gewRbuuls usyisasi@i Wi Ziesus
| Biuyeqiamz ‘pueluleEqIUEH WE ZIESUIS
. gEMEH SH 093 Ilex-adng
— T led4
SiWw=pulylszug
f— sajlznpund
weo IENE]
(/2] -
I
—_—— -
(o] -
O V- ULPS Biuyeqiamz
1] o "
© ,
1'd |
% it T g «: |uﬁ .ﬂ »m H EN |_a . nﬂ - uﬂ _n ..a N »ﬂ - -ﬂ . .nu _m »ﬂ - -ﬂ . .nu . uﬂ u_n HED .__ T -: T n_—“
o i
=
S +
1 n n Illd_ " 1
1 I I 1 1
HH e HEH = HH = HEH = HH = HIH = HE = HH
bty
SH 013 HS — SHOI3 HS —
W Zs u 003 YS enxad _ _ 003 HS eqxald W g5 U
003 jiey-Jadns _ Mow g _ SH 023 1S Wog _ _ SH O3 HS WG ) Mnwg _ 023 |Iey-J2dng

Version: 03 (Januar 2017)

bast — Technische Kriterien fur FRS — Datenblatt SE



m Super-Rail Eco HS BW SE - 1146

Seite 1 von 4

36.01 33.01 Schnitt A-A

36.00 037

|
- |
* I}
T ; T
e o TR 36.22(R)
o — = — —_— BB .
o i > o 1 g
i
I
I

090

| 200/1.00

N
O
\\\\\
NN
SN
NN
N
NN
OO0
NN
N
\\\\\
N
\\\\\
NN
NN
NN\
\\\\
AN
N
NN
AN
N
O\
BENNSNANY
TR
AN
SN\
ONANN
AN
NN
N
NN

A — Schnitt A-A*
36.00 Eﬂ‘
‘ 4,00 ,

| |

! ‘ _‘ i 3620(R) s
! _ %211 3ls
‘ e 3R ] O =] H H : | H 3 o ©
] = = — | ‘

7
VAN
| 2/ /S
I DI
! SN

I I
‘ 1,00 ‘ 1,00 ‘ 1,00 ‘ 1,00 ‘ 0,15

Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationselemente
bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,0 m und
die 4 m langen Holme. Die Holme sind tliberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden. Die Pfosten sind mit je
4 Verbundankern auf der Briickenkappe bzw. dem Fundament befestigt. Die unten offen gestalteten Kastenprofile ein-
schlieRlich Verstarkung werden durch innen passférmig angeordnete Stofverbinder miteinander verbunden und durch
mehrfache Schraubverbindungen lGber Befestigungswinkel an den Pfosten fixiert. Die Schutzplankenholme uberlappen
und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert und werden tber Deformationselemente an den Pfosten be-
festigt. Der Regelabstand der VVorderkante des Systems zum Schrammbord betragt 0,5 m.

Systembezeichnung Super-Rail Eco HS BW
Erstpriifung TB 11 | CTS 11050-2580/18122
TB 51 |VSISTU19001
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)
Breite des Systems [m] 0,37
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/lfd. m] 72
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,5
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 04
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 36 *
. . auf Brickenkappe/Bauwerk™* oder auf Streifenfun-
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung dament verankert

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2 geprift: N2-W1-B.

Nicht fiir den Einsatz auf Stahlbricken.

* Bei Aufstellung auf einem Streifenfundament ist das System je nach Einsatzort und benétigtem Wirkungsbereich ohne
Bemer- | separate Priiflange in die Strecke SR Eco HS integrierbar. Es gelten die auf den 3 Folgeseiten angegebenen Sonder-
kungen | !angen vor und nach dem Fundament. Mindestabmessungen Fundament: 10 m x 1,0 m x 0,8 m, Beton: C30/37 LP XC4
XD3 XF4 WA

** Die Verbundanker M20 besitzen keine Zulassung, haben ihre Funktionalitat jedoch im Anprallversuch nachgewiesen.
Beim Anprall mit Fahrzeugen > 13 t kdnnen aufgrund des mafRgeblichen Betonversagens Betonausbriiche im Veranke-
rungsbereich auf der Kappe auftreten.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,5
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse WH1
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] 0,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,4
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w1 B
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Super-Rail Eco HS BW

wag'o

we'o
w'o

2L'e040

SN 1BUYDISZaD

wabaig e uayuedzinyosyes yeyssuiswsbang &

o
=t

siuwepuyezuig sajienpund a|js1suaiyeen
Mg SH 003 ey-Jedng

WEHISTLOD

Ovy]

“gewsbuuis
uapansERpy Wi Buruynisny

pUEIUYECUYE] LWE ZjeSUI]
IM-ZH M@ SH 093 ley-iadng

| ey
siLBpUIYaZUg
- | sa||anpyund
wgp
- =
V- RIUYaS Buyegqiamz
_ =
i
|
i — .ﬁ u_m L — .ﬁ -ﬂ -ﬂ .ﬂ“
i
i
!
=
1
g A o U St A TS A LSS S S AL A, AP
1 I
o= = = I L HE . L = R R A A A S S e A A R A A L T L o (i o I 1 = = =
31 S A A R R A A P A S P AL, 11
T S i S| | S S ST SN S I
Fild F1E3 1] A i FE] F1E3
i T
H I
i !
A
|
]
i
i
i
SHOI3 Hs - I SHOI3YS -~
093 HS elxald _ _ 033 YS Bixal4
Anwg SHOI3H¥swg wee wgp SHOJ Ys w gl

WUBWEPUNJUBENS JNE SH 093 ¥S

Anwg

Version: 03 (Januar 2017)

bast — Technische Kriterien fiir FRS — Datenblatt SE



Version: 03 (Januar 2017)

gL en L0 S J2UYdI=Zas) usbaig a8 uayjuejdanyosyels yeysswswsbang & by
SILIBpUIY9ZUIg sajjenyund ajslsualyelan)
O < NEHOSEALO
< c Mg SH 023 [ley-ledng _|_|_
-9 .
- k;
™ oo
Y 3
W @
wnon
o
(=] -~
w 3
3
PUEIUYEGIYE ] WE ZJEsul]
IMTH MG SH 023 jey-iedng
R - IEd
sluBpUIYsZUWg
w90 | sa|[anyund
(11]
2] | %
I VY Wups Biuyequis
o W 25 B
(8}
w _ " _
— i i I
br—] i i
a [} [] M N S - o = uﬂ u_m o o = .jlua :m .E .H _H E
o i i
i i i
o
o
=
(/2]
!
“ m i
“ e — e — “ i = ]
I i 1" !
i " i i
i
]
i
i
SHOI3HS - _ SHOI3 Hs -
03 HS Elxald _ _ 023 HS Bnxa|d
Mowe _ SHoIZ ¥ W g wgl _ _ wgl SHoIJY¥swg _ Mnwe
uslUEpUnUSISLS INE SH 003 HS

bast — Technische Kriterien fiir FRS — Datenblatt SE




SE - 1146
Seite 4 von 4

Super-Rail Eco HS BW

(uswepunyuayans jne yaqnpab Jepo
J pun ywwessf) gH 033 Yg wgg susjsapuiLl

81L°€080 S RUpRIRZD uabiaig -\ = usguedzINyES|YEYS YeyosuswaBang @
siWspuUIYeZuUIg sajjlanpund -ajg1suaiyelas)
NSHOEEELND
M4 SH 023 ley-Jedng
- Ovd]
(=2}
3
1
7 “gewsbuuls
@ |3 uayensRIIN Wi Buniynysny
3
‘PUBIUYECIYE WE ZJEsUI]
TM-TH Mg SH 093 |iey-sedng
S ‘€led
siuspuIyjzuIg
: 1 sa|lamyund
wego
!
I
—_— ——
LA RULLER) Buyeqiamz Buyequis
i m
L i
— il FAT B o i il Fil il
i
i
" n IlJu__ 1" 1" ]
L] : 1Ll bl_ HT 1L W7 \\\m\\ IT_TF B I 3
11} F1E] = F1E] - HE == 11} = FAE] i
ey
SHOIZ YS « SHOI3 U5«
033 YS elxa| 023 Y5 eIxa|4
Anwg (Jwwessb) _ (wswepunyuapang jne yaqnpsb) _ (1wwessb) Anweg
SH 923 4§ W g susjsspuil Mg SH 023 HS W g] susjsapunu SH 023 YS W g susjsspuil

Version: 03 (Januar 2017)

bast — Technische Kriterien fiir FRS — Datenblatt SE




Super-Rail ES 1.33
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-
RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet
durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die an die Pfosten (Lange 1,75 m) angebrachten 4 m langen Holme. Die
Schutzplankenholme Gberlappen und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Super-Rail ES 1.33

Systembezeichnung (SR ES 1.33)
N TB 11 | TUV Siid X53.06.K08 *
Erstprifung

TB32 |CTS 18517

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,21
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 25
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] ---
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7
Mindestldnge [m] ---
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch in H1 gepruft.

(SE - 1010: Super-Rail ES 1.33 H1-W4-A)

* TB 11 fur systemgepriftes FRS nach

EN 1317-2:2010

Seit 2022 Ausfuhrung ohne Stltzbigel (Bericht
725188403 vom 11.01.2022)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w2 A
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Die einseitige Stahlschutzeinrichtung fir den Einsatz auf Bauwerken besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre be-
stimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und
die 4 m langen Holme. Die Pfosten sind mit je 5 Verbundankern auf dem Bauwerk befestigt. Uber einen Befesti-
gungswinkel ist der unten offen gestaltete obere Kastenprofil-Holmstrang am Pfosten verschraubt. Die beiden mitei-
nander verschraubten unteren, ruckseitig offen" gestalteten Kastenprofil-Holmstrange sind durch Laschen-
Klemmverbindungen an den Pfosten befestigt. Die. stumpf gestolRenen Kastenprofil-Stéfle werden passformig mit
innen angeordneten StoRverbindern fixiert. Die Schutzplankenholme Uberlappen.und sind mit mehrfachen Schrau-
benverbindungen fixiert. Die Schutzplankenholme 'werden tber Deformationselemente an den Pfosten befestigt.

Systembezeichnung Super-Rail Pro BW

Erstpriifung TB 11 TQV Sgd X53.04.P06
TB 81 |TUV Sud X53.03.P06

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,36

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,40

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4.0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 106,5

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,7

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,3

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 72

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung auf Brickenkappe/Bauwerk verankert®

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig verwendet werden.
Konstruktion wurde auch in N2 geprift. (Super-Rail Pro BW, N2-W1-B)
Bemerkungen * Die Verbundanker besitzen keine Zulassung, haben ihre Funktionalitat jedoch im
Anprallversuch nachgewiesen. Durch die verwendeten Durchmesser (M20) ist bei

einem Anprall mit einem schweren Fahrzeug jedoch mit erheblichen Beschadigun-
gen der Kappe zu rechnen.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,70
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w2 B
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Die einseitige gerammte Schutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzten ausgefuhrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch die in einem Abstand von 4,00 m gerammten Pfosten (Lange 1,7 m) und den am Pfosten ange-
brachten B-Profil-Holm (alternativ: A-Profil-Holm) mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Gberlappend
angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung passco L1 ES 4.00

Erstpriifung TB11 |F11350803
TB32 |0128\ME\HRB\13

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR

Breite des Systems [m] 0,14

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,73

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 13,1

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1

Mindestlénge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48,00

Geprlifte Systemgriindung / -aufstellung Gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig

Bemerkungen verwendet werden.
| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung VlIy [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w4 A
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REBLOC RB85BF_8

SE — 1151

“l

73

160

Jersey-Profil.

errichtet und bis zu einer Héhe von 70 cm hinterflillt.

Der RB85BFL_8 ist firr die 2-reihige, hinterflllte Anwendung im Mittelstreifen geeignet. Er hat ein einseitiges New-
Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Elementhéhe ist 0,85 m, die Breite im FuB ist 0,44 m. Die Elemente
werden mit einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine losen Verbindungsteile.

Die Elemente werden auf einer tragféhigen, frostsicheren und ebenen Griindung 5 cm vertieft zu einer Asphaltkante

(Fullmaterial Kies (GW) gem. EN ISO 14688-1 hinterfillt und verdichtet (DPr = 95%, gem. EN 13286-2 (DIN 18127)).

Systembezeichnung REBLOC RB85BF_8
Erstortifun TB 11 | VSI REB14007
P J TB 51 | VSI REB14005

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Breite des Systems [m] 1,60
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 970
Maximale seitliche Position des Systems [m] -
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,12
Mindestlénge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 56

Geprlifte Systemgriindung / -aufstellung

2-reihige Aufstellung auf ungebundener Trag-
schicht mit Hinterflllung,
5 cm Einbindung an Asphaltkante

Bemerkungen

| Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 0,5
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W5 B
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Der REBLOC RB100_8 ist sowohl flr einseitige als auch fir doppelseitige Anwendung im Mittelstreifen und am Fahr-
bahnrand geeignet. Er hat ein beidseitiges New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Héhe ist 1,00 m, die Breite im Ful ist 0,64 m. Die Elemente werden mit
einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung erfolgt auf befestigten Untergrund. Die Elemente werden frei (unverankert) aufgestellt.

Systembezeichnung REBLOC RB100. 8
Erstoriifun TB 11 | VS| REB19003
prutung TB 51| TUV.Sud Y96.07.J11

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehé gesonderte-Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Breite des Systems [m] 0,64
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,00
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 750
Maximale seitliche Position des Systems [m] -

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,50
Maximale dynamische Durchbiegung{m] 1,00
Mindestlange [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 104

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf Asphalt (Erstpriifung) oder Beton

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN.EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

W5
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Der REBLOC RB100_8 ist sowohl flr einseitige als auch fir doppelseitige Anwendung im Mittelstreifen und am Fahr-

bahnrand geeignet. Er hat ein beidseitiges New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Héhe ist 1,00 m, die Breite im Ful ist 0,64 m. Die Elemente werden mit
einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung erfolgt auf befestigten Untergrund. Die Elemente werden frei (unverankert) aufgestellt.

Systembezeichnung REBLOC RB100. 8
Erstoriifun TB 11 | VS| REB19003
prutung TB 51| TUV.Sid Y96.08.J11

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehé gesonderte-Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Breite des Systems [m] 0,64
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,00
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 750
Maximale seitliche Position des Systems [m] -

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,10
Maximale dynamische Durchbiegung{m] 1,40
Mindestlange [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 104

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf Asphalt (Erstpriifung) oder Beton

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN.EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 2,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W6
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI9
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,4
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H4b

W6
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Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bautei-
len. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines.Elementes. Das System ist ge-
kennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 2,0 m und die an die. Pfosten (C125 — 1750 mm) ange-
brachten 4 m langen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit 6 Schrauben M 16 4.6
untereinander verschraubt. Die Verbindungsschraube M 10x45 8.8 zwischen Schutzplankenholm und
Pfosten ist rot gekennzeichnet.

HBB 2.0 Plus
Systembezeichnung (Pfosten C125x1750 mm, Pfostenabstand 2.0 m,
Schraube M10 8.8, in Anprallpriifung)

. TB.11 | TSR - PSG 91
Erstprifung
TB32 | TSR —PSG 104
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,21
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente //-baugruppen [m] 4.0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd: m] 19,5 kg (B-Profil); 20,5 kg (A-Profil)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0
Mindestlénge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 40
Gepriifte Systemgriindung / ~aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
Bemerkungen verwendet werden.

Das System erfiillt auch die Aufhaltestufe H1
(siehe SE - 1116).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w3 A
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Die einseitig gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen.
Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die an die Pfosten (C125x1750) angebrachten 4 m lan-
gen Holme. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit 6°Schrauben (Profil A) bzw. 8 Schrauben
(Profil B) M16 4.6 untereinander verschraubt. Die Verbindungsschraube M10x45 8.8 zwischen Schutz-

plankenholm und Pfosten ist rot gekennzeichnet.

Systembezeichnung

HBB . 1.33 Plus

Erstpriifung

TB.11 | TSR - PSG 91

TB32 |TSR-PSG 77

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR
Breite des Systems [m] 0,21
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente /=baugruppen [m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 27,0 kg (Profil A), 25,8 kg (Profil B)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 40
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden.

Die Leistungsdaten wurden von der Zertifizierungs-
stelle auch fir die Verwendung von Pfosten
C125x1900 und C125x1600 (ohne Verwendung
von Stutzbugeln) fir A- und B-Profil Gbertragen
(Modifikation pSi-17-0281). Es soll bevorzugt die
Pfostenldnge 1900 mm eingesetzt werden.

Das System erfiillt auch die Aufhaltestufe H1
(siehe SE - 1066).

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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Das System RB80XAS_8_10P besteht aus Betonschutzwandfertigteilen und ist sowohl fir die Aufstellung im Mittel-
streifen als auch am Fahrbahnrand geeignet. Jedes Element wird mit jeweils 10 Verankerungsdornen aus Stahl
B500B (@ 20, Lange 1,28 m) im Untergrund verankert, dazu werden die Verankerungsdorne in den verdichteten Un-
tergrund gerammt. Die Verankerungstiefe eines jeden Dornes betragt 1,0 m.

Die Betonfertigteilelemente sind 8m lang. Die Héhe betragt 0,80 m, die Breite am Fuf 0,59 m. Die Elemente werden
mit einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung kann direkt auf verdichteten Untergrund erfolgen und es ist keine zusétzliche Fundamentierung not-

wendig.
Systembezeichnung REBLOC RB80XAS_8_10P
Erstpriifun TB 11 |REB18003

i ° TB 51 |REB18002

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
Bewehrungsstahl B500B, 2 & 20 mm

Breite des Systems [m] 0,59
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 8,00

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/lfd. m]

584 + 32 (Verankerungsdorne)

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

0,2

Mindestlédnge [m]

64

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

verdornt auf verdichtetem Untergrund, 10 Dorne je
Element, Verankerungstiefe 1,0 m; Aufstellung auf
Asphalt oder Beton gemaf Modifikationsbericht
725117216 vom 11.02.2019 bestatigt.

Bemerkungen

In den Anprallprifungen wurde die Betongute der Fertigteilelemente mit C 25/30 festge-
stellt. Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Dauerhaftigkeit ist mindestens ein Beton
der Gite C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA zu verwenden.

Modifiziertes System mit 4 Verankerungsdornen (Bericht 725115356_1 06.02.2019, TUV
Sid): REBLOC RB80XAS_8_4P: H2 W3 B (SE-1181)

Modifiziertes System ohne Verankerungsdorne (Bericht 725126798 vom 03.06.2019,
TUV Sid): REBLOC RB80XAS_8: H2 W5 B (SE-1193)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W2 B
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Der REBLOC RB80A_8 hat ein einseitiges New Jersey Profil und wurde auf einer nachgebildeten Bau-
werkskappe geprtft. Die Betonfertigteile sind 8 m lang und 0,80-m hoch. Unter Bertcksichtigung einer
Standardkappe ergibt sich so eine Systemhdhe von 0,9 m ab FOK. Die Elemente werden mit einer inte-
grierten Kupplung (REBLOC RC 100) verbunden.

Die Aufstellung erfolgt mit einer Verschraubung auf dem Kappenbeton. Hierzu werden je Element 5 Kle-
beanker (Gewindestangen M20x240 8.8 mit Injektionsmortel HILTI HIT-HY) im Untergrund befestigt. Die
Verankerungstiefe betragt 12 cm.

Zur Vermeidung von gelosten Teilen > 2,0 kg.kann auf der Systemriickseite ein Schutzgitter installiert
werden (siehe Modifikation Bericht Nr. 725084966 vom 22.11.2017).

Systembezeichnung REBLOC RB80A 8

TB 11.+.Y96.03.002
TB51 |Y96.01.002

Erstpriifung

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Beton C35/45 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Charakteristisches Material des Systems Kupplung $355J2

Breite des Systems [m] 0,43
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente /=baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 450
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,5
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 52,2

Verschraubung auf Briickenkappe mit 5 Klebean-

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung kern (s.0.) je Element

Prifung mit Dilatationselement A + 0,10 m,

Bemerkungen Einsatz mit Schutzgitter wurde durch Modifikation
bestatigt.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,5

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,8

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w1 B
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REBLOC RE100SF_8 REBLOC RB100SF_8 DETALL B REBLOC RB100SF_8 REBLOC RB100SF_8

DETAIL A DETALLB P SCHNITT 1-1

4% BROCKENKAPPE C2500

Gewindestange M16x190mm

4

Der REBLOC RB100SF_8 hat ein einseitiges New Jersey Profil und wurde auf einer nachgebildeten
Bauwerkskappe, mit Aufstellung direkt an der Schrammbordkante gepriift. Die Betonfertigteile sind 8 m
lang und 1,0 m hoch. Somit ergibt sich in der Prifung eine Systemhdhe von 1,07 m ab FOK. Die Elemen-
te werden mit einer integrierten Kupplung (REBLOC RC 200) verbunden.

Die Betonschutzwandfertigteile werden im Elementstof3, mit Hilfe eines Querkrafttragers verstarkt. Dieser
wird mit einem Klebeanker (Gewindestangen M16x190 8.8 mit Injektionsmértel HILTI HIT-HY) im Unterg-
rund befestigt und dient als Lagesicherung.

Zur Vermeidung von geldsten Teilen > 2,0 kg wurde in der Prifung auf der Fahrbahn abgewandten Seite
ein Schutzgitter montiert, welches die geldsten Teile am System festhalt.

Systembezeichnung REBLOC RB100SFA_8

TB 14 |VSI'REB16013

Erstpriifi
rstprurung TB 81 |VSIREB16012

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Charakteristisches Material des Systems Kupplung S355J2

Breite des Systems [m] 0,56
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,07
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse jeilfd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 759
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,30
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 3,30
Maximale dynamische Durchbiegung.[m] 0,76
Mindestlédnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 93

Verschraubung auf Briickenkappe mit 1 Klebean-

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung ker (s.0.) je ElementstoR

Prifung mit Dilatationselement A + 0,10 m

Bemerkungen und Schutzgitter

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 3,2

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w4 B
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Der REBLOC RB120AS_7.5 hat ein beidseitiges New Jersey Profil, eine Elementlange von 7,50 m und
eine Hoéhe von 1,20 m. Die Elemente werden mit einer integrierten Kupplung (REBLOC RC 200) verbun-
den.

Jedes Element ist mit 10 Verankerungsdornen aus Stahl (& 20, | = 1,28 m) im Untergrund verankert.
Dazu werden die Verankerungsdorne mit einer Tiefe von 1,0 m in den Untergrund gerammt. Die Aufstel-
lung erfolgt direkt auf verdichteten Untergrund (Kies).

Systembezeichnung REBLOC RB120AS_7.5

TB81 REB18006

Erstpriifung TB11 REB18008

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Beton C30/37 XC4, XW2, XD3, XF4, XA1L

Charakteristisches Material des Systems Kupplung S355J2

Breite des Systems [m] 0,67
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,20
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 7,50
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 804
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,2
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2
Mindestlédnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 82,5

verdornt auf verdichtetem Untergrund (Kies), 10
Dorne je Element, Verankerungstiefe 1,0m; Auf-
stellung auf Asphalt oder Beton gemaf} Modifikati-
onsbericht 725173261_1 vom 22.06.2021 bestatigt

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bei Modifikation ohne Durchflusséffnung keine
Bemerkungen geldsten Teile > 2 kg (Modifikationsbericht
725168333 1 vom 27.01.2021)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 2,2
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w2 B
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Das integrierte Larmschutzwandsystem‘NB100/300_8 ist eine Kombination aus Fahrzeugriickhaltesystem und Larm-
schutzwand und ist fir die Aufstellung amFahrbahnrand geeignet.

Sowohl das Basiselement als auch das Larmschutzwandelement sind Betonfertigteile mit einer Lange von 8m. Auf
dem Larmschutzwandelement ist ein Holzbetonabsorber montiert. Das Basiselement weist ein doppelseitiges New
Jersey Profil auf, ist 0,95 m breit und 1,00 m'hoch.Die Gesamthdhe des Systems betragt 3,00 m.

Die Larmschutzwandélemente werden Uberlappendqin zwei Basiselemente gesetzt. Dies sorgt fir eine gute Standfes-
tigkeit. Zusatzlich werden sie mit einer integrierten Kupplung miteinander verbunden.

Systembezeichnung

REBLOC NB100/300_8

Erstpriifung

TB 14 |REB13005

TBS1 | REB43007_1

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gésonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Breite des Systems [m]

0,95

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 3,00
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 1.687,5
Maximale seitliche Position des Systems [m] -
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,34
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 64

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf Asphalt (Erstpriifung) oder Beton

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,4
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 B
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Der ,DB 80 6m T180S* ist eine doppelseitige Schutzeinrichtung, die aus 6 m langen Betonfertigteilen be-

steht und ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweist.

Die Elemente sind 80 cm hoch und werden unverankert -auf den befestigten Untergrund aufgestellt. Die
einzelnen Elemente werden mit dem integrierten DELTABLOC® Zugband-Kupplungs-System T180S ver-
bunden. An den Stirnseiten der Elemente befinden sich Druckflachen, die die Auslenkung der Elemente im

Anprallfall verringern.

Systembezeichnung

DB 80 6m T180S

Erstprifung

TB 11 | TUV Y58.04.P09

TB32 |TUV Y58.05.P09

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

Breite des Systems [m] 0,60
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 520
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,1
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 102

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf Asphalt

Bemerkungen

Das System wurde mit verankerten AEK gepriift:
Anfang: 4 Klebeankerstangen in Betonfundament
Ende: 4 Klebeankerstangen in Asphalt je

M24 x 280

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,1
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

N2 w4
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Der ,DB 80 6m T180S* ist eine doppelseitige Schutzeinrichtung, die aus 6 m langen Betonfertigteilen be-
steht und ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweist.

Die Elemente sind 80 cm hoch und werden unverankert -auf den befestigten Untergrund aufgestellt. Die
einzelnen Elemente werden mit dem integrierten DELTABLOC® Zugband-Kupplungs-System T180S ver-
bunden. An den Stirnseiten der Elemente befinden sich Druckflachen, die die Auslenkung der Elemente im

Anprallfall verringern.

Systembezeichnung DB 80 6m T180S
Erstpriifun TB 11 | TUV Y58.04.P09
P I TB51 |TUV Y58.02.P08

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

Breite des Systems [m] 0,60
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 520
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 102

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf Asphalt

Bemerkungen

Das System wurde mit verankerten AEK gepriift:
Anfang: 4 Klebeankerstangen in Betonfundament
Ende: 4 Klebeankerstangen in Asphalt je

M24 x 280

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W5 B
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Der ,DB 120S 6m K280E" ist eine doppelseitige Schutzeinrichtung, die aus 6 m langen Betonfertigteilen
besteht und ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweist.

Die Elementessind 120 cm hoch und werden unverankert auf den befestigten Untergrund aufgestellt. Die
einzelnen Elemente‘werden mit dem integrierten DELTABLOC® Zugband-Kupplungs-System K280E ver-
bunden.

Systembezeichnung DB 120S 6m K280E

TB 11 | 0020/ME/HRB/15/1

Erstpriifung TB81 |0021/ME/HRB/15/3

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(1P),XC4,XD3,XF4,WA

Breite des Systems [m] 0,67
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,20
Lénge der Systemelemente / -baugruppen.[m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 833
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,1
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 102

Aufstellung auf Asphalt,

Endverankerung auf Betonfundament
Aufstellung.auf Beton durch Modifikationsbericht
Nr. 725029974 vom 15.12.2015 bestatigt.

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Das System wurde mit verankerten AEK geprft:
Bemerkungen Anfang und Ende je 5 Klebeankerstangen in
Betonfundament: 1 M24 x 440 und 4 M24 x 290

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W5 B
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DB 120S-F 6m K280E SE - 1165

Anfahrrichtung
Erstprifung
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Der ,DB 120S-F 6m K280E* ist eine doppelseitige Schutzeinrichtung, die aus 6 m langen Betonfertigteilen
besteht und ein beidseitiges'New-Jersey Profil aufweist.
Die Elemente sind 120 cm hoch, haben eine Sockelbreite von 67 cm und werden mittels 4 Rammdornen

(Stahlprofil INP80) je Element, die auf der Fahrbahnzugewandten Seite liegen, im unbefestigten Unterg-
rund verankert. Die einzelnen Elemente’ werden mit dem integrierten DELTABLOC® Zugband-Kupplungs-

System K280E verbunden.

Systembezeichnung

DB 120S-F 6m K280E

Erstpriifung

TB 11 |DEL16005

TB.81 |DEL16004

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4, WA

Breite des Systems [m] 0,67

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,20

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 6,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 827
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,90 (0,90)*
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,40 (2,60)*
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,30 (0,20)*
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 90

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufaingebundener Tragschicht, min. 30 cm dick,
Ev2 mind: 100 MN/m? und mit'4 Rammdornen
(Stahlprofil INP80) je Element im'Untergrund ver-
ankert.

Der DB 120S-F 6m K280E ist auch fur den doppelseitigen Einsatz geeignet.
Zusatzliche Anprallprifung TB 81 von derRuckseite (VSI DEL16006).
Anderungen des VI und der dyn. Durchbiegung beachten.

Bemerkungen Das System wurde mit verankerten AEK gepriift, Anfang und Ende je 4 Kle-

vom 16.04.2018).

beankerstangen in Betonfundament M24 x 290.
Modifikation fur Einsatz auf Streifenfundament bestatigt (Bericht Nr. 90433

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9 (0,9)*
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3 (W3)*
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 24 (2,6)*
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7 (VI8)*
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3 (0,2)*

*) Werte in Klammern aus Priifbericht DEL 16006

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H4b

B
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EP 80BAS-E

SE - 1166

+ 56 .
J et 5, 25 L85,

Fugenschnitt
< 3mm breit
+ 2=5.00m

| EP-LITZE 140ECF
~7aekoppelf miffels
Uberloppung 2m

Die Ortbetonschutzwand EP 80BAS-E wird mit einem einseitigen New Jersey Profil ausgebildet.

Das System wird durch eine Nut (4.cm tief und:10 cm breit) in der Asphaltunterlage eingebettet.

Als Bewehrung kommen 2 Litzen des Typs EP-Litze 140ECF mit Epoxidharzbeschichtung zum Einsatz

Systembezeichnung

EP 80BAS-E

Erstpriifung

TB.11 |TUV Y58.04.Q08

TB 51 |TUV Y58.05.Q08

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehé gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3XF4 WA

Breite des Systems [m] 0,56
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] -
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 720
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 47,60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Einbettung tber Nut in Asphalt, Niveaudifferenz
4,0 cm unterhalb FOK, Breite 10 cm

Bemerkungen

Anprallprifung mit Scheinfugen alle 5 m, 3 mm
breit und 4 cm tief

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,6
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 B
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DB 80A 6m T150S FRC

SE - 1167
Seite 1 von 2
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Der DB 80A 6m T150S FRC ist ein Fahrzeugriickhaltesystem, das speziell fir den Einsatz auf Briicken
konstruiert wurde. Es besteht aus Betonfertigteilen, welche ein zweiseitiges New-Jersey Profil aufweisen.
Die Elemente sind je 6 m lang und werden mit dem DELTA BLOC® Zugband-Kupplungs-System T150S

miteinander verbunden

Der DB 80A 6m T150S FRC wurde in der Anprallprifung’in einem Abstand von 50 cm von der Schramm-
bordkante aufgestellt und Rickseitig mit 2 Ankerstangen M24 je auf der Briickenkappe verankert.

Systembezeichnung

DB 80A 6m T150S FRC

Erstpriifung

TB11 |VSIDEL 17012

TB 51 |VSIDEL 17011

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4, WA

Breite des Systems [m] 0,60

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80 + Hohe Bauwerkskappe
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 521

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,80

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,70

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,20

Mindestldnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

78,6 (incl. Dilatationselement)

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf Briickenkappe mit je 2 Klebeanker
M24 je Element

Bemerkungen

Modifikation flr doppelseitigen Einsatz bestatigt
(Bericht 725101669_1 vom 23.07.2018).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,6
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 B
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DB 80A 6m T150S FRC
Dilatationselement
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DB 80F 6m T150S FRC SE - 1170
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Der DB 80F 6m T150S FRC ist ein doppelseitiges Fahrzeug-Rickhaltesystem das aus 6 m langen Beton-
fertigteilen besteht, die ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweisen.

Die Elemente sind 80 cm hoch und werden im unbefestigten Untergrund mit Stahldornen (Typ INP 80,
1012 mm lang mit Profilverstarkung) verankert. Die einzelnen Elemente werden mit dem integrierten DEL-
TABLOC® Zugband-Kupplungs-System T150S verbunden. An den Stirnseiten der Elemente befinden sich

Druckflachen, die die Auslenkung der Elemente im Anprallfall verringern.

Systembezeichnung

DB 80F 6m T150S FRC

Erstpriifung

TB 11 |Y58.02.Q02

TB 32 |VSIDEL 17003

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

Breite des Systems [m] 0,60
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 521
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,68
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,08
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Aufstellung auf verdichtetem Gradermaterial und
mittels Rammung von Stahldornen fixiert.

Bemerkungen

Modifikation fir doppelseitigen Einsatz bestatigt
(Bericht 725113788_4 vom 13.12.2018).

Verschiedene weitere Modifikationen bestatigt.
Nahere Hinweise hierzu sind den zugehdrigen
Modifikationsberichten zu entnehmen.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] --
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung --
normalisierte dyn. Durchbiegung Dn [m] 0,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 B
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Der DB 80F 6m T150S FRC ist ein doppelseitiges Fahrzeug-Rickhaltesystem das aus 6 m langen Beton-
fertigteilen besteht, die ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweisen.

Die Elemente sind 80 cm hoch und werden im unbefestigten Untergrund mit Stahldornen (Typ INP 80,
1012 mm lang mit Profilverstarkung) verankert. Die einzelnen Elemente werden mit dem integrierten DEL-
TABLOC® Zugband-Kupplungs-System T150S verbunden. An den Stirnseiten der Elemente befinden sich
Druckflachen, die die Auslenkung der Elemente im Anprallfall verringern.

Systembezeichnung DB 80F 6m T150S FRC
Erstorifun TB 11 |Y58.02.Q02
prutung TB51 |VSIDEL 17002

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

Breite des Systems [m] 0,60
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/Ifd. m] 521
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,80
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,91
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,20
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 60

Aufstellung auf verdichtetem Gradermaterial und

Gepriite Systemgrindung / -aufstellung mittels Rammung von Stahldornen fixiert.

Modifikation fir doppelseitigen Einsatz bestatigt
(Bericht 725113788_4 vom 13.12.2018).
Bemerkungen Verschiedene weitere Modifikationen bestatigt.
Nahere Hinweise hierzu sind den zugehdrigen
Modifikationsberichten zu entnehmen.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,9
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 B
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Der REBLOC RB80_8 ist sowohl fur einseitige als auch fir doppelseitige Anwendung im Mittelstreifen und am Fahr-
bahnrand geeignet. Er hat ein beidseitiges New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Héhe ist 0,80 m, die Breite im Ful ist 0,56 m. Die Elemente werden mit
einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung erfolgt auf befestigten Untergrund. Die Elemente werden frei (unverankert) aufgestellt.

Systembezeichnung REBLOC RB80:.8
Erstpriifung TB 11 TQV Sad Y96.02.J07

TB 42+ TUV.Siid Y96.01.J07
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte:Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
Breite des Systems [m] 0,56
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 520
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,30

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung{m] -

Mindestlange [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 112
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Aufstellung auf Asphalt (Erstpriifung) oder Beton
Bemerkungen
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,3
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 B
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Die einseitige Betonschutzeinrichtung besteht aus den vor Ort zu'einer Ortbetonschutzwand verarbeiteten
Werkstoffen Transportbeton und PE-ummantelte Stahllitzen (St 1570/1770, 3 @ 12,5 mm), die auf einer
ungebundenen Tragschicht frei aufgestellt wird. In den Wandquerschnitt ist eine 3-fache schlaffe
Langsbewehrung ununterbrochen (kraftschliissig verbunden mittels Kupplungen) eingebracht. Der verar-
beitete Beton wird werksgemischt, enthalt Zusatzmittel und wird vorhaltend mit Fahrmischern angeliefert
und eingebaut. Der Einbau erfolgt mittels eines Gleitschalungsfertigers mit. Innenriittlern und ermdoglicht
einen lagegerechten, vollstdndig ausgebildeten. und formstabil verdichten Baukdrper mit gleichmalig

geglatteter Oberflache.

Systembezeichnung TSS® Jerseybaer FS

Erstprifung TB 11 |STR 18004
TB 51| STR 18005

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

Stahllitzex St 1570/1770

PE-Mantel: PE 80, DIN EN ISO 1872-1:1999-10
Korrosionsschutzmittel

Breite des Systems [m] 0,60
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] -
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 820
Maximale seitliche Position des-Systems [m] 0,63
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs.[m] 0,91
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,14
Mindestldnge [m] 60,00

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt auf stand- und frostsicherer unge-
bundener Tragschicht (Ey,-Wert = 100 MN/m?)

Bemerkungen gegen Korrosion geschutzte Bewehrung
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich [m] 0,6

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse Wn W1

Normalisierte Fahrzeugeindringung [m] 0,9

Klasse der Fahrzeugeindringung VI3

normalisierte dyn. Durchbiegung [m] 0,1

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w1 B
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Die einseitige, gerammte Schutzeinrichtung besteht aus einem Schutzplanken Anteil und einem Larmschutzanteil.

Der Schutzplankenanteil besteht aus korrosionsgeschitzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen
das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch. diein einem Abstand.von 1,33 m gerammten
Pfosten (Lange 1,60 m) und den an den Pfosten angebrachten, gelochten Schutzplankenholmen mit einer Lange von
4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Der Larmschutzanteil besteht aus 2,66 m langen Larmschutzelementen, die an der Systemriickseite an die Pfosten
angeschraubt werden. Jedes Element besteht dabei aus einem Streckmetallgitterkorb, der mit einem Dammelement
aus Steinwolle, sowie einer Kunststoffplatte an der-Rilckseite bestlickt ist. Die'Larmschutzelemente werden jeweils an
2 Pfosten Uber Druckplatten verschraubt. Die einzelnen. Schallschutzelemente sind untereinander nicht verbunden.

Systembezeichnung

EasyRail:NA 1.33, N2

Erstpriifung

TB11 |AISICO:1464

TB 32 |AISICO 1463

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Stahl S355JR

Breite des Systems [m] 0,3
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,9
SP-Holm 4,0 m

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m]

NA-Elemente 2,66 m (ohne Langsverbindung)

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m]

48,3

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5
Mindestlédnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60,0
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen Konstruktion bisher nur mit B-Holm verfugbar.
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w4 A
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Die einseitige, gerammte Schutzeinrichtung besteht aus einem Schutzplanken Anteil und einem Larmschutzanteil.

Der Schutzplankenanteil besteht aus korrosionsgeschitzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen
das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch. diein einem Abstand.von 1,33 m gerammten
Pfosten (Lange 1,60 m) und den an den Pfosten angebrachten, gelochten Schutzplankenholmen mit einer Lange von
4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Der Larmschutzanteil besteht aus 2,66 m langen Larmschutzelementen, die an der Systemriickseite an die Pfosten
angeschraubt werden. Jedes Element besteht dabei aus einem Streckmetallgitterkorb, der mit einem Dammelement
aus Steinwolle, sowie einer Kunststoffplatte an der-Rilckseite bestlickt ist. Die'Larmschutzelemente werden jeweils an
2 Pfosten Uber Druckplatten verschraubt. Die einzelnen. Schallschutzelemente sind untereinander nicht verbunden.

Systembezeichnung

EasyRail:NA 1.33, H1

Erstpriifung

TB11 |AISICO:1464

TB 42 | AISICO 1465

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Stahl S355JR

Breite des Systems [m] 0,3
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,9
SP-Holm 4,0 m

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m]

NA-Elemente 2,66 m (ohne Langsverbindung)

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m]

48,3

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7
Mindestlédnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60,0
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen Konstruktion bisher nur mit B-Holm verfugbar.
Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A

bast — Technische Kriterien fur FRS — Datenblatt SE

Version: 03 (Januar 2017)




DB 100 NBF 450

SE - 1176

Der DB 100 NBF ist ein doppelseitiges Fahrzeug-Ruckhaltesystem, das aus 5 m langen Betonfertigteilen besteht, die
ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweisen und gleichzeitig das Fundament fur eine Larmschutzwand (hier: kombi-
niertes LSW-Element aus Beton und transparenten Elementen mit einer. Gesamthéhe von 4,0 m) gemald EN 14388

darstellen.

Die Betonfertigteilelemente der Schutzeinrichtung sind 100 em hoch und werden auf einer ungebundenen Trag-
schicht frei aufgestellt. Die Verbindung der Elemente untereinander erfolgt mit.dem integrierten DELTABLOC®

Zugband-Kupplungs-System T180.

Systembezeichnung

DB 100 NBF-450

Erstpriifung

TB11 |DEL18009

TB 51| DEL18008

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton, Mindestdruckfestigkeit:
C30/37(LR);XC4,XD3,XF4, WA

Breite des Systems [m] 1,05

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 4,00

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 5,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 1.683 + ca. 500 fur LSW-Bauteil
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3

Mindestlédnge [m] -

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 65

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt auf ungebundener Tragschicht

Bemerkungen

Fahrzeug-Ruckhaltesystem in Kombination mit
Larmschutzwand (h = 4,0 m) getestet.

Ergdanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,6
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 B
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bast DB 150 NBF 600 SE — 1177

Der DB 150 NBF ist ein doppelseitiges Fahrzeug-Rulckhaltesystem, das aus 5m langen Betonfertigteilen besteht, die
ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweisen und gleichzeitig das Fundament fur eine Larmschutzwand (hier: kombi-
niertes LSW-Element aus Beton, transparenten und Alu-Elementen mit_einer Gesamthéhe von 5,0 m) geman
EN 14388 darstellen.

Die Betonfertigteilelemente der Schutzeinrichtung sind 150 em hoch und werden auf einer ungebundenen Trag-
schicht frei aufgestellt. Die Verbindung der Elemente untereinander erfolgt mit.dem integrierten DELTABLOC®
Zugband-Kupplungs-System T280.

Systembezeichnung DB 150 NBF 600

TB11 | DEL18011

Erstprifung

TB 81 |DEL18012

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Beton, Mindestdruckfestigkeit:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

Breite des Systems [m] 1,25

Héhe des Systems abFahrbahnoberkante [m] 5,00

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 5,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 2.500 + ca. 600 fir LSW-Bauteil

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,60

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,90

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3 fur Betonfertigteil // 0,4 fur Oberkante LSW
Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 70

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Frei aufgestellt auf ungebundener Tragschicht
Bemerkungen Fahrzeug-Rickhaltesystem in Kombination mit

Larmschutzwand (h = 5,0 m) getestet.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,9
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W5 B
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bast REBLOC RB120_7.5 SE - 1178
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Das System REBLOC RB120_7.5 besteht aus Betonschutzwandfertigteilen und ist sowohl fiir einseitige
als auch fir doppelseitige Anwendung im Mittelstreifen und am Fahrbahnrand geeignet. Es hat ein beid-

seitiges New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 7,5 m lang. Die Hohe ab Fahrbahnoberkante betragt 1,20m, die Breite im
Fuf ist 0,67 m. Die Elemente werden mit einer integrierten Kupplung«erbunden. Zum Schutz vor Vanda-
lismus gibt es keine losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung erfolgt ohne Verankerung auf befestigten Untergrund (in Anprallprifung auf Asphalt).

Systembezeichnung REBLOC RB20. 7.5
Erstoriifun TB 11 | REB180058
0 ’ TB 81 |REB18015

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
Bewehrungsstahl B500B, 4 & 20 mm

Breite des Systems [m]

0,67

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,20
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 7,50
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 800
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,6
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 82,6

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt auf Asphalt

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,6

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,6

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W5 B
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REBLOC RB100SFP_8 SE - 1179
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Das System RB100SFP_8 besteht aus Betonfertigteilen mit einem einseitigen New-Jersey-Profil und
wurde zur Aufstellung auf Bauwerken (Briicken) entwickelt. Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die
Hoéhe ab Oberkante Bauwerkskappe betragt 1,0 m, die Breite im Fuf} ist 0,56 m. Die Elemente werden
mit einer integrierten Kupplung verbunden. Zusatzlich wird im Elementsto am Full des Systems ein
Querkrafttrager (IPB 120, Lange 1,75 m, S235JR (FV)) angeordnet.

Die Aufstellung erfolgt mit je zwei Gewindestangen (M16, Einbindetiefe 6 cm) pro Element als Lagesiche-
rung auf der Bauwerkskappe. Die verwendeten Verankerungen sichern nicht die Lage der Schutzeinrich-
tung entsprechend den Anforderungen der ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 4, Punkt 3.5 (6), da die Lage nur in
eine Richtung gesichert wird. Die Prifung und Beurteilung einer ausreichenden Lagesicherung sollte im
Einzelfall erfolgen.

Das System kann auch ohne Lagesicherung als frei aufgestelltes Streckensystem ,REBLOC
RB100SF_8“ verwendet werden (siehe Bemerkungen).

Systembezeichnung REBLOC RB 100SFP_8

TB11 |Y96.03.002

Erstprifung

TB 51 |REB18016

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Beton C30/37 XC4, XW2, XD3, XF4, XA1L

Charakteristisches Material des Systems Bewshrungsstahl B500B, 4 @ 20 mm (Pins)

Breite des Systems [m] 0,56

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,00 + Hohe Bauwerkskappe

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00

Masse je Ifd. m Systemléange [kg/Ifd. m] 760

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,6

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,4

Mindestldnge [m] -

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 88 + 4,90 Dilatationssto3
Auf Bauwerkskappe mit je 2 Gewindestangen

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung (M16, Einbindetiefe 6 cm) je Element in der Lage
gesichert.

Modifikation ohne Lagesicherung (frei aufgestellt)
Bemerkungen im Bericht 725117217 vom 11.02.2019 bestatigt.
Bezeichnung "REBLOC RB100SF_8, H2"

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,6
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi1
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,4
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W3 B
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REBLOC 80XAS_8_4P

SE - 1181
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Das System REBLOC 80XAS_ 8 4P besteht aus Betonschutzwandfertigteilen und ist sowohl fir die Aufstellung im
Mittelstreifen als auch am Fahrbahnrand geeignet. Jedes Element wird mit wechselseitig mit jeweils 4 Verankerungs-
dornen aus Stahl B500B (9 20, Léange 1,28 m) im Untergrund verankert, dazu werden die Verankerungsdorne in den
verdichteten Untergrund gerammt. Die Verankerungstiefe eines jeden Dornes betragt 1,0 m.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die H6he betragt 0,80 m, die Breite im Ful 0,59 m. Die Elemente werden
mit einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung kann direkt auf verdichteten Untergrund erfolgen und es ist keine zusatzliche Fundamentierung not-

wendig.
Systembezeichnung REBLOC 80XAS_8 4P
Erstpriifun ot i

prutung TB51 -

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 XC4, XW2, XD3, XF4, XA1L
Stahl B500B (Verankerungsdorne)

Breite des Systems [m] 0,59
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00

Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/Ifd. m]

584 + 12,8 (Verankerungsdorne)

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Mindestldnge [m]

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen

Keine eigenen Anprallpriifungen, Ubertragung der
Leistungsdaten vom System REBLOC RB80AS_8
(Bericht 725115356_1 vom 06.02.2019, TUV Sud).
Bauteil identisch mit REBLOC 80XAS_8 10P
(SE-1157), nur weniger Verankerungsdorne.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w3 B

bast — Technische Kriterien fur FRS — Datenblatt SE

Version: 03 (Januar 2017)




bast DB 80P 6m T150S ZDC SE — 1182
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Der DB 80P 6m T150S ZDC ist ein Fahrzeug-Ruckhaltesystem aus Betonschutzwandfertigteilen, das fir
die Aufstellung auf Asphalt in Bereichen mit eingeschranktem Wirkungsbereich entwickelt wurde.

Der DB 80P / 6m T150S ZDC wird auf der Asphaltfahrbahn aufgestellt und mittels Stahlpins ,DB Pin
P600A" 35 cm tief im Asphalt verankert. Die Stahlpins:befinden sich dabei auf der fahrbahnzugewandten
Seite.

Die Mindestdicke der Asphaltschicht betrdgt 20 cm. Die Kraftschlissige Verbindung zwischen den Ele-
menten erfolgt Gber das integrierte Zugband-Kupplungssystem T150S.

Systembezeichnung DB 80P 6m T150S ZDC
Erstpriifung TB 11 |VSIDEL18014
TB51 |VSIDEL18013
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe. gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
Bewehrung: Stahl B550B, 2 @ 20 mm
Breite des Systems [m] 0,60
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] 521
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,80
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,10
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,30
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 72
Aufstellung auf Asphalt (Mindestdicke 20 cm) mit
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung 2 feuerverzinkten Stahlpins & 25 x 600 je Element
mit 35 cm Einbindetiefe im Untergrund
Bemerkungen
Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,1
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 B

bast — Technische Kriterien fur FRS — Datenblatt SE Version: 03 (Januar 2017)



DB 80AS-E 6m T150S (W1)

SE - 1183
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Das System DB 80AS-E 6m T150S W1 ist ein Fahrzeug-Rickhaltesystem aus Betonschutzwandfertigtei-
len, das fur die Aufstellung in einer Asphalteinbettung (7 cm tief) vorgesehen ist. Die entstehenden Langs-
fugen der Einspannung werden nachtraglich mit Vergussmortel verschlossen. Die Kraftschliissige Verbin-
dung zwischen den Elementen erfolgt (iber das integrierte Zugband-Kupplungssystem T150S.

Systembezeichnung DB 80AS-E 6m T150S (W1)
TB 11 | TUV Y58.06.J06
Erstpriifung B 51 TOV Y58.08.J07
VS| DEL16007

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
Bewehrung: Stahl B550B, 2 & 20 mm

Breite des Systems [m] 0,50
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 592
Maximale seitliche Position des Systems [m] -
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] -
Mindestlénge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 48

Systemgriindung / -aufstellung

7 cm tief eingespannt in Asphalt mit Verguss der
Einbettungsfuge

Bemerkungen

Das System ist gemaR Bericht Nr. 63864 des TUV
Sid vom 25.02.2019 eine Modifikation des Sys-
tems DB 80AS-E 6m K180S (W1), SE - 1043.

Verschiedene Modifikationen bestatigt. Nahere
Hinweise hierzu sind den zugehdrigen Modifikati-
onsberichten zu enthehmen.

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,5

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W1

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,7

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w1 B
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Doppelseitige BSWF Typ NJ 127 BK

SE - 1184
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Das Rickhaltesystem NJ 127 BK'besteht aus doppelseitigen Betonschutzwandfertigteilen im New-Jersey-
Profil. Die Mal3e eines Betonfertigteiles sind L x Bx H - 3,50 x 0,68 x 1,27 m. Die Elemente werden um
12 cm vertieft, direkt an der Belagskantée eingebaut. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeord-
neten Krallenverbindung (Kralle TypdL-200) kraftschlissig miteinander verbunden. Die Kraftiibertragung
von Kralle zu Kralle erfolgt im Element durfch entsprechende Bewehrung (Stahl B500B 3 & 14 mm). Nach
erfolgter Montage wird die Fahrbahnabgewandte Seite mit einem Mineralgemisch , Breite > 50 cm, 12 cm
hoch bis auf Hohe.der FOK hinterfiillt und, mitVerdichtungsgrad Ev2 45 bis 70 MN/m? verdichtet.

Systembezeichnung Doppelseitige BSWF Typ NJ 127 BK
Erstpriifun TB41 |Y48.11.P0O7
P i TB.51 |Y48.03.S10

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

Siehe geésonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Betan C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
(bei Typprufung C55/67, Prufalter unbekannt)
Bewehrungsstahl.B500B, 3 @ 14 mm

Breite des Systems [m]

0,68

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [mj] 3,50
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 1074
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,7

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,20
Mindestlénge [m] 35,0

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

12 cm vertieft an Belagskante eingebaut,
rickseitige"Hinterflillung mit Mineralgemisch
(Breite > 50 cm ; Hohe 12 cm)

Bemerkungen

Mit Bericht 725126796_2 vom 05.06.2019 wurde
die Hinterflllung des Systems bis maximal 20 cm
unter die Oberkante als Modifikation bestatigt.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,2

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w3
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bast REBLOC RB92XES_8 SE - 1186
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Die als einseitiges System einsetzbare Schutzeinrichtung REBLOC RB92XES_8 besteht aus Betonfertig-
teilen mit einer Lange von 8,0 m. Die Hohe ab Fahrbahnoberkante betrégt 0,80 m, die Breite im Ful}
0,60 m.

Die Aufstellung erfolgt mit einer 12 cm tiefen Einbindung auf verdichtetem Untergrund zwischen Asphalt-
kante (Vorderseite) und verdichtetem Kies (Ruckseite).

Die Elemente werden mit einer integrierten Kupplung und dem Zugband TB100M_8 kraftschllissig mit-
einander verbunden.

Systembezeichnung REBLOC RB92XES_8

TB 11 | VSI REB15007

Erstpriifung

TB 51 |VSIREB19007

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Beton C35/45 XC4, XW2, XD3, XF4, XA1L

Charakteristisches Material des Systems Bewehrungsstahl B500B, 2 @ 16 mm

Breite des Systems [m] 0,60
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 600
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2
Mindestldnge [m] 56

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -

Einbindung 12 cm tief zwischen Asphaltkante

Geprifte Systemgrtindung / -aufsteliung (Vorderseite) und verdichtetem Kies (Ruckseite).

Zur Vermeidung von Betonkorrosion infolge einer
Alkali-Kieselsaure-Reaktion ist Beton fir die
Feuchtigkeitsklasse "WA" gemal ZTV FRS zu
verwenden.

Bemerkungen Fiir die REBLOC RB92XES_8 wurden verschiede-
ne Modifikationen bezliglich der Aufstellung und
Einbindung im Untergrund bestatigt.

Diese sind im zugehorigen Bericht 725145426_2
des TUV Siid vom 19.02.2020 dokumentiert.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 B

bast — Technische Kriterien fir FRS — Datenblatt SE Version: 03 (Januar 2017)



bast PRODIGY 7.20s N2W2A 200 SE — 1187
18)_
i S o T o
o — = ==
2
2000

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer H6he von 0,75 m Uber Fahrbahnoberkante besteht aus
korrosionsgeschutzt ausgefihrten Stahlbauteilen. Die 3 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten mit
Innenpfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch einen im Abstand von
2 m gerammten Pfosten C100 x 60 x 4 x 1500 und den, mittels einer Schraube M16, an den Pfosten angebrachten
Schutzplankenholm Profil B mit einer Lange von 4 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet

und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

PRODIGY 7.20s N2W2A 200

Erstpriifung

TB11 VSI DEL18002

TB32 FAKT X58.06.T03

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,18

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 19,5

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Mindestlénge [m] 48 m + 2x 12 m AEK
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48,00

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden. (Bericht: 725113788-3)

Konstruktion wurde auch in H1 gepruft.
(SE - 1189: PRODIGY 7.20s H1W3A 200, H1)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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und mit Schrauben verbunden.

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Héhe von 0,75 m uber Fahrbahnoberkante besteht aus
korrosionsgeschutzt ausgefuhrten Stahlbauteilen. Die 3 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten mit
Innenpfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch einen im Abstand von
3 m gerammten Pfosten C100 x 60 x 4 x 1500 und den, mittels einer Schraube M16, an den Pfosten angebrachten
Schutzplankenholm Profil B mit einer Ldnge von 4 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung tUberlappend angeordnet

Systembezeichnung

PRODIGY 7.20s N2W3A 300

Erstprifung

TB11 VS| DEL18002 *

TB32 |VSIDEL17025

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,18

Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 16,7

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Mindestldnge [m] 44 m + 2x 12 m AEK
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 44,00

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden. (Bericht: 725113788-3)

Konstruktion wurde auch in H1 gepruft.
(SE - 1190: PRODIGY 7.20s H1W4A 300, H1)

* TB 11 fur systemgepriftes FRS nach
EN 1317-2:2010

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer H6he von 0,75 m Uber Fahrbahnoberkante besteht aus
korrosionsgeschutzt ausgefihrten Stahlbauteilen. Die 3 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten mit
Innenpfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch einen im Abstand von
2 m gerammten Pfosten C100 x 60 x 4 x 1500 und den, mittels einer Schraube M16, an den Pfosten angebrachten
Schutzplankenholm Profil B mit einer Lange von 4 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet

und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

PRODIGY 7.20s H1W3A 200

Erstpriifung

TB11 VSI DEL18002

TB42 FAKT X58.04.S08

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,18

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 19,5

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,1

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

Mindestlénge [m] 48 m + 2x 12 m AEK
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48,00

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden. (Bericht: 725113788-3)

Konstruktion wurde auch in N2 geprft.
(SE - 1187: PRODIGY 7.20s N2W2A 200, N2)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,1
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer H6he von 0,75 m Uber Fahrbahnoberkante besteht aus
korrosionsgeschutzt ausgefihrten Stahlbauteilen. Die 3 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten mit
Innenpfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch einen im Abstand von
3 m gerammten Pfosten C100 x 60 x 4 x 1500 und den, mittels einer Schraube M16, an den Pfosten angebrachten
Schutzplankenholm Profil B mit einer Lange von 4 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet

und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

PRODIGY 7.20s H1W4A 300

Erstpriifung

TB11 VS| DEL18002 *

TB42 |VSI DEL18003

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,18

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 16,7

Maximale seitliche Position des Systems[m] 1,2

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,3

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1

Mindestlénge [m] 48 m +2x 12 m AEK
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 48,00

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden. (Bericht: 725113788-3)

Konstruktion wurde auch in N2 gepruft.
(SE - 1188: PRODIGY 7.20s N2W3A 300, N2)
* TB 11 fur systemgepriftes FRS nach

EN 1317-2:2010

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,3
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

A
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Das System RB80XAS_8 besteht aus Betonschutzwandfertigteilen und ist sowohl fiir die Aufstellung im
Mittelstreifen als auch am Fahrbahnrand geeignet.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die H6he betragt 0,80 m, die Breite am Ful? 0,59 m. Die Elemente
werden mit einer integrierten Kupplung verbunden.

Die Aufstellung erfolgt auf Asphalt oder Beton. Die Elemente werden frei (unverankert) aufgestellt.

Systembezeichnung REBLOC RB80XAS_8
. ™B11 |-

Erstpriifung TB51 |-

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprufung C35/45, Alter nicht dokumentiert)

Breite des Systems [m] 0,59

Héhe des Systems absFahrbahnoberkante [m] 0,80

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifdfm] 584

Maximale seitliche Position dessSystems [m] -

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung -

Keineeigenen AnprallpriifungengUbertragung
der Leistungsdaten vom SystemREBLOC
RB80Xz8 (SE-1201), Rep. No. 725153079 vom
30:06.2020,TOV'Sud

Bemerkungen Bauteil idenfisch mit REBLOC 80XAS_8_10P
(SE-1157), nur ohne Verankerungsdorne.

* Anderung der Leistungsdaten durch neue Zertifi-
zierungsgrundlage, bisher H2 W5 B VI4

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4*
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3*
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7*
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B
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Anfahrrichtung
Erstprifung

Der ,DB 120S-F 6m K280E" ist eine doppelseitige Schutzeinrichtung, die aus 6 m langen Betonfertigteilen
besteht und ein beidseitiges New-Jersey Profil aufweist.
Die Elemente sind 120 cm hoch, haben eine Sockelbreite von 67 cm und werden mittels 4 Rammdornen
(Stahlprofil INP80) je Element, die auf der Fahrbahnzugewandten Seite liegen, im unbefestigten Unter-
grund verankert. Die einzelnen ‘Elemente werden mit dem integrierten DELTABLOC® Zugband-

Kupplungs-System K280E verbunden.

Systembezeichnung

DB 120S-F 6m K280E

Erstprifung

TB 11

DEL16005

TB 51

DEL16006

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Mindestdruckfestigkeit Beton:
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA

Breite des Systems [m] 0,67
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,20
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 6,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 827
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,80
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,70
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,20
Mindestldnge [m] 72

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 72

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Auf ungebundener Tragschicht, min. 30 cm dick,
Ev2 mind. 100 MN/m? und mit 4 Rammdornen
(Stahlprofil INP80) je Element im Untergrund ver-

ankert.

Bemerkungen

Konstruktion wurde auch in H4b geprft.
(SE - 1165)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,2
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

w2
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Héhe von 0,90 m lber Fahrbahnoberkante besteht aus
korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Stahlbauteilen. Die 3 Grundkomponenten, SP-Holm und gerammte Pfosten mit
Innenpfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch einen im Abstand von
2 m gerammten Pfosten C100 x 60 x 50 x 4,0/2, 1700 mm und den, mittels einer Schraube M16, an den Pfosten
angebrachten Schutzplankenholm Profil B mit einer Lange von 4 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung tberlappend
angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung PRODIGY 9.25s 200
Erstprifung TB 11 | X58.09.509
TB 51 | X58.07.S09
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems Stahl S235JR, S355JR (Pfosten)
Breite des Systems [m] 0,18
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 2,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 29,5
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,1
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 40,0
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
Bemerkungen verwendet werden. (Modifikationsbericht:
725113788-3_rev3 vom 09.12.2019)
| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,1
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] 1,3
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,75 m Uber FOK besteht aus korrosi-
onsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen. Die Grundkomponenten Holm und gerammte Pfosten mit Innen-
pfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch einen im Abstand
von 1,33 m gerammten Pfosten C100 x 60 x 4 x 1500 und den, mittels einer Schraube M16, an den Pfos-
ten angebrachten Schutzplankenholm Profil B mit einer Lange von 4,30 m. Die Holme sind in Verkehrs-
richtung Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

PRODIGY 7:20s N2W2A 133

Erstprifung

TB11 VS| DEL18002

TB32 Fakt X58.03.T03

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR; $355JR(Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,18
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 23,56
Maximale seitliche Paosition des Systems [m] 0,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48,00

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt auf Bankett

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden. (Modifikationsbericht:
725113788-3_rev3 vom 09.12.2019)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] 0,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,75 m Uber FOK besteht aus korrosi-
onsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen. Die Grundkomponenten Holm und gerammte Pfosten mit Innen-
pfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch einen im Abstand
von 1,33 m gerammten Pfosten C100 x 60 x 4 x 1500 und den, mittels einer Schraube M16, an den Pfos-
ten angebrachten Schutzplankenholm Profil B mit einer Lange von 4,30 m. Die Holme sind in Verkehrs-
richtung Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

PRODIGY 7:20s H1W3A 133

Erstprifung

TB11 VS| DEL18002

TB42 Fakt X58.04.T03

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR; $355JR(Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,18
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 23,56
Maximale seitliche Paosition des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 48,00

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt auf Bankett

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden. (Modifikationsbericht:
725113788-3_rev3 vom 09.12.2019)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,9
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

A
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung mit einer Hohe von 0,75 m Uber FOK besteht aus korrosi-
onsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen. Die Grundkomponenten Holm und gerammte Pfosten mit Innen-
pfosten bestimmen das Format eines Elements. Das System ist gekennzeichnet durch einen im Abstand
von 1,33 m gerammten Pfosten C100 x 60 x 4 x 1500 und den, mittels einer Schraube M16, an den Pfos-
ten angebrachten Schutzplankenholm Profil B mit einer Lange von 4,30 m. Die Holme sind in Verkehrs-
richtung Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

PRODIGY 7:20s H2W3A 133

Erstprifung

TB11 VS| DEL18002

TB51 VSI DEL17020

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

S235JR; $355JR(Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,18
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 23,56
Maximale seitliche Paosition des Systems [m] 1,02
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,87
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7
Mindestldnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 44,00

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt auf Bankett

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden. (Modifikationsbericht:
725113788-3_rev3 vom 09.12.2019)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,8
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

A
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Das System REBLOC 120A¢7.5 besteht aus Betonfertigteilen mit New-Jersey-Profil und wurde zur Aufstel-

lung auf Bauwerken (Briicken) entwickelt.

Die Betonfertigteilelemente sind7,5m lang. Die Elementhéhe betragt 1,20m, die Breite im Ful} ist 0,67m.
Die Elemente werden mit der‘integrierten.Kupplung verbunden.

Die Betonfertigteile werden durch die im Elementivorhandenen Aussparungen auf der Fahrbahn abgewand-
ten Seite mitje 5 Klebeankern M20 12 ¢m tief )auf der Bauwerkskappe verankert.

Systembezeichnung

REBLOC 120A_7.5

Erstpriifung

TB11 |REB19014

IB81 |REB19013

CE-Zertifikat / Anerkenndngsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des_Systems

Beton C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Béwehrungsstahl B500B, 4 & 20 mm

Breite des Systems [m]

0,67

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m]

1,20 + Hohe Bauwerkskappe

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 7,50
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/Ifd. m] 804
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,70
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 240
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,30
Mindestldnge [m] s
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 75

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Verankerung mit je 5 Klebeankern M20 pro Ele-
ment im Beton der Briickenkappe.

Bemerkungen -

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,7

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 2,0

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI6

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b B
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REFENCE 80H_8+124.02
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Das System REFENCE 80H_8+124.02 ist eine Fertigteilbetonschutzwand mit zuséatzlich angebautem Auf-
satzzaun zur Trennung von Arbeits — und Verkehrsraum.

Als Betonfertigteilelemente werden die Elemente der SE REBLOC 80H_8 verwendet. Sie sind 8 m lang,
0,8 m hoch und im Ful® 0,56 m breit. Die Betonelemente werden mit der integrierten REBLOC Kupplung
verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine losen Verbindungsteile. Der Aufsatzzaun hat eine
Hohe von 1,24 m. Die Gesamthdhe des Systems betragt 2,05 m inklusive Konsolenblech (0,01m).

Die Aufstellung erfolgt auf befestigten Untergrund (Asphalt oder Beton). Die Elemente werden lose (un-

verankert) aufgestellt.

Systembezeichnung

REFENCE 80H_8+124.02

Erstpriifung

TB 11 | REB12002

TB42 |REB19015

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Zaunkonsole und -steher: S235JR

Breite des Systems [m] 0,56

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 2,05

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 518 (Betonfertigteil), 10 (Zaun)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,4

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,3

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 80

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt auf Asphalt oder Beton

Bemerkungen

Beim Einsatz als TSE zugehdrige BASt Begutach-
tung beachten.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,4
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 1,2
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1
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REBLOC RB80X_8

SE - 1201

Das System RB100SFP_8 besteht aus Betonfertigteilen mit einem doppelseitigen New-Jersey-Profil. Die
Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Hohe ab Fahrbahnoberkante betragt 0,80 m, die Breite im Ful
ist 0,59 m. Die Elemente werden mit einer integrierten Kupplung verbunden.

Die Elemente werden frei auf einer Asphaltunterlage aufgestelit.

Systembezeichnung

REBLOC RB80X_8

Erstprifung

TB 11 |VSIREB15007

TB 51 |VSI REB19012

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 XC4, XW2, XD3, XF4, XA1L
Bewehrungsstahl B500B, 2 @ 20 mm

Breite des Systems [m] 0,59
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 585
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8
Mindestlédnge [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 80

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt auf Asphalt.

Bemerkungen

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w4

B
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bast REBLOC RB80H_8 SE — 1202

Der REBLOC RB80H_8 ist sowohl fiir einseitige als auch fiir doppelseitige Anwendung im Mittelstreifen
und am Fahrbahnrand geeignet. Er hat ein beidseitiges New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Elementhdhe betragt 0,80 m, die Breite im Ful 0,56 m. Die
Elemente werden mit einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine
losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung erfolgt auf befestigten Untergrund. Die Elemente werden frei (unverankert) aufgestellt.

Systembezeichnung REBLOC RB80H_8

Erstpriifung TB11 |VSI'REB12002
TB42 |VSIREB19002

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:

Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
Bewehrungsstahl B500B, Kupplung S355JR

Breite des Systems [m] 0,56

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80

Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 8,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/lfd. m] 519

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,4

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,2

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

Mindestldnge [m] -

Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 80

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Aufstellung auf Asphalt (Erstprifung) oder Beton

Bemerkungen Systgm wurde auch in Aufhaltestufen N2 und H2
geprift: N2-W3-B und H2-W5-B

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,2

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 B
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Der REBLOC RB80H_8 ist sowohl fiir einseitige als auch fir doppelseitige Anwendung im Mittelstreifen
und am Fahrbahnrand geeignet. Er hat ein beidseitiges New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Elementhdhe betragt 0,80 m, die Breite im Ful® 0,56 m. Die
Elemente werden mit einer integrierten Kupplung verbunden. Zum Schutz vor Vandalismus gibt es keine
losen Verbindungsteile.

Die Aufstellung erfolgt auf befestigten Untergrund. Die Elemente werden frei (unverankert) aufgestellt.

Systembezeichnung REBLOC RB80H_8
Erstpriifung TB 11 |VSIREB12002
TB 32* |-
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Mindestdruckfestigkeit Beton:
Charakteristisches Material des Systems C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
Bewehrungsstahl B500B, Kupplung S355JR
Breite des Systems [m] 0,56
Hbéhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 519

Maximale seitliche Position des Systems [m] -

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

Mindestldnge [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 80
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Aufstellung auf Asphalt (Erstprifung) oder Beton

* Leistungsdaten fir N2-Prifung von TB32,
Y96.04.J10 an REBLOC RB80_8 (SE-1172) Uber-
Bemerkungen tragen (M-Bericht 725145426_1 vom 19.02.2020).

System wurde auch in Aufhaltestufen H1 und H2
gepruft: H1-W4-B und H2-W5-B

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 w3 B
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stellung auf Bauwerken (Brlicken) entwickelt.

Das System REBLOC 80XA_8 3A besteht aus Betonfertigteilen mit New-Jersey-Profil und wurde zur Auf-

Die Betonfertigteilelemente sind 8m lang. Die Hohe der Elemente betragt 0,8m, die Breite im Ful} ist 0,59m.
Die Elemente werden mit der_integrierten Kupplung kraftschliissig verbunden.

Die Betonfertigteile werden durch die im Element vorhandenen Aussparungen auf der Fahrbahn abgewand-
ten Seite mit je 3 KlebeankerniM16'12cm tief auf der Bauwerkskappe verankert.

In der Anprallprifung (TB51) wurden Schutzgitter auf der verkehrsabgewandten Seite angeordnet, welche die Funktion
haben, Teile. Die sich beim Anprall,gegebenenfalls l6sen, zurlickzuhalten.

Systembezeichnung REBLOC 80XA_8_3A
Erstpriifun TB11 |TOV Y96.03.002
i i 1B 51 | VSIREB19021

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Bewehrungsstahl B500B, 2 & 14 mm

Breite des Systems [m] 0,59

Héhe des Systems ab Fahrbahneberkafitesfm] 0,8+ Hohe Bauwerkskappe
Lénge der Systemelemente / -baugruppén [m] 8,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd..m] 578

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3

Mindestldnge [m] 57

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 57

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Verankerung mit je 3 Klebeankern M16 pro Ele-
ment an der der Fahrbahn abgewandten Seite im
Beton der Briickenkappe

Bemerkungen

Prifung mitDilatationselement A + 0,10 m

und Schutzgitter

Modifikation als "REBLOC 80XA_8_ 6A" mit 6 an-
stelle von 3 Ankern fir den beidseitigen Einsatz
bestatigt (M-Bericht 725155013 vom 22.07.2020)

Ergdanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,8
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 B

bast — Technische Kriterien fiir FRS — Datenblatt SE

Version: 03 (Januar 2017)




61 8S n

- JRueisab
X3aNI aa pw 351 30uQ e 3qebiayap 200 Bunsaesnan __

3NVYN WNLva

— ONNNHOIZZ-N9IS3a
VE N'0ZOX38 ¥X08 001934

SE - 1204
Seite 2 von 2

64 008F '®d [ IN3W313/.1HOIM3D

W ¥8 X 65 X 008 | HX@X1 NIONNSSINEY

ALYX PIX €AX TMX $OX LEOED 31NONO138

£V wd 2gnepaun 303 TANYSIB LTSI YD PUN HQWS
3SSONO | LIZHNIZ 00783 €5 30 wnwab3 53835136 151 BunuypiRz 35310 :
¥d 0202'90°S L 13113894v389

sSiojiieg 931040U0) Y3

2074934

REBLOC 80XA_8EXC20.N_3A
Dilatationselement

..O
ﬁ 7 TiosIAvad

0201
MY 008
438 \
ﬂ—. } M | f }.ﬂ v
8 wX08 8 wX08
9L 17X08VOH [Tgp (001%) £52070010
3ddWAIHYLS o ONNIENASNOLLYLYIQ

1HOISNYH3IAHOA

Version: 03 (Januar 2017)

bast — Technische Kriterien fiir FRS — Datenblatt SE



REBLOC 80XA_8 3P

SE -1205

Seite 1 von 1

-

Das System REBLOC 80XA 8 3P besteht aus Betonfertigteilen mit New-Jersey-Profil und wurde zur Auf-

stellung am Fahrbahnrand entwickelt.

Die Betonfertigteilelemente sind’8m lang. Die H6he der Elemente betragt 0,8m, die Breite im Fuf} ist 0,59m.
Die Elemente werden mitider integrierten Kupplung kraftschlissig verbunden.

Die Elemente werden mit je 3(\Verankerungsdornen REPIN20_580 @ 20 an der der Fahrbahn abgewandten

Seite 30 cm tief im Asphalt verankert.

Systembezeichnung

REBLOC 80XA_8_3P

Erstpriifung

TB 11 |VSI REB15007

TB 51 |VSI REB20001

CE-Zertifikat /' Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches'Matefrial des Systems

Beton C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Bewehrungsstahl B500B, 2 @ 14 mm

Breite des Systems [m] 0,59
Héhe des Systems ab Fahrbahnobérkante [m] 0,8
Lénge der Systemelemente /-baugruppen [m] 8,0
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/Ifd. m] 578
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,7
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,3
Mindestldnge [m] 56
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 56

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Verankerung mit je 3 Verankerungsdornen aus
Stahl"'@720 pro Element an der'der Fahrbahn abge-
wandten Seite 30 cm tief in Asphalt

Bemerkungen

Modifikationd@ls "REBLOC 80XA_8_6P" mit 6 an-
stelle von@ Pins fiir den beidseitigen Einsatz be-
statigt (M-Bericht 725155013 vom 22.07.2020)

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,7
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 1,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 B
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Das System REBLOC 80AS_8 besteht aus Betonfertigteilen mit New-Jersey-Profil und kann zur Aufstellung
im Mittelstreifen oder am Fahrbahnrand verwendet werden.

Die Betonfertigteilelemente sind 8m lang. Die Hohe betragt 0,8 m, die Breite im Ful3 ist 0,56 m. Die Elemente
werden mit einem integrierten Zugband-Kupplungssystem (TB140_8) kraftschllissig miteinander verbun-

Die Aufstellung erfolgt auf verdichtetem Untergrund mit je 4 Verankerungsdornen RPIN20_1280 pro Ele-
ment. Die Verankerungsdorne sind 1,0 m tief im Untergrund eingebunden.

Systembezeichnung

REBLOC 80AS_8

Erstpriifung

TB11 |VSIREB16011

TB 51 |VSIREB16010

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
Bewehrungsstahl und Dorne: B500A/B500B

Kupplung: S355J2
Breite des Systems [m] 0,56
Hdhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,8
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,0
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] ca. 490
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,0
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 64

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Verdornt mit je 4 Verankerungsdorne pro Element
1,0m tief in verdichtetem Untergrund

Bemerkungen

Eine Aufstellung auf Asphalt wurde unter bestimm-
ten Randbedingungen im Rahmen einer Modifika-
tion bestatigt. (Mod. — Bericht 725137787 vom
16.10.2019, TUV Siid).

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 1,0
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

B
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Das System REBLOC 110L_84besteht aus Betonfertigteilen mit einem beidseitigen New-Jersey-Profil und
dient der dauerhaften Absicherung im Mittelstreifen und am Fahrbahnrand.

Die Betonfertigteilelemente sinds8m languDie Hohe Gber Fahrbahnoberkante betragt 1,10 m, die Breite im
Ful} ist 0,64 m. Die Elemente werden mit einer integrierten Kupplung verbunden.

Die Elementé werden frei auf einer Asphaltunterlage.aufgestellt.

Systembezeichnung

REBLOC 110L_8

Erstpriifung

TB11 o | VSI REB14007

TB.51 |VSIREB16004_V1

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systéems

Beton'C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Bewehrungsstahl B500B, 2 & 20 mm

Breite des Systems [m] 0,64
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante[m] 1,10
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,0
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/Ifd. m] ca. 720
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,65
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,20
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,01
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 80

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt auf Asphalt

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,6
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 1,2
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

B
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung fiir den Einsatz am Fahrbahnrand sowie im Mittel- oder Seitentrenn-
streifen besteht aus korrosionsgeschtitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten
sowie die Abmessungen der Deformationsfohre bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die 4 m langen Holme. Uber einen Befestigungswinkel ist der unten
offen gestaltete@bere Kastenprofil-Holmstrang am Pfosten verschraubt. Die beiden miteinander verschraubten unteren,
ruckseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holmstréange sindsdurch Laschen-Klemmverbindungen an den Pfosten befes-
tigt. Die stumpf gestoRenen Kastenprofil-StoRe werden passférmig mit innen angeordneten StoRverbindern fixiert. Die
Schutzplankenholme iberlappen in Fahrtrichtung und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutz-
plankenholme werden UberDeformationselemente an den Pfosten befestigt.

Systembezeichnung Super-Rail Pro
Erstpriifung TBA1 . |CTS 11141-2803/18511
TB 81 |CTS 11141-2803/18502-2
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S2354R, S355JR(Pfosten)
Breite des Systems [m] 0,32
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,40
Lénge der Systemelemente / -baugruppen{m] 4,0
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 96,9 (B-Profil) / 97,9 (A-Profil)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 3,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,2
Mindestldnge [m] ---
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
Bemerkungen verwendet werden.
Konstruktion wurde auch in N2 geprift (N2-W1-B).
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 3,6
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI9
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w4 B
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REBLOC 80XW_38

SE - 1209

Hohe unverschiebliche Betonwand
in der Anprallprifung: 3,00 m

80

800

T

Das System REBLOC@0XW_8 besteht aus Betonfertigteilen mit einem einseitigen New-Jersey-Profil. Die
Betonfertigteilelemente sind 8m lang. Die H6he ab Fahrbahnoberkante betragt 0,80 m, die Breite im Ful} ist

0,36 m. Die Elemente werden mitieiner integrierten Kupplung verbunden.

Die Elemente werden im direkten Kontakt miteiner unverschieblichen Stahlbetonwand (z.B. entlang von
Tunnelwanden)frei auf Asphalt aufgestelit:'Die in"der Anprallpriifung vorhandene senkrechte Wand (Hohe
3,0 m) hat zur Erreichung der Leistungsdaten beigetragen (Berihrung Bus mit Betonwand).

Systembezeichnung REBLOC 80XW_8
Erstoriif TB11 REB15007
retpruung TB51 REB19019

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe,gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des SyStems

Beton C30/37:XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Bewehfungsstahl B500B, 2 @ 14mm

Breite des Systems [m]

0,36*

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80*

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 425
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m]

32

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt adf Asphalt an unverschieblicher Wand

Bemerkungen

* System direkt anliegend an vertikaler, unverschieblicher Wandkon-
struktion (Héhe 3,0 m) aus Stahlbeton gepruift.

Einsatz nur bei nicht einsturzgefiahrdeten Wandkonstruktionen, die
fur einen Fahrzeuganprall bemessen sind.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,4
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse WA1
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,4
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung | VI1*
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

w1

B
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bast GuardVOX 900 SE - 1210
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Die GuardVOX 900 ist ein Fahrzeugriickhaltesystem aus feuerverzinktem Stahl, welches zur Masseanrei-
cherung mit Beton gefllt ist. Jedes Element ist 11,0 m lang (bestehend aus zwei vormontierten Teilelemen-
ten mit je 5,50 m Lange), 0,90 m hoch und 0,34 m breit.

Die 11,0 m langen Elemente besitzen flr die Auflagerung 2 je 1,60 m lange, gummierte Ful3platten, die
jeweils in der Mitte der zwei 5,5 m langen Teilelemente angeordnet sind.

Zur Montage werden die beidseitig an die 11,0 m Elemente vormontieren Schnellverbinder ineinander ge-
fahren und die Verbindungen am Kasten und im Ful3bereich kraftschllissig mit Schrauben verbunden.

Am Systemanfang und -ende erfolgt eine Verankerung mit je 4 Asphaltnageln (& 30 x 450, S235JR).

Systembezeichnung GuardVOX 900 (GV900)

Erstpriifung TB 11 | pSi-20-1205-TK001
TB 51 |pSi-19-1690-1-TK001

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
S235JR: Korpus und Kasten /

Charakteristisches Material des Systems S355JR: Schnellverbinder /
Beton LC 25/28: zur Masseanreicherung

Breite des Systems [m] 0,34

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 11,0

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 382

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,4

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,6

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1

Mindestldnge [m] 110

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 99

frei aufgestellt auf Asphalt

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Am Systemanfang und -ende erfolgt eine Veranke-
rung mit je 4 Asphaltnageln (g 30 x 450, S235JR).

Beim Einsatz als TSE zugehdrige BASt Begutach-

Bemerkungen tung beachten.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 1,5
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B
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bast Super-Rail HS, H2 SE - 1211
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung fur den Einsatz am Fahrbahnrand sowie im Mittel- oder
Seitentrennstreifen besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange
der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre bestimmen das Format eines Ele-
mentes. Das System ist gekennzeichnet durch die verstarkten Pfosten im Abstand von 1,33 m und die 4 m
langen Holme. Uber einen Befestigungswinkel ist der unten offen gestaltete obere Kastenprofil-Holmstrang
am Pfosten verschraubt. Der untere Kastenprofil-Holmstrang ist rlickseitig offen gestaltet und durch La-
schen-Klemmverbindungen an den Pfosten befestigt. Die stumpf gestolRenen Kastenprofil-StéRe werden
passférmig mit innen angeordneten StolRverbindern fixiert. An der unteren Kastenprofilreihe werden pro Feld
vier Deformationsrohre angeschraubt, an denen langsgerichtete Schutzplankenholme befestigt werden. Die
Schutzplankenholme tberlappen und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzplan-
kenholme werden Uber Deformationsrohre an den Pfosten befestigt.

Systembezeichnung Super-Rail HS

Erstpriifung TB 11 | CTS 11142-3412-19349
TB51 |CTS 11142-3628-19370

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,45

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15

Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 87,8 (B-Profil) / 88,8 (A-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,9

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,8

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5

Mindestldnge [m] -

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

baugleich mit Super-Rail HS, H4b (SE-1212)

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
Bemerkungen verwendet werden.

Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
geprift: N2-W1-B

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,8
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w3 B
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bast Super-Rail HS, H4b SE - 1212
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Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung fur den Einsatz am Fahrbahnrand sowie im Mittel- oder
Seitentrennstreifen besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Lange
der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre bestimmen das Format eines Ele-
mentes. Das System ist gekennzeichnet durch die verstarkten Pfosten im Abstand von 1,33 m und die 4 m
langen Holme. Uber einen Befestigungswinkel ist der unten offen gestaltete obere Kastenprofil-Holmstrang
am Pfosten verschraubt. Der untere Kastenprofil-Holmstrang ist rlickseitig offen gestaltet und durch La-
schen-Klemmverbindungen an den Pfosten befestigt. Die stumpf gestolRenen Kastenprofil-StéRe werden
passférmig mit innen angeordneten StolRverbindern fixiert. An der unteren Kastenprofilreihe werden pro Feld
vier Deformationsrohre angeschraubt, an denen langsgerichtete Schutzplankenholme befestigt werden. Die
Schutzplankenholme tberlappen und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzplan-
kenholme werden Uber Deformationsrohre an den Pfosten befestigt.

Systembezeichnung Super-Rail HS

Erstoriifung TB 11 |CTS 11142-3412-19349
TB81 |CTS 11142-3628-19317

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S235JR, S355JR (Pfosten)

Breite des Systems [m] 0,45

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,0

Masse je Ifd. m Systemléange [kg/lfd. m] 87,8 (B-Profil) / 88,8 (A-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 3,3

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Mindestldnge [m] o

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 60

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

baugleich mit Super-Rail HS, H2 (SE-1211)

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
Bemerkungen verwendet werden.

Die Konstruktion wurde auch in Aufhaltestufe N2
geprift: N2-W1-B

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 3,3
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b w4 B
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bast LT 206 SE - 1213

Seitenansicht:

B500B NR 1.4571

Draufsicht:

Nut 3 em tief, Asphaltunterlage = 12 cm

10 cm breit

Bewehrung 3x08
A B+ B5008 NR 1.4571

74,57

Kennzeichnend fur die symmetrische Schutzeinrichtung LT 206 mit Step-Line Profil ist, dass sie in Ortbe-
tonbauweise mit einem Gleitschalungsfertiger hergestellt wird.

Die Einspannung des Systems in der Asphaltunterlage (Dicke min. 12 cm) erfolgt mittig unter der Ortbeton-
schutzwand mit einer angeordneten Nut von 10 cm Breite und 3 cm Tiefe. In der Wand ist eine 3-fache
Langsbewehrung (3xd 8 mm) aus Edelstahl vorhanden.

Systembezeichnung LT 206

Erstpriifung ]I'—g ;1 Modifiziertes System

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Beton: C30/37 (LP), XC4, XD3, XF4, WA

Charakteristisches Material des Systems Bewehrung: B 500B NR (Werkstoff Nr. 1.4571),
3x@8mm

Breite des Systems [m] 0,745

Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] -

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 833

Maximale seitliche Position des Systems [m] -

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] --

Mindestldnge [m] 60

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -

Einspannung mittels Nut 10 cm breit und 3 cm tief
in min. 12 cm dicker Asphaltschicht, die durchge-
hend zur vorhandenen Fahrbahnbefestigung ge-
baut ist.

Alle 5 Meter im Bereich der Entwasserungsoéffnung
wird diese Nut um 20 cm unterbrochen.

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

System als Modifikation der LT 205-12 (SE-1133),
Bemerkungen Anerkennungsbericht BASt - VGVFBSWO —
2021002, vom 09.02.2021.

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W2 B
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SE -1214

Seite 1 von 1

A5

14, 110

il

7 %

65 | 70 | 130 L 10 | 130
800

70 | 130 | 70 | e

rung am Fahrbahnrand.

Das System REBLOC 80XA_8 besteht aus Betonfertigteilen mit New-Jersey-Profil und dient der Absiche-

Die Betonfertigteilelemente sind 8m lang. Die H6he ist 0,8 m, die Breite im Ful} ist 0,59 m. Die Elemente
werden mit der integrierten REBLOC Kupplung verbunden.

Die Aufstellung erfolgt auf befestigtem Untergrund. Die Elemente werden frei (unverankert) aufgestellt.

Systembezeichnung

REBLOC 80XA 8

Erstpriifung

B 11

Ubertragen*

TB 32

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Bewehrungsstahl B500B, Kupplung S355JR

Breite des Systems [m]

0,59

Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,8
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,0
Masse je Ifd. m Systemlédnge [kg/lfd. m] ca. 600
Maximale seitliche Position des Systems [m] -
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] -
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 112

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

keine Priifung, Aufstellung frei auf Asphalt / Beton

Bemerkungen

*Leistungsdaten fiir N2 Priifung von TB32 (Bericht
Y96.04.J10) an REBLOC 80_8 und TB11 (Bericht
REB15007) an REBLOC 84XEA_8 ibertragen (Z-
Bericht 725167093 _1 vom 07.01.2021).

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W3 B
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Passco L1 NEO N2-A-W2 (ES 4.00), N2
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Die einseitige, gerammte Schutzeinrichtung besteht aus korrisionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen. Die Lange der
Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Ab-
stand von 4,0 m gerammten C-Pfosten (Lange 1,5 m), einem U-Profil im C-Pfosten, und den am Pfosten angebrachten
B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Passco L1 NEO N2-A-W2 (ES 4.00)

Erstpriifung

TB 11 | AISICO 2122

TB 32 | AISICO 2124

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR
Breite des Systems [m] 0,20
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 13,74
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,8
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] -
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7
Mindestlange [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 48,00
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch H1 geprift

(SE — 1216: Passco L1 NEO H1-A-W3 (ES 4.00)).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wn [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dn [m] 0,7

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

A
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Die einseitige, gerammte Schutzeinrichtung besteht aus korrisionsgeschutzt ausgefihrten Bauteilen. Die Lange der
Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Ab-
stand von 4,0 m gerammten C-Pfosten (Lange 1,5 m), einem U-Profil im C-Pfosten, und den am Pfosten angebrachten
B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung

Passco L1 NEO H1-A-W3 (ES 4.00)

Erstpriifung

TB 11 | AISICO 2122

TB 42 | AISICO 2121

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems S355JR
Breite des Systems [m] 0,20
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 13,74
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,2
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9
Mindestlange [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 48,00
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden.

Konstruktion wurde auch N2 gepriift

(SE — 1215: Passco L1 NEO N2-A-W2 (ES 4.00)).

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wn [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 1,2
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dn [m] 0,9

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

A
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Das System REBLOC 80XA_8 10A besteht aus Betonfertigteilen mit New-Jersey-Profil.

Die Betonfertigteilelemente sind 8 m lang. Die Hohe ist 0,8 m, die Breite im Ful3 ist 0,59 m. Die Elemente
werden mit der integrierten Kupplung kraftschliissig verbunden.

Die Elemente werden mit je 10 Klebeankern (M20x465 Gewindestangen) 20 cm tief im Asphalt verankert.

Systembezeichnung

REBLOC 80XA_8 10A

Erstprifung

TB 11 |VSI REB15007

TB 51 |VSI REB20016

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Bewehrungsstahl B500B, Kupplung S355JR

Breite des Systems [m]

0,59

Hohe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,8
Lange der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,0
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/lfd. m] ca. 600
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,59
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,60
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0
Mindestléange [m] -
Mindestlange bei Kraftschluss [m] 32

Geprifte Systemgriindung / -aufstellung

Verankerung mit je 10 Klebeankern pro Element
20 cm tief in Asphalt

Bemerkungen
Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,59
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w1
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,60
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VIl
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 B

bast — Technische Kriterien fir FRS — Datenblatt SE

Version: 03 (Januar 2017)




bast PASSion L1 H1-A-W4 (ES 2.00) SE - 1218

2000 | 2000

Die einseitige, gerammte Schutzeinrichtung besteht aus korrisionsgeschutzten ausgefiihrten Bauteilen und Holzbautei-
len. Die Lange der Holme und Pfosten bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch
die in einem Abstand von 2,0 m gerammten C-Pfosten (Lange 1,7 m), und den am Pfosten angebrachten B-Profil-
Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die an den Holmen befestigten Holzbauteile sind 2,0 m und die am Pfosten befestigten
Holzbauteile 0,41 m lang. Die Holzbauteile werden mit M16x60 Schrauben an den Bauteilen aus Stahl befestigt. Die
Holme sind iberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Systembezeichnung PASSion L1 H1-A-W4 (ES 2.00)
. TB 11 | AISICO 1971
Erstprafung TB 42 | AISICO 1969
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems S355JR (Holm, Pfosten), Kiefernholz
Breite des Systems [m] 0,20
Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,74
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 4,00
Masse je Ifd. m Systemlange [kg/Ifd. m] 25,45
Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,2
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 1,4
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1
Mindestlange [m] -
Mindestlénge bei Kraftschluss [m] 48,00
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Gerammt
Bemerkungen )
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wn [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] 1,4
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung V15
normalisierte dyn. Durchbiegung Dn [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A
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SE - 1219

Beton aufgestellt.

Bei dem System REBLOC 80H_8LCS handelt sich um ein Fahrzeug-Ruickhaltesystem mit integriertem
Lichtmastelement. Die Betonfertigteilelemente (beidseitiges New-Jersey Profil) werden frei auf Asphalt oder

Das System REBLOC 80H_8LCS besteht aus den folgenden Komponenten:

1) Lichtmastelemente.- REBLOC 80H_8LC.1: auf diesen kdnnen unterschiedliche Modelle von Lichtmas-
ten befestigt werden. Die Elemente sind 8 m lang, 0,56-0,70 m breit und 0,8 m hoch.

2) Streckenelemente - REBLOC 80H_8EI.1 — Betonfertigteilelemente mit Kanal fiir Elektro-Installationen
(Teil der Anfahrpriifung). Die Elemente sind 8 m lang, 0,56 m breit und 0,8 m hoch.

Systembezeichnung

REBLOC 80H_8LCS

Erstpriifung

TB 11 | VSI REB20009

TB 32 |VSI REB20010

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L

Breite des Systems [m] 0,70*
Hbhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80*
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,0

Masse je Ifd. m Systemldnge [kg/lfd. m]

687,5 (ohne Lichtmast)

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

0,3

Maximale dynamische Durchbiegung [m]
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 72

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt, Asphalt/Beton

Bemerkungen

* Systemhdhe und -breite beziehen sich auf Sys-
tem ohne Lichtmast.

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 B
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Das integrierte Larmschutzwandsystem REBLOC NBL100X/400_5 ist eine Kombination aus Fahrzeugriick-
haltesystem und Larmschutzwand.

Die Betonelemente (Basiselemente) sind 1,05 m breit, 1,0 m hoch und 5 m lang. Sie werden mittels einer
integrierten REBLOC Kupplung verbunden. Die Paneele werden von oben zwischen die aufgeschraubten
Stahltrager eingefugt.

Es kdnnen verschiedene Paneele aus Beton, Aluminium oder Acrylglas kombiniert werden. Daraus ergeben
sich unterschiedliche Hohen des Gesamtsystems von 2,0 bis 4,5m.

Systembezeichnung REBLOC NBL100X/400 5

Erstoriifung TB 11 |VSIREB15007
TB51 |VSIREB20007
CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht
Charakteristisches Material des Systems Beton C30/37 XC4/XW2/XD3/XF4/XA1L
Breite des Systems [m] 1,05
Hébhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 4,09*
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 5,0
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] ca. 2080*
Maximale seitliche Position des Systems [m] 152
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 0,7
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,4
Mindestldnge [m] -
Mindestldnge bei Kraftschluss [m] 65 (13 Basiselemente, 11 Paneelfelder)

Frei aufgestellt auf verdichteten, frostsicheren

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Untergrund oder Asphalt/Beton

Verschiedene Modifikationen bezulglich der Pa-
neele verfugbar. Geanderte Systemhdhe maglich.
Nahere Hinweise sind den zugehoérigen Modifikati-
Bemerkungen onsbericht zu entnehmen (Bericht 725160016).

*abhangig von genauer Zusammensetzung der

LSW.
Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,7
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,4
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B
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Die Betonschutzwand REBLOC 84XEAL_8, N2 ist ein Betonfertigteil mit New-Jersey-Profil und wird zur
einseitigen sowie doppelseitigen Absicherung im Mittelstreifen und am Fahrbahnrand eingesetzt.

Das Betonfertigteilelement ist 8 m lang. Die HOhe ist 0,84 m, die Breite im Ful® 0,59 m. Die Elemente werden
mit der integrierten REBLOC Kupplung zu einer durchgehenden Kette verbunden.

Das System wird frei auf Asphalt oder Beton aufgestellt.

Systembezeichnung

REBLOC 84XEAL_8

Erstpriifung

B 11

TB 32 Ubertragen

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde

siehe gesonderte Ubersicht

Charakteristisches Material des Systems

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
Bewehrungsstahl B500A/B, Kupplung S355JR

Breite des Systems [m]

0,59

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] 0,84
Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] 8,00
Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] ca. 600

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Mindestldnge [m]

Mindestlénge bei Kraftschluss [m]

112

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Frei aufgestellt auf Asphalt oder Beton

Bemerkungen

* Leistungsdaten fir N2 Prifung von TB32 (Bericht
Y96.04.J10) an REBLOC 80_8 und TB11 an
REBLOC 84XEA_8 (Bericht REB15007) sowie
REBLOC RB100SFA_8 (Bericht REB16013) und
REBLOC 80_8 (Bericht Y96.02.J07) Ubertragen
(Modifikations-Bericht 725145426_4 vom
19.02.2020)

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] -
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung -
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

B
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5@ 14 mm
BS00E NR 14482 (4486) L
Langsbewehrung

Beim Versuch
kein Gelander

~=rr OK Fahrbahn

Kennzeichnend fur die Schutzeinrichtung fur Ingenieurbauwerke LT 201 BW, H2 mit Step-Line Profil ist,
dass sie in Ortbetonbauweise mit einem Gleitschalungsfertiger hergestellt wird. Die Wirkungsweise ist ein-
seitig.

Die BSWO ist frei aufgestellt. Im Abstand von 3 m befinden sich im Fulibereich der BSWO Schubplatten
zur Lagesicherung, welche mittels jeweils 2 Verbundankern @ 12 mm in der Unterlage befestigt werden.

Im Anprallversuch war die Dilatation LT 1-5-1 eingebaut.

Systembezeichnung LT 201 BW, H2

Erstpriifung B 11 VSI LIN20007
TB 51 VSI LIN20009

CE-Zertifikat / Anerkennungsurkunde siehe gesonderte Ubersicht

Beton: C30/37 (LP), XC4, XD3, XF4, WA

Bewehrung: B500B NR (1.4482 (4486)); 5 x @ 14 mm
Schubplatte: Stahl S355 MC, Befestigung Schubplatte:
Verbundanker: Stahl A4, 2 @ 12 mm

Charakteristisches Material des Systems

Breite des Systems [m] 0,60

1,0 m Uber FOK (0,90 m Uber Kappe bzw. Unterlage)

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante [m] bei Installation gemak RiZ-Kap 1/ Blatt 1

Lénge der Systemelemente / -baugruppen [m] -

Masse je Ifd. m Systemlénge [kg/Ifd. m] 746 (pBeton = 2,35 t/m?3, inkl. Entwasserungsdéffnungen)
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,60

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] |0,7

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,00

Mindestldnge [m] 62,1

Mindestldnge bei Kraftschluss [m] -

Frei aufgestellt auf der Unterlage, Lagesicherung mit-

Geprafte Systemgriindung / -aufstellung tels Schubplatten und Verbundanker

Bemerkungen -

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,6

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse WA1

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 0,7

Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung | V12

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W1 B
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