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5.4 Einschätzung der Anprallheftigkeit 
 Assessment of the impact severity 
 
5.4.1  Graphische Darstellungen der linearen Beschleunigungen und 
 Winkelgeschwindigkeiten 
 Graphs of linear accelerations and angular velocities 
 
 Triaxialer Beschleunigungsaufnehmer im Fahrzeugschwerpunkt 
 Three-axis accelerometer in the vehicle’s centre of gravity 
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 Drehratensensor im Fahrzeugschwerpunkt 
 Gyro-sensor in the centre of gravity 
 

measurementplace:
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filter class: CFC_180

    

03.11.2009

tunnel angle velocity CG X to Z

0.105 s

213.62 Grad/s

0.113 s

testnumber

    

20097D1010TUNNCG0000AV

    

    

    

-219.26 Grad/s

234.18  Grad/s

0.213 s

    

tunnel angle velocity CG X

confidential / vertraulich

X Y
tunnel angle velocity CG Y

tunnel angle velocity CG Z

Z

maximum

0.287 stime

minimum

time

3ms value

time

32.74 Grad/s

0.099 s

-56.85 Grad/s

47.25 Grad/s

1.684 s

0.199 s

108.3 Grad/s

1.928 s

-90.88 Grad/s

111.51 Grad/s

0.185 s

0 0.2 0.4 0.6 0.8 1 1.2 1.4 1.6 1.8 2 2.2 2.4 2.6 2.8 3 3.2 3.4 t[s]
-400
-350
-300
-250
-200
-150
-100

-50
0

50
100
150
200
250
300
350
400

X
 a

ng
le

 v
el

oc
ity

[G
ra

d/
s]

0 0.2 0.4 0.6 0.8 1 1.2 1.4 1.6 1.8 2 2.2 2.4 2.6 2.8 3 3.2 3.4 t[s]
-400
-350
-300
-250
-200
-150
-100

-50
0

50
100
150
200
250
300
350
400

Y
 a

ng
le

 v
el

oc
ity

[G
ra

d/
s]

0 0.2 0.4 0.6 0.8 1 1.2 1.4 1.6 1.8 2 2.2 2.4 2.6 2.8 3 3.2 3.4 t[s]
-400
-350
-300
-250
-200
-150
-100

-50
0

50
100
150
200
250
300
350
400

Z 
an

gl
e 

ve
lo

ci
ty

[G
ra

d/
s]

 



Messdatenauswertung nach DIN EN 1317-1:2011-01 
TB 31  

 
 
2009 7D 10 vom 27. Oktober 2009 
nach DIN EN 1317-2 1998 + A1:2006 

Seite 4 von 4 
page 4 of 4 

 

Die in diesem Prüfbericht angegebenen Prüfergebnisse gelten nur für das geprüfte Fahrzeugrückhaltesystem  
The test results in this report relate only to the tested vehicle restraint system 
Dieser Bericht darf nicht ohne die ausdrückliche Genehmigung der DEKRA Automobil GmbH vervielfältigt werden. 
This report may not be reproduced other than in full, except with the prior written approval of the DEKRA Automobil GmbH. 

 
5.4.2 Index für die Schwere der Beschleunigung, ASI 
 Aceleration Severity Index, ASI 0,5 

5.4.2.1 Graphische Darstellung des ASI über die Zeit 
 Graph of ASI 

 

5.4.3 Theoretische Anprallgeschwindigkeit des Kopfs, THIV 
 Theoretical Head Impact Velocity, THIV 4,2 m/s 

5.4.3.1 Flugzeit des theoretischen Kopfes 
 Time of flight of the theoretical head 0,143 s 

 Flugweg des theoretischen Kopfes 
 Distance of flight of the theoretical head 0,289 m 

5.4.3.2 Theoretische Anprallgeschwindigkeit des Kopfs, THIV 
 Theoretical Head Impact Velocity, THIV 15,0 km/h 

 Kopfverzögerung nach dem Anprall, PHD  
 Post-Impact Head Deceleration, PHD - 
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