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5.4 Einschatzung der Anprallheftigkeit
Assessment of the impact severity
5.4.1 Graphische Darstellungen der linearen Beschleunigungen und
Winkelgeschwindigkeiten
Graphs of linear accelerations and angular velocities
Triaxialer Beschleunigungsaufnehmer im Fahrzeugschwerpunkt
Three-axis accelerometer in the vehicle’s centre of gravity
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Die in diesem Priifbericht angegebenen Prifergebnisse gelten nur fir das geprufte Fahrzeugriickhaltesystem

The test results in this report relate only to the tested vehicle restraint system
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This report may not be reproduced other than in full, except with the prior written approval of the DEKRA Automobil GmbH.
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Drehratensensor im Fahrzeugschwerpunkt
Gyro-sensor in the centre of gravity
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5.4.2 Index fiir die Schwere der Beschleunigung, ASI

Aceleration Severity Index, ASI 0,5

5.4.2.1 Graphische Darstellung des ASI liber die Zeit
Graph of ASI
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5.4.3 Theoretische Anprallgeschwindigkeit des Kopfs, THIV

Theoretical Head Impact Velocity, THIV 4,2 m/s

5.4.3.1 Flugzeit des theoretischen Kopfes

Time of flight of the theoretical head 0,143 s

Flugweg des theoretischen Kopfes

Distance of flight of the theoretical head DA

5.4.3.2 Theoretische Anprallgeschwindigkeit des Kopfs, THIV

Theoretical Head Impact Velocity, THIV 15,0 km/h

Kopfverzégerung nach dem Anprall, PHD
Post-Impact Head Deceleration, PHD
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