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1 PRUFINSTITUT

TEST LABORATORY

Name Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt)
Name

Anschrift BriiderstraBe 53
Address D-51427 Bergisch Gladbach

Telefonnummer
Telephone number

+49 (0) 2204 — 43 - 0

Faxnummer +49 (0) 2204 — 43 - 408
Facsimile number
Internetadresse www.bast.de

Internet address

Mailadresse /
Ansprechpartner
Mail address / Contact Partner

Ref-V4@bast.de
Referat StraBenausstattung

Prifgelande
Test site

Anprallversuchsanlage des TUV Bayern Sachsen e.V.
LudwigsfelderstraBe 30

in Minchen-Allach

EU-Notifizierungsnummer
EU Notification number

Zum Zeitpunkt der Prifung nicht relevant

Antragsteller
Client

Versuche im Rahmen eines Forschungsprojektes im Auftrag
des Bundesministeriums fir Verkehr (BMV)

2  PRUFGEGENSTAND

TESTED OBJECT
Bezeichnung des Priifge- Einfache Distanzschutzplanke 1,33
genstandes mit Geldnder auf Bauwerk

Name of tested object

EDSP 1,33 BW (B-Profil-Holm)

Tag der Lieferung

Date of delivery

August 1995

Tag der Prifung

Date of test

09.08.1995

Prif- und Berichtsnummer
Number of test and report

BASt 1995 7D 16

Priifnorm
Testing standard

DIN EN 1317 ,Rickhaltesysteme an Straf3en”

Teil 1: Terminologie und allgemeine Kriterien fir
Prafverfahren

Teil 2: Leistungsklassen, Abnahmekriterien fir Anprallprifun-
gen und Prifverfahren fir Schutzeinrichtungen

Die Priifung wurde 1995 auf der Basis der CEN-
Normentwurfe prEN 1317-1 und prEN 1317-2

(beide vom Mai 1995) durchgefuhrt.

Zusatzliche Informationen
Additional information

Bei der Erstellung des Prifberichts wurden die DIN EN 1317-
1:1998-07 und die DIN EN 1317-2:2006-08 zugrunde gelegt.
Zeichnungen und Fotos des Prifgegenstandes

siehe Anhang 1 und 3
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Typ der Anprallprifung
Type of impact test

TB 42

Target test weight of vehicle

Soll-Anprallgeschwindigkeit 70 km/h
Target impact velocity

Soll-Anprallwinkel 15°
Target impact angle

Soll-Priufmasse des Fahrzeugs 10.000 kg

Art und Zustand des
Prifgelandes

Description of type and condition of
test site

Das Priifgelande ist ganzflachig ebenerdig und um-
fasst vier Anlaufspuren sowie zwei Anprallpunkte.
Anprallpunkt 1 (Spur 1 und Spur 3) ist fir Bricken-
konstruktionsversuche vorgesehen und ermdglicht
Verschiebekraftmessungen. Anprallpunkt 2 (Spur 2
und 4) ist fiir Versuche im gerammten Bereich und fiir
frei aufgestellte Systeme vorgesehen. Das Priifgelan-
de ist wahrend der Priifung frei von Staub, Fremad-
kérpern, Wasser, Eis oder Schnee.

Skizze der Fahrzeugannaherung
und Systemaufbau

Sketch of vehicle approach and system
set-up

Siehe Anhang 2

Art des Untergrundes
Type of underground

Beton der Briickenkappe
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3.3 AUFBAU UND AUSFUHRLICHE BESCHREIBUNG PRUFGEGENSTAND
INSTALLATION AND DETAILED DESCRIPTION OF TEST ITEM

Konformitat zwischen Zeichnungen des Prifgegenstandes und Ja

dem Prifgegenstand?

Conformity between test item drawings and item tested

Konformitat zwischen dem Handbuch des Aufbaus und dem Ja

aufgebauten Gegenstand?

Conformity between installation manual and item installed

Wetterbedingungen
Weather conditions

Trocken, 14°C

3.3.1 Beschreibung des zu prifenden Fahrzeug-Riickhaltesystems
Description of the RRS tested

Lange der Schutzeinrichtung 68,0 m
Length of safety barrier davon 44,00 m auf Beton-Brll'Jckenkappe
+je 12m AEK

Pfostenabstand 1,33 m

Post spacing

Hauptlangselemente
Principal longitudinal elements

Baugruppe auf Bauwerk: bestehend aus drei verankerten
SIGMA-Pfosten mit FuBplatten, 3 Abstandhaltern mit
frontseitig einem B-Profil-Holm und riickseitig einem

Abspanngurt

Material Stahl nach TL-SP
Material

Lange 4,00 m = StoBabstand (Schutzplanken-Holm)
Length

Hohe 0,65 m (ab Brickenkappenoberkante)
Hight 0,74 m (ab Fahrbahnoberkante)

Breite 0,48 m EDSP + 0,75 m Abstand + 0,20 m Gelander (FuB-
Width platte) = 1,43 m Gesamtbreite

Masse je Baugruppe/Element 115,3 kg
Mass (ohne Gelander)

Masse je Ifd. m Systemldnge 28,8 kg

Mass per meter

Anzahl der Elemente
Number of elements

11 auf der Brlickenkappe

Elementverbindung
Connection of elements

am Stof Uberlappend (Holme in Verkehrsrichtung) und
kraftschllissig durch mehrfache Schraubverbindung

Verankerung der Elemente
Anchor of elements

3 Pfosten pro Element auf der Briickenkappe
mit jeweils 4 Verbundankern befestigt

Anfangs- und Endelemente
Used terminals

Systemanfang und -ende je 12 m EDSP-Regelabsenkung
gem. TL-SP

Verankerungen Verbundanker mit DIBt-Zulassung
Anchors Ankerfestigkeit Mindest-Gite 4.6 bzw. 5.8
Sonstiges Die Elemente der Schutzeinrichtung auf de Briickenkappe

Additional Information

wurden zur Dokumentation der Systemveranderungen und
zur Erfassung des Fahrzeugverhaltens farblich wechselnd
(rot/gelb) markiert und Anhang 2 entsprechend nummeriert.
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Darstellung des Prifgegenstandes
lllustration of the item tested

Sy

- “‘t{S'S/‘étembreite
: ohne\Gelander

Beschreibung des Prifgegenstandes
Description of the item tested

Das System EDSP 1,33 BW, das auf Briicken eingesetzt wird, wurde auf einer nachgebildeten Bri-
ckenkappenkonstruktion entsprechend den Richtzeichnungen fir Briicken- und Ingenieurbauwerke -
Riz Kap 1 auf dem Versuchsgelande aufgebaut. Hierauf erfolgt die Montage der zu prifenden Stahl-
schutzeinrichtung fir den Einsatz auf Bauwerken, bestehend aus durch Feuerverzinkung korrosi-
onsgeschiitzt ausgefihrten Bauteilen aus Baustahl nach TL-SP. Die Systemlénge betragt 68,0 m,
davon 44,0 m auf dem Bauwerk. Zusétzlich wird am Anfang und Ende eine Anfangs- und Endkon-
struktion (EDSP-Regelabsenkung) von jeweils 12 m Lange aufgebaut. Die Lange der Holme und
Pfosten sowie die Abmessungen der Abstandhalter bestimmen das Format eines Elementes. Das
System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die 4,3 m langen Holme (B-
Profil). Durch die Uberlappung der Holme ergibt sich eine Elementlange von jeweils 4 m. Die Pfosten
sind mit je 4 Verbundankern auf der Briickenkappe befestigt. An den Pfosten sind die Abstandhalter
und daran die Schutzplankenholme angeschraubt. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit
mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Am Gesimsrand wird ein Gelander (h = 1,0 m) mit im
Handlauf eingelegtem Seil (RiZ Gel 3) installiert. Der Regelabstand der Vorderkante des Systems
zum Schrammbord betragt 0,5 m.

Es erfolgten Kraftemessungen an der Verankerung der Schutzeinrichtung.

BASt 1995 7D 16 Seite 6 von 13 und Anhénge



3.3.2 Beschreibung des Priffahrzeugs

Description of the test vehicle

w
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S = Schwerpunkt

o L ¢
7HS L{?/ U{ |

Fahrzeugtyp

Vehicle model

Daimler-Benz MB 1217

Erstzulassung
first registration (model year)

17.03.1983

Identifikationsnummer
identification number (VIN)

3810 1514 9465 10

Fahrzeuglange L /-breite W / -héhe H

L=2830m/W=250m/

Length L / Width W / Height H H= 395m
Anzahl der Achsen 18 +1
Number of axles H
Breite der Box (Abprallbereich) 8,23 m
Box width
Ist Soll zul. Abw.
actual target Deviation
Radspur T 1,88 m 2,00m +15%
Wheel track T
Radradius R 0,47 0,46 +15%
Wheel radius R
Radstand WB 4,20 4,60 +15%
Wheel base WB
Bodenfreiheit vordere StoBstange 0,5m 0,58 m +15%
Ground clearance of the front bumper
Schwerpunkt CGX 2,47m 2,70 m +10 %
Centre of gravity location CGX
Schwerpunkt CGY +0,06 m om +0,10m
Centre of gravity location CGY
Schwerpunkt CGZ 1,45 m 1,50 m +10 %
Centre of gravity location CGZ (Last)
Gesamtpriifmasse 9.960 kg 10.000 kg +300 kg

Total vehicle static mass

Art und Lage des Ballastes
Ballast type and position

4020 kg (Betonquader auf Ladeflache, ECV-
Einbauten im Fahrerhaus)
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4 ERGEBNISSE DER ANPRALLPRUFUNG
RESULTS OF IMPACT TEST

4.1 ANPRALLGESCHWINDIGKEIT, - WINKEL UND -PUNKT
IMPACT VELOCITY, ANGLE AND IMPACT POINT

Anprallgeschwindigkeit Zulassiger Bereich der kombinierten
Impact velocity Abweichungen
Combined tolerances of speed and angle
Soll Ist Abweichung
target Actual deviation = 20
70,0 km/h 70,8 km/h 1,1 % g% 1.5
25 0 \
Anprallwinkel £8 o5
Irelpact angle ‘%E 0.0 1 ‘ ‘ \
25 o\ 2 3 4 5 6 7
Soll Ist (+0,5°) |Abweichung | £3 °° N
A o 9 3 .10
target Actual deviation 2 e
15° 15° 0° Abweichung Anprallgeschwindigkeit [%]
deviation of impact velocity
Erwarteter Anprallpunkt 39 cm hinter Pfosten 18
Expected impact point

4.2 FAHRZEUGFUHRUNG UND -KONTROLLE
VEHICLE GUIDANCE AND —CONTROL

Far die kontrollierte Bewegung des Testfahrzeugs auf der vorgegebenen Anfahrbahn und die Ein-
haltung der festgelegten Anprallgeschwindigkeit wird das ECV-System (Electronically Controlled
Vehicle) vom TUV Bayern Sachsen, Miinchen, verwendet. Das Testfahrzeug wird mit eigener Mo-
torkraft auf die vorgegebene Anprallgeschwindigkeit beschleunigt und wahrend der Beschleuni-
gungsphase durch ein in der Fahrbahn verlegtes stromdurchflossenes Kabel kontrolliert gefihrt
und auf der gewéhlten Anfahrspur gehalten.

Kurz vor dem Anprallpunkt wird die Verbindung zwischen dem Testfahrzeug und dem ECV-
System (Lenkung, Kupplung) gelést, so dass das Fahrzeug frei, d. h. ohne Einwirkung einer duBe-
ren Kraft, gegen das System fahrt und wahrend des gesamten Anprallvorgangs lediglich durch das
zu prifende System beeinflusst wird.

Nach dem Abprall wird unter Berlcksichtigung der Kriterien des Abprallbereichs (die sog. CEN-
Box), die Abbremsung des Fahrzeugs eingeleitet.

4.3 SYSTEMREAKTION (SCHUTZEINRICHTUNG MIT GELANDER)
SAFETY BARRIER REACTION (INCLUDING PARAPET)

Der Kontakt zwischen dem Fahrzeug und dem System ist heftig, wobei die EDSP seitlich ausweicht
und sich am Gelander abstiitzt und es leicht verformt. Dabei nimmt das Gelander noch Energie auf
und begrenzt die dynamische Querverschiebung der EDSP. Das Gelander weicht seitlich ebenfalls
dynamisch aus, ohne jedoch aus seiner Verankerung zu rei3en.

Beim Anprall 16st sich ein Pfosten vollstadndig vom System. Er liegt nach dem Anprall zwischen dem
verformten System und dem Gelander auf der Briickenkappe.

Maximale dynamische Durchbiegung ' 1,15m
Maximum dynamic deflection

Maximale statische Durchbiegung ' 1,13 m
Maximum permanent deflection

1 gemessen von der urspriinglichen Systemvorderkante bis zur ausgelenkten Systemvorderkante
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Maximale dynamische Querverschiebung * 0,15-0,20° m
Maximum dynamic lateral displacement (gemessen ab Gelanderhinterkante)

Maximale statische Querverschiebung ? 0,10 m
Maximum permanent lateral displacement (gemessen ab Gelanderhinterkante)

Maximale seitliche Position des Systems* 1,6m
Maximum lateral position of system

Maximale seitliche Position des Fahrzeugs * 2,1m
Maximum lateral position of vehicle

Maximale bleibende Langsverschiebung 0,03 m (am Anfang)
Maximum permanent longitudinal displacement 0,00 m (am Ende)

statische Durchbiegung (Deflection) / Statischer Wirkungsbereich (Working width) [cm]
160

-———/—\ —statische Durchbiegung
140 L

=—statischer Wirkungsbereich

120

100 N\

) / \
N )
. _4npra|l

17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 a7
Anprallrichtung —»

-20
Pfostennummer (Number of post)
(Erlduterung: rote Linie - Verformung Geldnder / blaue Linie - Verformung Schutzeinrichtung)

2 gemessen von der urspriinglichen Systemhinterkante bis zur ausgelenkten Systemhinterkante

3 bezogen auf die urspriingliche Systemvorderkante, auf eine Dezimale gerundet (Dieser Wert ist nicht genauer zu ermitteln, weil das
Geléander in der Filmauswertung z. T. durch das anprallende Fahrzeug verdeckt wird.)

4 bezogen auf die urspriingliche Systemvorderkante, auf eine Dezimale gerundet
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Pfosten Durchbiegung*
(Post) (Deflection) [em] (Working width) [cm]

17 0
18 4
19
20
21 41
22 49,5
23 58
24 65
25 70,5
26 74
27 81
28 86
29 91,5
30 96,5
31 105
32 110
33 113
34 107,5
35 93,5
36 78,5
37 50,5
38 33
39 22,5

Wirkungsbereich**

141
141
141
141
142,5
143,1
145,1
147,3
150
151,1
148,7
145,3
143,4
141
141
141
141
141
141
141
141
141

* gemessen am Holm (measured at the beam)

** gemessen am Geldnder (measured at the parapet)

Tatsachlicher Anprallpunkt
Actual impact point

bei Holm Nr. 7,
0,60 m hinter Pfosten Nr. 18

Abprallpunkt
Rebound point

Fahrzeug bleibt an der Endkonstruk-
tion am Ende der Schutzeinrichtung

stehen

Kontaktstrecke mit Schutzeinrichtung: >32,65 m
Distance of vehicle contact (Anprallpunkt bis Ende SE auf Bauwerk)
Geloste Teile mit tibermaBiger Gefahrdung keine
Dritter
Major parts present an undue hazard to a third party
Bruch der Hauptlangselemente nein

Breakage of the principal longitudinal elements
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Seite 10 von 13 und Anhénge



bast

Die Beschadigungen an der Schutzeinrichtung auf dem Bauwerk erstrecken sich tUber 7 Holme und
die dazugehoérenden Systemteile (Pfosten, Abstandhalter, FuBplatten, Abspanngurt).

Bei diesem Versuch ist kein einheitliches Verhalten bei den unteren Sollbruchstellen (M12-
Schrauben) im vorderen Bereich der FuBplatten zu erkennen. Die Schrauben sind nicht wie vorge-
sehen abgeschert, sondern wurden z.T. durch die Bohrungen in der FuBplatte gezogen. An einigen
Stellen sind die Bohrungen in der Ronde am Rand aufgebrochen oder die Mutter ist von der Schrau-
be gezogen worden. Lediglich die Polyamidmuttern der beiden hinteren Befestigungspunkte zeigten
(bis auf eine Ausnahme) die vorgesehene Wirkung. Insgesamt gesehen haben sich die Pfosten (bis
auf eine Ausnahme) ihrer Funktion entsprechend verhalten.

Beim Anprall 16st sich ein Pfosten vollstdndig von der Schutzeinrichtung. Er liegt nach dem Anprall
innerhalb des verformten Gesamtsystems zwischen verformter Schutzeinrichtung und dem Gelénder
auf der Briickenkappe. Eine UbermaBige Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer, FuBgénger oder
sich in einem Arbeitsstellenbereich befindender Personen konnte nicht beobachtet werden.

Am Gelander sind nur leichte Deformationen des oberen Bereichs zu erkennen. Einige FuBplatten
sind leicht gewdlbt. Dort sind die SchweiBnahte zwischen Ronde und Pfosten angerissen.

Index fiir die Schwere der Beschleunigung (ASI) Entfallt bei Prifung
Acceleration severity index (ASI) TB 42
Theoretische Anprallgeschwindigkeit des Kopfes (THIV) Entféllt bei Prifung
Theoretical head impact velocity (THIV) TB 42
Kopfverzégerung nach dem Anprall (PHD) Entféllt bei Prifung
Post-impact head deceleration (PHD) TB 42
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46 FAHRZEUGVERHALTEN
TEST VEHICLE BEHAVIOUR

Das Fahrzeug prallt mit seiner linken Front bei Holm Nr. 7 unter einem Winkel von 15° an das Sys-
tem. Beim Anprall verformt sich das Fahrzeug nur geringfligig, das System weicht dabei seitlich
aus. Das Fahrzeug lehnt sich an das System an und wird von den Holmen gefiihrt. Diese befinden
sich etwa in H6he des Unterfahrschutzes. Noch bevor das Fahrzeug vollstandig umgelenkt wird,
stitzt sich die EDSP mit der Rickseite am Gelander ab. Das Fahrzeug wird weiter umgelenkt,
wobei das rechte Hinterrad fir einen kurzen Moment den Bodenkontakt verliert. Es bleibt dabei
jedoch nahezu in Waage. Das Fahrzeug wird weiter umgelenkt, kommt ebenfalls mit dem Gelan-
der in Kontakt und erreicht eine Parallelstellung mit der Systemaufbaulinie als es Holm Nr. 10 er-
reicht. Der linke Vorderradreifen platzt. Es erfolgt ein Lenkeinschlag nach links (zum System). Da-
durch l6st sich das Fahrzeug nicht mehr vom System und fahrt geradlinig weiter, bis es auf der
Versuchsflache am Systemende im Bereich der Absenkung zum Stillstand gebracht wird. Es bleibt
wahrend des Anprallvorgangs in seiner Lage stabil und vollzieht keine nennenswerten Kipp-, Roll-
oder Nickbewegungen. Das Abprallverhalten des Fahrzeugs liegt innerhalb der vorgegebenen
Grenzen ("Box").

Fahrzeugtoleranzen eingehalten ja
Vehicle specifications within tolerances

Anprallgeschwindigkeit / -winkel eingehalten ja
Vehicle velocity and angle within tolerances

Fahrzeug uberquert die Schutzeinrichtung nein
Vehicle passes over the barrier

Fahrzeug durchbricht die Schutzeinrichtung nein
Vehicle passes through the barrier

Fahrzeug tiberschlagt sich innerhalb des Prifbereichs nein
Vehicle rolls over during the test

Fahrzeug innerhalb der Box ja
Vehicle within box

Index fir die Verformung des Cockpits (VCDI) Entfallt bei Prufung
Vehicle cockpit deformation index (VCDI) TB 42

Beschadigungen am Fahrzeug | Am Fahrzeug sind leichte Beschadigungen in Form

Vehicle damages von Deformationen im Bereich der vorderen linken

Fahrerkabine aufgetreten. AuBerdem ist der Mantel

des linken Hinterradreifens eingeschnitten. Die vordere

linke Radaufhangung ist beschadigt und der Reifen

teilweise von der Felge gezogen worden. Das Fahr-
zeug ist nicht mehr fahrbereit.
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5 ZUSAMMENFASSUNG
SUMMARY

Systembezeichnung
Name of system

Priftyp TB 42
Type of test

EDSP 1,33 BW (B-Profil-Holm)

Wirkungsbereichsklasse
Class of working width

W5

Anprallheftigkeitsstufe

! S Entfallt bei Prifung TB 42
Class of impact severity index

Anprallpriifung bestanden

. i ja (mit Hinweis auf geldsten Pfosten)
Requirements of EN 1317 fulfilled

Dieser Priifbericht darf nur vollstandig (13 Seiten Bericht und 23 Seiten Anhang) weiterge-
geben oder veroffentlicht werden. Auszugsweise Weitergabe oder Veréffentlichung bedarf
der schriftlichen Zustimmung der BASt. Der deutsche Text ist verbindlich. This report must
not be reproduced other than in full (report 13 pages and annex 23 pages), except with the prior
written permission of the issuing laboratory BASt. The German text version is binding.

Der Priifbericht wurde auf Basis von Entwiirfen der Berichte des damaligen notifizierten
Priifinstituts fiir StraBenausstattung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) erstelit.
The report is based on the corresponding drafts of the former notified test laboratory of the Federal
Highway Research Institute (BASt).

Fir die Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASHt)

A UGl

(Dipl.-Ing. J. Kiibler)
Leiterin des Referats StraBenausstattung
Head of section road equipment

Bergisch Gladbach, den 07.07.2017

Hinweis zum Anhang 1:

Der Auszug aus dem FGSV-Regelwerk Technische Lieferbedingungen fiir Stahlschutzplanken
(TL-SP 99), Ausgabe 1999, ist mit Erlaubnis der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrs-
wesen e.V. auszugsweise wiedergegeben worden. MalBgebend fiir das Anwenden des FGSV-
Regelwerkes ist dessen Fassung mit dem neuesten Ausgabedatum, die beim FGSV Verlag,
Wesselinger Str. 17, 50999 Kéin, www.fgsv-verlag.de, erhéltlich ist.
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ANHANG 1:
ANNEX 1:

SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE
DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL
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* Einbauhohe gemdfl RPS.

Verschraubung und Verankerung siehe Zeichnungen Nr 8 und 9
Einfache Distanzschutzp lanke Zchg. Nr. S
auf Bauwerken (EDSP-BW) Stand: 1995

System wurde im B-Profil aufgebaut und gepruft.
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SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE
DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL
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SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE
DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL

ANHANG 1
ANNEX 1:

v

UBA a}i1adJquuay auia jno Y3isS usyai1z3q 90l NIQ
YoDU S3PUDQ UBJWIO B

|B14yD || 4dsBUNUYD | aZULay PUIS g} g PuUn GO g

§QF WWG UOA 33D |puUUaN aUla PUn Zy wWwQl G661

|

‘PUD g
a4 J4nbuundsqgy
tus|u sap uszubuasjo| alg LIl 4N Bydz
4N 31181 3iQ

oL'g "IN 1!'8]

00'8 4N 1131

z2%0002
| ¢%000}
£50L ZFYEE
L1309 L3109
000Z/EEE | 000Z/EEE}

JENMN g

|
1
s e -t F = JT\J@W.mU\
L 2 _ i i | i
=5 ! _ _ i bl v L
4 ; i i i 1 i
S¥ 0%i2
{ysisuy A 4184132U13 0b'8 AN 113]
Z7000%
Z7000E
Z¥L991} )
z30001
€s0L ZFYEE
1509 EEEL EEE} 1309
0002
| Il | J |1
: i | : : i | i __
I | Il | - I —t T
DD 4mw_|4|Amw\\\\41 s
I i i | \ - | Il
_ J : _* ] 11
.3 i i i i

57 0%4y

008 AN 118l

Seite A3 von A23

BASt 1995 7D 16 - Anhang



SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE

ANHANG 1
ANNEX 1
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ANHANG 1:
ANNEX 1:

SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE

DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL

Teil Nr.10.00 Decklasche M16

115:1,5
|
gl W
= = ?
gl —t— g Ty | —
A
22%%.s
Teil Nr.10.10 Decklasche M10
115¢1,5
; e Ny ———— —_—
-
1205
Teil Nr.10.20 Decklasche 2xM10
11521,5
wn
| o
! | ! g
o B e
+ B3
Pl
T
301
Teil Nr.10.00
Teil Nr.10.10
Deck laschendicke Smm t0,S5mm Teil Nr.10.20
Zchg. Nr. 120
Deck laschen
Stand: 1995
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ANHANG 1:
ANNEX 1:

SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE
DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL

— ©
2
Festigke tseigenschaften (Werkstoff) 4 b
nach DIN EN 208388 Te:'l | und 2
Rusfuhrung C nach DIN 4759 Teil 1
EE— e
Ter Ll Nr d L T D DA 5 | i i a
40 00 M1bB 27 7 30 29 B8 1 4 4,2z
40 01 M1B 40 7 30 Z9 B8 4 4 4,2
40 02 Mi1B 58 7 30 29 B 4 4 4,2
Teil Nr 40 31t Teil Nr. 40.32
Werkstoff St Herkstoff S
|
4\ J L
’4+F 4
Teil Nr. 40 00
Korrosionsschutz Feuerverzinkt Teil Nr 40 01
mnoch DIN 267 Te:il 10 Teil N 40 02
Teil Nr. 40 31
Teil Nr 40 32
Zchg. Nr 161
Verbindungse lemente
Stand 1996
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ANHANG 1:
ANNEX 1:
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ANHANG 1: SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE
ANNEX 1: DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL

Querschnitt
W o
Pfosten, ggf. els Vallprofd
o~ Bohrung 320 zur Enbwissenung
3 des Plostens
!ﬂl. Sechekanlmuller M12, Szhabe 13
FuBplotte 230x230x12, Bohrung gemds
Diibefzulossung
Zemantmartel mit Kunststoffrusolz (PCC),
noch ZTV-ING J=4, rerlifiziert
Verbundonker M12 cder Beton—
schroube M12 mit Bohrochver—
gussmosse, *)
oo~ f
= B o [ TR RS
= {
LiF s & _m‘!’
—— 4
- Il
| 75 |ss| 180 |as]
Anwendungabereich: Meubau und Instandselzung won Kappen Bundesanstalt fiir m
und Gesimsen. _ StraBenwesen
Susfiihrung: Nech ZTV=ING 8-4. Geliinderhthe <1,20 m,
(Zeichnerische Darstellung = Stahlgalénder) Richtzeichnung
Stolischer Mochweis: Erforderfich fiir die Verankerung auf Grundiage
der Zulossung fiir dos werwendetete Produkt. \’emnkerung mit G | 14
*) Bohrechverqussmasse muss frast— und toustizbestindig sein FuBplatte ©
und dos Bohroch dauerhaft wosserdicht werschiieBen. (Baicpial mit Verbundankem
Der. 2009

BASt 1995 7D 16 - Anhang Seite A12 von A23



ANHANG 1:
ANNEX 1:

SYSTEMZEICHNUNG

EN UND STUCKLISTE

DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL

12000-2500

Geldnderteilstick 2-3 Felder entspr.Zinkbadlange _

Montage-bzw.

222

o~ Bohrungen ¢ 12
turWasser- bzw.
Zinkablauf

Einzelheit A M1.10 Einzelheit B
75! 75

(Vertikalschnitt)

hier Oberteil mit Flachstahl

& Bewegungs- B o Mit Verzinkerei
fuge o & abstimmen_
— =
— F F A
\ ( S| I
— 3
= s @
==} = 5
i ©°
T
et e - S — A
a7
% AUy o T
Fur o A e L s
b H;/// At RS B :
cd

Schnitt C-C M1:10

Mutter M10,wahlweise Gewinderohr

Einzelheit A Mm1:10 Einzelheit B

(Horizontalschnitt)

220 O
N i 1o "I L"____ﬂf_ _____ jt__ ——J
I == A —
! = L = §
RS & B ar 7 (7 it i 9
/N Al
wiklwelse - A

™ Seilschikane an jedem Pfosten

Endverankerung
i aus Flachstahl = 50x20x25

durch mind.
2 Seilklemmen o.a.

. 120 . Handlauf
= 50x5x150 stofen F Pl
mj— 7 CC18/25/120/2518x L
NT J
L Unterteil
S&jl 20+ C15/50/80/50/15x4
DIN 3060
FEC-dis#fi-
- hier Unterteil mit 15E7% dlzz_n : 4M10-tZn/Feld
T C 30/70/30x5 e in Langl&chern
stoflen P )
O i | Pfosten—
| e | el ] [370x70x5 Holm 23 60 x 40x 4
‘ Verbindungsstuck
40 Lot m50x30x=3

Pfostenschuh

wasserdichter 7
,/ demm, 501g.

standfester %
K-Stoff- Maortel
z.BEP-Mér- o
tel 1:3mit =
Quarzsand
01-03mm
(beton-
farben)

»
o

Vrorie /-B—S bzw. E-<,
“ves rStumpfschweifl
18RS

4
K
ene

,,,,,

Variante: Pfosten einbetonieren
wie Richtzeichnung Gel 5

Montagefolge: 1. Fufiplatte einbetonieren 2.Geldnder ausfluchten 3. Pfostenschuh aufschweifien
4. Geldnderhdhe ausrichten 5 Pfosten mit Schuh verschweiflen 6. Schweifinaht u.
Zinkschaden ausbessern 7. Fufplattenaussparung ausfillen

Stahl: St 37.2 Gelanderhohe Gewicht Anstrichflache

Schweifen am verzinkten Geldnder unzuldssig 2
aufler Schweiinaht am Pfostenschuh 11?8m ;5‘1 kgim 0,6Am2}‘m

Pfosten in der Regel lotrecht, bis 1% Langsgefalle O Lakigim- | DBsmem

auch senkrecht zum Gefalle.
Seilbefestigung an jedem Pfosten.
Bewegungstuge am Uberbauende mit erforderlichem

Fugenspalt und Langlochern ausbilden.
Verschiebung =2 cm:Seil wellenfbrmig mit mind. fanf
] f

beli 2,50m Pfostenabstand
ohne Fuflplatten,Pfostenschuhe, Anker

BMV

Bund /Ldnder - Fachausschun
Bricken-und Ingenieurbau

Krummungen zw. den Pfosten eintegen. Abt. 5tB
Verschiebung >2cm:Seil unterbrechen und Zugkraft
durch Anschlagkonstruktion Gbertragen Richtzeichnurg

Korrosionsschutz: Feuerverzinkung nach DIN 50976 ,
85um , Verbindungsmittel nach DIN 267, Teil 10, 40 um.
2 Deckbeschichtungen je 80 auf PVC -bzw
PVC-Kombinationsgrundlage nach TL 918300 BIl. 75
bzw. Bl 77

Holmgeldander
mit Drahtseil
(Kaltprofile)

Gel 2

1992
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ANHANG 1: SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE
ANNEX 1: DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL

Langsschnitt Handlauf
55

15

L75 k
“QA]

5-10! hier Oberteil mit

'
i

H-1 3 150x4545 stoBen

N

STINEN &0

s N &SN
7 ” "
Sechskantschraube N10

4 Stick pro Feld in

,_

s

1
1
1
i
1
1
)
1
|
1

[
1
'
'
i
t
'
'
'
I

b T
hier Unlerleil mit
C 30/70/30x5

Lanqléchern‘l . H stoflen i i
lﬂB }4 A 15 5
Draufsicht Handloufuntertel
1:5 " 220 .
] ]
Endverankerung wahlweise 5-10
durch mind. 2 Seilklemmen o.4. Langloch 11x20 H
==

federscheibe 10
Sechskantschraoube M1d

Seilschikane on jedem
] 50 { 50 {25 65 65 65 Pfoslen aus C345x20x25
I T 20 20 20 20
Schnitt A-A Schnitt B-B
1:2 1:2
| & 150x45x5 Sechskanimutter W10 o0.0.
Ll
Z=
==
-~
Seilschikane I
3 45x20x25 !
|
Seil 20 | Scheibe 10.5 T

Anwendungsbereich: bei StroBenbricken und onderen Bund/Lander-Fachaus

Ingenieurbauwerken mit einer Laonge von 220 m zwischen

Brucken- und Ingenieurbau

schul3

BMV

Abi. SIB

den Fligelenden.

Ausfihrung: nach ZTV-K.

Handlauf mit Drohtseil

Richlzeichnung

Gel 10

Dez. 1996
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SYSTEMZEICHNUNGEN UND STUCKLISTE
DRAWINGS AND LIST OF MATERIAL

ANHANG 1
ANNEX 1:

88z  elep 0id 1yoiman)
PE'SHE  tuOINIISUOY ISP IYOIMED)
160L OSI 90'0 100 LN aqiayog 9 = 09°0%
S-¥E0F OSI “910F OSI 9y ¥2'0 ¥0'0 GexX0L N JaliNN "W agneIYIsIUBYSYI8S 9 = o¥ov
1604 OSI €20 100 8N aqIayos €2 - ocor
S-¥£0F OSI ‘910 OSI 97 S¥'0 S0 09x91L N I8N "W agnelyIsiUBYSYOag € = SLo¥
S-2e0r OSI 9 96'0 2Lo OvX9L IN|  18UNN W SN "W aqnelyos-MyH 8 L9 (.100v
S-ge0r OSlI 9% 05°L 0L L2X9L IN|  JOUNN NW 9SEeN "W aqnelyds-MyH Gl 191 000t
06'0 0€0 £X00€X052 usjediuwng € - -
85 oves | G2 | B N eineeneniaen|  © 901 00'Ly
I9¥} OSI/G200F NI| drsees 0zg'} 0z 9} IN @YdseoeQ 9 oct 000t
I9¥1 OSI/S200L NI| drsees oe'e L1 anejusisold € 9L 00'L
L9¥) OSI/S200L NI| Hrsees 0591 0SS lsleypueisqy £ cLiekl 01'S/00°S
I9¥} OSI/S200F NI| drsees 06°ce 0L ww G1g “|dgnd yw uajsojd-ewbis € 601/801 0g'g/ov'e
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40 mm;

gepruft mit Teile-Nr. 40.01 (TL-SP), Lange

%)

, verwendet werden

45 mm

alternativ kann die Schraube Teile-Nr. 40.01 (RAL RG 620), Lénge

Hinweis: Das Gelénder hat wahrend des Anprallvorgangs mitgewirkt und gehdért folgerichtig

mit zum Gesamtsystem. Die Teile des Gelanders sind hier nicht mit aufgefihrt.

Stiickliste zuzuglich der erforderlichen Teile fiir die 12 m — Absenkungen.
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ANHANG 2: TESTGELANDE UND SYSTEMAUFBAU
ANNEX 2: TEST SITE AND SYSTEM SET-UP

Gebaude

|
|
N\

Briickenkappen-Konstruktion

Anprall-
winkel 15 ©

Holmgelander

Prifflache
Deckschicht Asphalt

B

|
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ANHANG 3: FOTODOKUMENTATION
ANNEX 3: PHOTOGRAPHIC DOCUMENTATION

Bild 1:
i i Montage des Gelanders auf

% der Briickenkappe

e =

i S Figure 1:
Positioning of the parapet on
the bridge construction

= Bild 2:
— Detail Gelénder:
-+ Verankerung

g

: Detail of the parapet:
. anchoring

Bild 3:
Montage der Schutzeinrich-
tung auf der Briickenkappe

Figure 3:

Positioning of the safety
barrier on the bridge
construction

BASt 1995 7D 16 - Anhang Seite A17 von A23



ANHANG 3: FOTODOKUMENTATION
ANNEX 3: PHOTOGRAPHIC DOCUMENTATION

Bild 4:
Ubergang des Systems auf
die Briickenkappe

: Figure 4:
- Seamless transition of the
system on the bridge

Bild 5:
Fahrzeug am erwarteten
. Anprallpunkt

Figure 5:
Vehicle at expected point of
impact

¢ Bild 6:
Fahrzeug am erwarteten
Anprallpunkt

Figure 6:
Vehicle at expected point of
| impact

BASt 1995 7D 16 - Anhang Seite A18 von A23




ANHANG 3: FOTODOKUMENTATION
ANNEX 3: PHOTOGRAPHIC DOCUMENTATION

Bild 7:
Anprallvorgang
(Seitenansicht)

5 Figure 7:
Impact (side view)

Bild 8:
Anprallvorgang
(Seitenansicht)

- Figure 8:
Impact (side view)

VWS AN e s O

T sy
S — -

Bild 9:
Anprallvorgang
(Seitenansicht)

Figure 9:
Impact (side view)

Bild 10:
Anprallvorgang
(Seitenansicht)

Figure 10:
Impact (side view)

BASt 1995 7D 16 - Anhang Seite A19 von A23



ANHANG 3: FOTODOKUMENTATION
ANNEX 3: PHOTOGRAPHIC DOCUMENTATION

Bild 11:
Schutzeinrichtung nach der
Priifung

= Figure 11:
. Safety barrier after impact
test

Bild 12:

Verschiebung der Schutz-
einrichtung (Schutzeinrich-
tung und Gelander)

Figure 12:

Displacement of road restraint
system (safety barrier and
parapet)

. Bild 13:
Detail: Schaden an den
Elementen 9-13

Figure 13:
Detail: damage at the ele-
ments 9-13

BASt 1995 7D 16 - Anhang Seite A20 von A23



ANHANG 3: FOTODOKUMENTATION
ANNEX 3: PHOTOGRAPHIC DOCUMENTATION

= —————
- Bild 14:

Schaden am tatséachlichen
Anprallpunkt
(Kontakistrecke)

Figure 14:

Damage at actual point of
impact (distance of vehicle
' contact)

Bild 15:
Kontaktstrecke (Detail-
ausschnitt Element 8)

Figure 15:
Distance of vehicle contact
(detail element 8)

Bild 16:
Kontaktstrecke (Detail-
ausschnitt Element 12)

Figure 16:
Distance of vehicle contact
. (detail element 12)

BASt 1995 7D 16 - Anhang Seite A21 von A23



ANHANG 3: FOTODOKUMENTATION
ANNEX 3: PHOTOGRAPHIC DOCUMENTATION

Bild 17:
. Schaden am ElementstoB3
11/12 (Ende Briickenkappe)

Figure 17:

Damage at joint of elements
11/12 (end of bridge construc-
tion)

Bild 18:
Detail: von der FuBplatte
geléster Pfosten

Figure 18:
Detail: cut off post from
baseplate

Bild 19:
Detail Gelander: Anprall-
spuren vom Fahrzeug

Figure 19:
Detail of the parapet: marks
of impact from the vehicle
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ANHANG 3: FOTODOKUMENTATION

ANNEX 3: PHOTOGRAPHIC DOCUMENTATION

\

Bild 20:
Endstellung des Fahrzeugs
nach der Anprallpriifung

Figure 20:
Position of vehicle after
impact test

Bild 21:
Fahrzeugschéaden (linke
Fahrzeugseite)

Figure 21:
Damage of vehicle (left hand
side)

Bild 22:
Fahrzeugschaden (Detail:
linkes Vorderrad)

Figure 19:
Damage of vehicle (detail: left
front wheel)
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