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EasyWay Betriebsumfelder auf einen
Blick

WAS SIND BETRIEBSUMFELDER?

Das Ziel von EasyWay ist es, den Europaischen Verkehrsteilnehmern sog. Europdische Kerndienste anzubieten.
Diese Dienste sollen sowohl in Inhalt und Funktionalitdt aufeinander abgestimmt (harmonisiert) sein, aber
auch in ihrer Verflgbarkeit: Die Verkehrsteilnehmer sollen in einer bestimmten Umgebung einen bestimmten
Dienst erwarten konnen. Als Grundlage fir die Harmonisierung in EasyWay ist ein Werkzeug entwickelt
worden, das solche Umgebungen in einer vereinbarten Form definiert. Dieses Werkzeug stellen die
Betriebsumfelder (Operating Environments, OE) dar - eine Reihe von vordefinierten (Straen-) Umgebungen,
die die physischen Gegebenheiten der StraRen- und der Netzwerk-Typologie mit Verkehrssituationen
kombiniert.

Im Kern hat sich EasyWay auf einen Satz von 18 vordefinierten Betriebsumfelder geeinigt, wobei jede eine
Kombination von drei Kriterien ist:

e Physikalische Eigenschaften - Autobahnen, andere 3/4 spurige StraRen oder 2-spurige StraRen
* Netzwerk-Typologie — Korridor, Netzwerk-, Kreuzungsfreies Streckenbindeglied (Link) oder Spot
e Eigenschaften des Verkehrs — Verkehrsfluss und Verkehrssicherheit (mit optionalen Erganzungen)

WELCHEN NUTZEN BRINGT DIE KLASSIFIZIERUNG DES EASYWAY STRASSENNETZES?

Klassifizierung bedeutet, dass die EasyWay Partner ihr vorhandenes, aktuelles StraRennetz liber die
Betriebsumfelder beschreiben. Durch die Klassifizierung des StraRennetzes nach europaisch einheitlich
definierten Betriebsumfeldern lassen sich die européaischen Kerndienste (Core European Services) dem
europadischen StralRennetz in vergleichbarer Weise zuordnen. Die EasyWay Deployment Guidelines geben
hierzu Empfehlungen fir die jeweiligen Kerndienste und deren Dienstqualitat (Level of Service, LoS). Darlber
hinaus wird mit der Netzwerk-Klassifizierung ein Werkzeug geschaffen, womit die aktuelle Situation bewertet
werden kann um nationale wie auch europaische Anforderungen sowie zukiinftige Strategien zu diskutieren.

WIE WIRD DIE KLASSIFIKATION DURCHGEFUHRT?

Einrichtung einer Arbeitsgruppe

Der erste Schritt in diesem Prozess ist es, eine Arbeitsgruppe (2-4 Personen empfohlen) innerhalb des
betroffenen Betreibers einzurichten, die dann entscheidet, welche Hintergrund-Informationen zu verwenden
sind, welche Kriterien fir den Verkehrsfluss- und die Sicherheit zu verwenden sind etc. Dieses Dokument zur
Klassifikation der Betriebsumfelder soll Hinweise geben, wie dies zu erreichen ist. Hierzu wird eine Reihe von
Schwellenwerten empfohlen, die — sofern angewendet - einen harmonisierten Ansatz gewahrleisten.

Die Definition des StraBennetzwerks

Der néachste Schritt in der Klassifizierung ist, eine Entscheidung tber das Ausmald des betroffenen
StraRennetzes zu fallen - das EasyWay Strallennetz. In der Regel ist dies gleich dem TEN-T StraRennetz, mit
zusatzlich anderen wichtigen StraRennetzen, Schnittstellen zu stadtischen StraRen etc. Die genaue
Ausdehnung des Netzes wird durch den einzelnen EasyWay Partner entschieden. Alle Elemente werden in
einer gemeinsamen und lickenlosen Karten-Datenbank abgeglichen.

Klassifikation

Die Klassifizierung wird durch eine Link-by-Link Analyse (von einer Ausfahrt / groBen Kreuzung zur nichsten
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Ausfahrt / groBen Kreuzung) mit Hilfe eines speziellen Excel-Tools durchgefiihrt. Durch Festlegung der Werte
der drei Kriterien (siehe oben) generiert das Tool daraus das resultierende Betriebsumfeld.

Welche Ressourcen sind fiir die StraRennetz Klassifizierung notwendig?

Nach den Erfahrungen von mehreren EasyWay Partnern besteht ein "typisches" StraBennetz eines nationalen
Partners aus 200-500 Links, 2-3 Experten sollten in der Lage sein, die Klassifizierung innerhalb weniger (2-4)
Werktage durchzufiihren, sofern die Vorbereitungen (der erste Schritt) vorgenommen wurden.

Wie werden die Ergebnisse genutzt?

Mit der Klassifikation wird ein EasyWay Partner ein Werkzeug haben, mit dem er die aktuelle Situation in
seinem Netzwerk mit den empfohlenen Werten aus den EasyWay Deployment Guidelines vergleichen kann.
Diese Informationen kénnen einen wertvollen Beitrag zur Einsatzplanung eines Partners darstellen, da sie die
vereinbarten europaischen Prioritdaten widerspiegeln. Die Partner kdnnen das Netzwerk-Modell auch dazu
benutzen, um Informationen lber die bestehenden Dienst-Implementierungen, Dienstqualitaten etc. zu
sammeln, was zusatzlich den Wert der geleisteten Arbeit steigern wiirde. Das Ziel des EasyWay Technischen
Koordinationsteams (TCT) ist es, das Excel-Tool weiter in diese Richtung zu entwickeln, auch um es mit einem
umfassenden Kartenwerkzeug zu verbinden. Eine gemeinsame Karte kann den Stand der Entwicklungen oder
Planungen auf pan-europdischer Ebene mit eindeutiger Referenz auf einzelne Netzwerk-Elemente darstellen.

Die Ergebnisse werden auf der europadischen EasyWay Ebene zusammengefasst und liefern wichtige
Informationen: Welches sind die Betriebsumfelder in Europa, wie sind sie (geographisch) verteilt und wie grof
ist ihre Ausdehnung im Netzwerk? Dieses Wissen kann flr die Beurteilung des verbleibenden Potentials der
verschiedenen europaischen Kerndienste herangezogen werden und tragt damit zur EasyWay ITS Road Map
bei. Ein Ziel ist es auch, das Netzwerk-Modell als Grundlage fiir eine Ergebnis-Zusammenstellung und
Berichterstattung zu nutzen.
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de_ew-ict-dg01_operatingenvironments_01-02-00.docx 01/01/2012

7/27




1 EinfGhrung

1.1 Ziele und Geltungsbereich des Dokuments

Das Ziel dieses Dokuments ist die Unterstiitzung und Beratung der EasyWay Partner in dem Prozess der
Klassifizierung ihres EasyWay Netzwerks in Betriebsumfelder flir EasyWay Dienste.

Wird die Klassifizierung nach dem in diesem Dokument beschriebenen Verfahren durchgefiihrt, maximiert dies
die Konsistenz der Einstufung in Betriebsumfelder im gesamten EasyWay Gebiet.

1.2 Motivation fir den Einsatz von Betriebsumfeldern in EasyWay

Die Betriebsumfelder finden ihren Einsatz in EasyWay in unterschiedlicher Weise: Sie werden in den
Deployment Guidelines verwendet, um die Einflihrung verschiedener Dienste in Bezug auf die verschiedenen
Umgebungen auf dem EasyWay StraRennetz zu beschreiben, und sie dienen im sogenannten Road Map Prozess
als Grundlage zur Beschreibung von Netzausbau und Qualitatsentwicklung bezogen auf die europdischen IVS-
Kerndienste. Einige Beispiele fir deren Verwendung sind im Annex 2 dieses Dokuments dargestellt.

Betriebsumfelder und Prioritdten der Einfiihrung

Durch die Beschreibung der kritischen Spots und der Abschnitte mit den meisten Problemen kénnen die
Betriebsumfelder bei der Auswahl jener Abschnitte des StraRennetzes, fiir die VerbesserungsmalRnahmen
vorgesehen sind sowie fir die Priorisierung zwischen den verschiedenen Streckenabschnitten und
Anschlussstellen verwendet werden, wenn der Betreiber verschiedene MaRnahmen umsetzen mochte.

Betriebsumfelder und Dienstqualitdt — Tools fiir die Einfiihrungsplanung

Die Betriebsumfelder kdnnen von einem Betreiber auch dazu verwendet werden, die Implementation zu
steuern und zu harmonisieren, um eine einheitliche Dienstgestaltung sowie harmonisierte Dienstqualitdten
innerhalb eines bestimmten Betriebsumfeldes zu erreichen. Dazu bedarf es einer Beschreibung der
Dienstqualitaten pro europdischem Kerndienst, die dann auf die Betriebsumfelder angewendet werden.

Anwendung der Betriebsumfelder in den Deployment Guidelines

EasyWay wird die Definition der Betriebsumfelder in den Deployment Guidelines nutzen, um den Weg zu
harmonisierten Diensten zu ebnen. Die Verknipfung von Dienstqualitaten fiir europdische Dienste mit den
Betriebsumfeldern wird in den Deployment Guidelines hergestellt.

Die Betriebsumfelder in dem Road Map Prozess

Durch die Verwendung der Betriebsumfelder anstatt des physischen StralRennetzes als Grundlage fiir die Road
Map kénnen Projektpartner die Prioritdten der Einflihrung eines Dienstes anhand eines abstrakten Netzmodells
diskutieren, und diese Informationen anschlieRend wieder in ihre nationale Planung tbertragen. Durch das
Hinzuflgen der Dimensionen Qualitdtsverbesserung und Zeit sind die erforderlichen Informationen fiir eine IVS
Roadmap gegeben.

1.3 Die Organisation der Klassifikation in Betriebsumfelder in EasyWay

Die Klassifizierung der Betriebsumfelder (OE) wird durch die OE-Arbeitsgruppe, die in der IKT Experten- und
Studiengruppe ESG6 in EasyWay angesiedelt ist, koordiniert.

Jeder EasyWay Mitgliedstaat benennt mindestens eine(n) Ansprechpartner/in, der/die fir die OE Klassifizierung
in seinem/ihrem Mitgliedstaat verantwortlich ist und die Zusammenarbeit der Partner-spezifischen, nationalen
und EasyWay OE Klassifizierungs-Aktivitdten koordiniert.

Die Erfahrungen zeigen, dass die technische Klassifikation des nationalen EasyWay Netzwerks in
Betriebsumfelder nur ein paar Experten-Tage in Anspruch nimmt, sofern Einigkeit Gber die nationalen
Einstufungskriterien besteht. Die Vereinbarung Uber die Einstufungskriterien kann jedoch viel Arbeit und viele
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Diskussionen bedeuten, wenn es mehrere EasyWay Partner pro Land mit jeweils eigenen
Klassifizierungspraktiken gibt.
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2 EasyWay Operating Environments

Die Betriebsumfelder sind definiert als eine Kombination aus den folgenden Schlisselfaktoren:
e StraBentyp (physikalische Eigenschaften des StraRenabschnitts)
¢ Die Netzwerk Typologie des StraRenabschnitts
¢ Belastung und/oder Gefahrdungspotential

Darliber hinaus kann ein bestimmter Strafenabschnitt durch Attribute wie wiederkehrende Wetterprobleme,
besondere Umwelteinfliisse oder besonderer Bedeutung fur den Guterverkehr gekennzeichnet sein. Die
Klassifizierungsmethode ermaoglicht es, solche Attribute den identifizierten Betriebsumfeldern hinzuzufiigen.

Ausfihrliche Informationen zu den Betriebsumfeldern finden sich in der neuesten Version des Dokuments
"Betriebsumfelder fiir EasyWay Dienste” (Operating Environments for EasyWay Services1) im EasyWay
Deployment Guidelines Paket.

Die Betriebsumfelder fiir die EasyWay IVS-Kerndienste werden in einem Schritt-flir-Schritt-Ansatz erstellt, in
denen ein Betreiber eine StralRe oder einen Abschnitt einer StralRe (ein Netzwerk-Element) unter
Bericksichtigung der oben aufgefiihrten Indikatoren auswahlen kann. Es ist zu beachten, dass die
Betriebsumfelder durch einen qualitativen und sequenziellen Ansatz gewonnen werden, damit dies fiir jeden
StraBenabschnitt des Netzes einfach und leicht vollzogen werden kann.

Die allgemeine Anordnung ist nach Buchstaben-Code gemaf der unterschiedlichen physikalischen
Eigenschaften (in Anlehnung an einen leicht modifizierten TELTEN' Ansatz) unterteilt:

e Cfur einen kritischen Spot (Briicken, Tunnel, Wechselverkehrsstreifenabschnitte (reversible lane
sections; d.h. StraBenabschnitte, bei denen ein Fahrstreifen zeitlich wechselnd entsprechend dem
Verkehrsbedirfnis flr Fahrzeugstrome in entgegengesetzter Richtung freigegeben werden kann, etc.)

e T fir Autobahn

e R fir StraBen

e S fir Autobahn-Korridore oder Netzwerke
e N fir StraBen-Korridore oder Netzwerke

e P fur Peri-urbanes (randstadtisches) Netzwerk

! Ref TELTEN / TELTEN 2, Ertico 1997
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Die vom EasyWay Steuergremium (Steering Committee) und EasyWay Aufsichtsrat (Supervisory Programme
Board) am16 November 2010 freigegebenen Betriebsumfelder sind wie folgt:

C1 kritischer Spot oder Gefahrenschwerpunkt, lokale Verkehrsbelastung und/oder Gefdhrdungspotenzial

T1 Autobahn (link), keine Verkehrsbelastung und kein gréeres Gefahrdungspotenzial

T2 Autobahn (link), keine Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial

T3 Autobahn (link), tagliche Verkehrsbelastung, kein groReres Gefahrdungspotenzial

T4 Autobahn (link), tagliche Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial

R1 Zweispurige StralRe (link), keine Verkehrsbelastung, kein gréReres Gefahrdungspotenzial

R2 Zweispurige StralRe (link), keine Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial

R3 Zweispurige StralRe (link), saisonale oder tagliche Verkehrsbelastung, kein groReres
Gefahrdungspotenzial

R4 Zweispurige StralRe (link), saisonale oder tagliche Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial

R5 Drei-/Vierspurige StraRe (link), keine Verkehrsbelastung, kein gréReres Gefahrdungspotenzial

R6 Drei-/ Vierspurige StraRe (link), keine Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial

R7 Drei-/ Vierspurige StraRe (link), saisonale oder tagliche Verkehrsbelastung, kein groBeres
Gefahrdungspotenzial

R8 Drei-/ Vierspurige StraRe (link), saisonale oder tagliche Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial

S1 Autobahnkorridor oder Netzwerk, meistens saisonale Verkehrsbelastung, mogliches
Gefahrdungspotenzial

S2 Autobahnkorridor oder Netzwerk, tagliche Verkehrsbelastung, mégliches Gefahrdungspotenzial

N1 StralRenkorridor oder Netzwerk, meistens saisonale Verkehrsbelastung, mogliches Gefahrdungspotenzial

N2 StralRenkorridor oder Netzwerk, tagliche Verkehrsbelastung, mogliches Gefahrdungspotenzial

P1 Peri-urbane Autobahn oder Stralle mit Anschluss an stadtisches Gebiet, mégliches Gefahrdungspotenzial

Tabelle 1: EasyWay Betriebsumfelder fiir Europaische IVS-Kerndienste.

Sollte es Witterungs- und/oder Umwelteinflisse sowie Schwerverkehrsrelevanz geben, kénnen diese den
Betriebsumfeldern als Attribut angefiigt werden.

2.1 Das Verstandnis der Kriterien und Attribute der Klassifikation

Dieses Kapitel beschreibt die Attribute, die zur Klassifizierung der Betriebsumfelder genutzt werden

2.1.1 Physikalische Eigenschaften

Eines der wichtigsten Elemente eines Betriebsumfeldes ist das physikalische Layout des StraBenabschnitts an
sich. Dem Verkehrsteilnehmer ist normalerweise von Natur aus bewusst, welche StraRe er/sie nutzt und wird
seine/ihre Erwartungen von einem IVS-Dienst oder anderer Dienste mit dem StraRentyp verknipfen. Es gibt
drei grundlegende Arten von StraRen in Bezug auf die Betriebsumfelder:

e Autobahnen; Zwei oder mehr Fahrstreifen in beide Fahrtrichtungen mit baulicher Trennung zwischen
den Fahrtrichtungen, keine ebenerdigen Kreuzungen mit anderen Straflen (Kreuzungen werden durch
Briicken und Unterfihrungen mit Zufahrten geregelt)

e Zweispurige StraRen, eine Fahrspur in jede Richtung, keine bauliche Trennung zwischen den
Fahrtrichtungen, in der Regel ebenerdige Kreuzungen mit anderen Strallen
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¢ Drei/vierspurige StraRen, im Falle von dreispurigen StralRen eine ordentliche Fahrspur in jede Richtung
und eine Uberholspur abwechselnd von einer Richtung zur anderen mit in der Regel ca. 1-3 km
Abschnitten, Fahrtrichtungen durch einen Zaun und/oder Barriere getrennt oder nicht getrennt; im Falle
der vierspurigen StraBe zwei Fahrspuren in jede Richtung mit baulicher Trennung zwischen den
Fahrtrichtungen, ebenerdige Kreuzungen mit anderen StralRen méglich

In der Anzahl der Fahrspuren sind nur Fahrspuren fiir Autos inkludiert (und ggf. spezielle Busspuren). Wenn es
mehr als zwei Fahrspuren in mindestens eine der Fahrtrichtungen gibt, es sich aber nicht um eine Autobahn
handelt, sollte die StraRe zu den drei/vierspurigen Stralen gezahlt werden. Eine Seitenstreifennutzung sollte
nicht als Fahrstreifen gezahlt werden, auch wenn es als temporéare Fahrspur genutzt wird.

Neben den oben beschriebenen StraRentypen gibt es auf dem TERN einige baulich besondere Abschnitte, die
besondere Anforderungen an die Dienste im StraBenverkehr einschlieRlich IVS setzen. Solche Abschnitte sind:

e Tunnel, Bricken, Abschnitte mit Wechselverkehrsstreifen (reversible lanes), Autobahnkreuze,
Kreuzungen zwischen verschiedenen StraRenarten mit beschrankter Kapazitat, andere Abschnitte mit
besonderen Eigenschaften. Diese Art von Infrastruktur wurde der allgemeinen Kategorie der "kritischen
Stellen" oder "black spots" zugeordnet (siehe folgender Abschnitt), wo nicht nur Verkehrsprobleme
bestehen kénnen, sondern auch spezielle Dienste angewandt werden miissen.

2.1.2 Netzwerk Typologie

Der betreffende StraRenabschnitt kann in Bezug auf seine Rolle im Verkehrsnetzwerk auch einen Bedarf an
einer speziellen Dienstqualitat haben. Zu den Rollen, die fiir die IVS-Dienstbereitstellung wichtig sind, zdhlen:

e Korridor; der StraBenabschnitt ist Teil eines langen Korridors welcher grof3e Stadte und andere wichtige
Standorte wie z.B. wichtige Hafen verbindet und mindestens zwei Alternativrouten beinhaltet von denen
mindestens eine typischerweise eine Autobahn ist. Eine zusatzliche Anforderung an einen Korridor ist,
dass der Netzwerk- oder StraRRenbetreiber den Korridor als solches zumindest in einigen seiner
Verkehrsmanagementplanen verwaltet; wenn z.B. Streckenabschnitte eines Korridors (vollig) unabhangig
voneinander betrieben und verwaltet werden (auler im Falle von Umleitungen bei Unfillen etc.),
werden die StralRenabschnitte als Streckenabschnitt (Link = StraRenabschnitt zwischen 2 Punkten) oder
als Spots behandelt.

e StraRen-/Autobahnnetzwerk; ist ein Netz von StraRen, Autobahnen oder eine Mischung aus LandstraRen
und Autobahnen. Wie oben zu Korridoren beschrieben, sollten die Streckenabschnitte in einem
Netzwerk durch Verkehrsmanagement- und / oder Informationstools als ein Netzwerk und nicht nur als
vollig unabhingige Elemente betrieben werden. Falls dasselbe Strallenelement Teil eines , Korridors” als
auch eines ,Netzwerkes” ist, stellt das StraRen-/Autobahnnetzwerk die empfohlene Typologie dar.

e Peri-urbanes (randstadtisches) Netzwerk; der StralRenabschnitt ist Teil einer Autobahn oder eines
StraRennetzwerkes welches das transeuropaische StraBennetzwerk (TERN) in das StraRennetzwerk eines
Hauptballungszentrums integriert. Typischerweise ist eine Umgehungsstralle um ein stadtisches Gebiet
Teil eines solchen Netzwerks.

e Kreuzungsfreies Streckenbindeglied (Link); ist ein StraRen-/Autobahnabschnitt welcher zwei Orte (Punkt
oder Knoten eines Netzwerks / Stralle wie eine Stadt, Hafen, etc.) auf dem EasyWay-Netzwerk
miteinander verbindet ohne dabei Teil eines Korridors oder StraBen-/Autobahnnetzwerks als auch eines
peri-urbanen (randstadtischen) Netzwerks zu sein. Ein Ort welcher zwei Verbindungen trennt ist
manchmal eine Kreuzung oder jeder andere beliebige Ort auf einer Stralle oder Autobahn, an dem die
Charakteristika der StraRe / Autobahn sich so verandern, dass das Betriebsumfeld (operating
environment) oder ihre Attribute sich ebenso verandern. Dies kann z.B. bei einer drastischen Erhéhung
oder Verringerung des Verkehrsaufkommens an einer Kreuzung auftreten, einer plétzlichen Anderung
des StraBenklimas, etc.

e Spot (oder lokal begrenzter Streckenabschnitt); ist ein bestimmter Teil der StraRRe / Autobahn welcher
von dem umgebenden Teil des transeuropdischen Strallennetzwerks (TERN) abweicht (kritische Kurven,
bergauf-Abschnitte, Tunnel, Briicken, Autobahnkreuze, etc.) insbesondere im Hinblick auf die
Notwendigkeit von speziellen IVS Losungen.
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Diese Typologie ist eine Grundlage fiir die Festlegung der Betriebsumfelder und die Zuweisung eines
Buchstaben-Codes zu jedem Typ. Die Belastung und die Sicherheit (siehe nachste Punkte) liefern weitere
Details (Unterscheidung durch Nummern).

Jeder Abschnitt der StraBe / Autobahn kann nur zu einer Typologie gehoren. Dies ist zur Gewahrleistung der
Zusammenfassung von Netzwerklangen basierend auf den Betriebsumfeldern (operating environments)
notwendig.

2.1.3 Verkehrsbelastung

Es ist zu beachten, dass sowohl die Verkehrsbelastung als auch die Sicherheit den StraRenabschnitt als Ganzes,
d.h. beide Fahrtrichtungen, betrifft, obwohl in einigen Fallen die Umstande von einer Richtung zur anderen
variieren kénnen. Auch dies ist fir eine korrekte Zusammenfassung der Netzwerklangen notwendig. Wenn
jedoch ein Partner darauf besteht, die Richtungen als separat zu betrachten, dann ist dies unter der
Voraussetzung erlaubt, dass dieses Vorgehen konsequent auf das gesamte Netzwerk des Landes durchgefiihrt
und speziell gemeldet wird.

Das Auftreten einer Verkehrsbelastung wird anhand des Verkehrsflusses auf einem spezifischen
Streckenabschnitt in Form von Verkehrsmengen festgestellt.

Es ist ziemlich offensichtlich, dass IVS Dienstqualitaten mit dem Verkehrsaufkommen und des sich zeitlich
andernden Verkehrsaufkommens verkniipft werden miissen. EasyWay arbeitet an einer Festlegung
quantitativer Schwellenwerte fir die jahrliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (AADT, deutsch: DTV-
Werte) um Belastungskategorien einzufiihren. Dies ist entsprechend:

e tagliche Verkehrsbelastung; wiederkehrende Engpasse beeintrachtigen den Verkehr fast jeden
Arbeitstag, und Stérungen treten auch recht haufig auf. Eine StralSe sollte immer in dieser Kategorie
eingeordnet werden, wenn der AADT auf Autobahnen mindestens 12.500 Kfz/Tag pro Spur (d.h. 50.000
auf 2+2, und 75.000 auf 3+3 spurigen Autobahnen) und auf anderen StraRen mindestens 9.000 Kfz/Tag
pro Spur (d.h. 18.000 auf 1+1 und 36.000 auf 2+2 spurigen StraRRe) ist.

¢ saisonale Verkehrsbelastung; schwere Verkehrsbehinderung treten saisonal auf, zum Beispiel an
Wochenenden, wahrend der Ferienzeiten und an Feiertagen. Es ist zu beachten, dass die derzeitig
definierten Betriebsumfelder nicht explizit saisonale Probleme auf Autobahnen adressieren. Sollten diese
aber bestehen, sollten diese StraBen als Betriebsumfeld mit taglichen Problemen klassifiziert werden.

¢ keine verkehrlichen Probleme; Verkehrsprobleme sind selten und werden meist nur durch gréRere
Storungen oder Ereignisse verursacht. Wenn der AADT auf Autobahnen weniger als 6.000 Kfz/Tag pro
Spur (d.h. 24.000 auf 2+2, und 36.000 auf 3+3 spurigen Autobahnen) und auf anderen StraRen weniger
als 4.000 Kfz/Tag pro Spur (d.h. 8.000 auf einer 1+1 und 16.000 auf einer 2+2 spurigen StralRe) betragt,
sollte die StrafRe immer in dieser Kategorie sein.

Hinweis: den EasyWay Mitgliedstaaten wird ein gewisser Freiraum bei den Schwellenwerten eingeraumt, damit
diese ihre eigenen Schwellenwerte nach nationalen Kriterien verwenden kénnen. Natirlich kénnen auch die
ortlichen Gegebenheiten zu Abweichungen von den allgemeinen Grundsatzen und Schwellenwerten fir
bestimmte Streckenabschnitte fiihren.

2.1.4 Gefahrdungspotenzial

Die Existenz von Gefdahrdungspotenzial ist durch die aktuelle Situation auf spezifischen Streckenabschnitten
gegeben.

Hier werden zwei Kategorien unterschieden:

e Gefdhrdungspotenzial; Die Unfallzahlen oder die Folgen eines Unfalls werden vom EasyWay Partner als
hoch eingestuft; dies kann auf z. B. Wetterprobleme im Zusammenhang mit Schnee, Eis, Nebel und /
oder starke Seitenwinde zurickzufiihren sein und beeintrachtigt den Verkehr haufig und erheblich -
besonders in der Winterzeit. Andere Griinde fir diese Einstufung kdnnen eine hohe Auslastung, die
Existenz von gefdhrdeten Verkehrsteilnehmern am StraRenrand, ein Risiko von schweren Auswirkungen
auf isolierten BergstraRRen, veraltete oder unzureichende StralRenbauweise, etc. sein.
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Es gibt drei Methoden um einen Abschnitt mit Gefahrdungspotenzial zu ermitteln:

1) StraBenabschnitte, auf denen die langfristige (vorzugsweise mindestens fiinf-Jahres-Durchschnitts) Rate
schwerer Unfille (Unfélle/109 Fz-km) 30% hoéher als im Landesdurchschnitt ist,

2) Stralenabschnitte, in denen die langfristige Rate von Unfdllen mit Todesfolge (Unfalle mit
Todesfolge/100 StraRen-km) 30% héher als im Landesdurchschnitt ist, und

3) Stralenabschnitte, fir die das EuroRAP Rating weniger als 3 Sterne (der Skala 1-5) betragt.

Die erste Methode, als jene mit engstem Bezug zu den Erfahrungen des StralRenbenutzers, wird hier
empfohlen. Natirlich kdnnen die 6rtlichen Gegebenheiten zu Abweichungen von den oben genannten
Methoden und Grenzwerte fiir bestimmte Streckenabschnitte fiihren.

e keine wesentlichen sicherheitsrelevanten Bedenken; Probleme, die die Sicherheit im StraRenverkehr
gefahrden, treten nur gelegentlich und unregelmaRig auf.

2.1.5 Andere Attribute

Die vorliegenden Betriebsumfelder basieren auf den oben aufgefiihrten Attributen. Zusatzlich zu diesen
kénnen die EasyWay Partner bei Bedarf auch zusatzliche Kriterien fir die Einstufung ihres StraBennetzes
verwenden. Solche zusatzlichen Attribute betreffen im Wesentlichen Wetter-, Umwelt-und
Schwerverkehrsangelegenheiten. Diese Attribute werden im Folgenden behandelt.

2.1.5.1 Wetter

Die StraRe/Autobahn wird dann als solche mit Wetterproblemen eingestuft, wenn Probleme durch Schnee, Eis,
Nebel und/oder starke Seitenwinde auftreten und dadurch erheblich und hiufig Stérungen hervorrufen -
besonders in der Winterzeit.

2.1.5.2 Umwelt

Der StraRen-/Autobahnabschnitt wird dann als Umweltkritisch eingestuft, wenn er durch ein Gebiet verluft,
das empfindlich auf Umwelteinwirkungen (wie Verschmutzung, Larm) reagiert oder das durch Regelungen
betreffend Grundwasser, Parks, Wohngebiete, Schulen, Spielplatze, etc. gepragt ist.

2.1.5.3 Schwerlastverkehr

Der Link, Korridor oder das Netzwerk ist von besonderer Bedeutung fir den Giterverkehr. Der Anteil von
Schwerlasttransporten am Gesamtverkehr oder die durchschnittliche Anzahl von taglichen
Schwerlasttransporten wird vom EasyWay Partner als hoch eingestuft oder die StraRe/Autobahn ist eine
ZufahrtsstralRe zu wichtigen Logistikumschlagsplatzen wie Hafen, Flughafen (Cargo), Gliterverkehrszentren usw.

2.2 Durchfihrung der Klassifikation in der Praxis

2.2.1 Grundlagen

Dieser Abschnitt beschreibt, wie die EasyWay Partner ihr EasyWay Strafennetz in EasyWay Betriebsumfelder
klassifizieren sollten. Die Definition des EasyWay Netzwerks, d.h. welche Abschnitte zum EasyWay Netzwerk
gezahlt werden, ist von jedem EasyWay Partner selbst festzulegen.

Wenn ein EasyWay Partner einen StralRenabschnitt nicht gemal der Kategorien der Betriebsumfelder
klassifizieren kann, sollte er ein Betriebsumfeld wahlen, dass den Anforderungen am ehesten entspricht und
die Autoren dieses Dokuments Uber all jene Besonderheiten, die eine Klassifikation in das vorliegende Schema
nicht ermoglichen, informieren. Diese werden bei zukiinftigen Versionen der Betriebsumfelder berticksichtigt
und anschliefend in diesem Leitfaden aufgenommen. Es soll betont werden, dass eine einheitliche europaische
Methodik zur Klassifizierung des EasyWay Netzwerks in Betriebsumfelder das ultimative Ziel ist.

Die vorgeschlagene Klassifizierungsmethode beriicksichtigt die Mdglichkeit einer spateren Integration der
Betriebsumfelder-Klassifizierung liber ein Karten-Tool, so dass die Netzwerk-Klassifizierung grafisch tber ein
Karten-Tool durchgefiihrt werden kann.
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In der Praxis scheint es leichter zu sein, das EasyWay Netzwerk Kriterium fir Kriterium in Betriebsumfelder zu
klassifizieren, da es fiir jedes Kriterium oft einen bestimmten Sachverstandigen gibt. Ein Stau-Experte kann das
Netzwerk leicht anhand der Belastungszahlen klassifizieren, wahrend ein anderer Experte, der fiir die Sicherheit
zustandig ist, das gesamte Netzwerk schnell nach Gefahrdungspotenzialen klassifizieren kann.

Das ganze EasyWay Netzwerk muss klassifiziert werden. Fiir die Klassifizierung wird das Netz in Abschnitte
entsprechend der grundlegenden Faktoren, die das Betriebsumfeld definieren, aufgeteilt - StralRentyp,
Netzwerk-Typologie, Verkehrsbelastung und Gefahrdungspotential sowie die zusatzlichen Attribute (Wetter-,
Umwelt-, Schwerverkehr), diese sind durch den EasyWay Partner auszuwahlen. Dies bedeutet, dass ein neuer
Abschnitt dort anféngt, wo sich die Kategorie von mindestens einer dieser Faktoren und Attribute verandert.
Dies kann zu sehr unterschiedlichen Streckenabschnitten fiihren (von hunderten Metern bis zu hunderten von
Kilometern). Die EasyWay Partner kénnen die Bereiche auch anhand eigener Verwendung und Bevorzugung
einteilen. Die allgemeine Empfehlung ist, Autobahnausfahrten und groBen Kreuzungen als Abschnittsgrenzen
fiir das StraBennetz zu verwenden, da dieses u.U. nachfolgende Arbeitsschritte wie z.B. das sogenannte Map-
Matching vereinfacht. Daher verlduft ein Streckenabschnitt normalerweise von einer Ausfahrt/Kreuzung zu
einer anderen, nicht aber unbedingt nur bis zur nachsten.

2.2.2 Benutzung des unterstiitzenden Excel-Tools

Eine effiziente Moglichkeit fir die Durchfiihrung der Klassifizierung ist der Einsatz eines Excel-Tools. Das
EasyWay Netzwerk ist StralSe fiir Stralle und Autobahn fiir Autobahn, jeweils Abschnitt fiir Abschnitt in die
Excel-Arbeitsmappe einzupflegen. Alle einzustufenden Netzelemente sollten offizielle ,Namen” bekommen
(Kreuzungsnamen, StraBennamen und/oder TMC-Location-Codes falls vorhanden), da dies die Anpassung von
Elementen fir verschiedene Anwendungen vereinfacht und im Allgemeinen Fehlererkennung und
Qualitatsmanagement unterstitzt. Das Arbeitsblatt enthalt die folgenden Spalten:

e Kennnummer des EasyWay Netzelements (z.B. Verweis auf ein Karten-Element, das in einem optionalen
Ordner oder Blatt eingefligt werden kann; um eine eindeutige Nummerierung zu gewahrleisten, sollten
den tatsachlichen Zahlen nationale Codes wie DE, Fl, SE... vorangestellt werden).

e Name der StraRe/Autobahn (z.B. E18, je nach Namenskonvention des Mitgliedstaates)
e Beginn des Abschnitts (Abstand vom Beginn der StraRe/Koordinate/Ortsbeschreibung)
e Ende des Abschnitts (Abstand vom Beginn der StraRe/Koordinate/Ortsbeschreibung)
e Lange des Abschnitts (km, 0-3 Dezimalstellen)

e Length of section (km, 0-3 decimals)

e StraRentyp,

e Network-Typologie

e Existenz von Gefdhrdungspotenzial (0O=Nein, 1=Ja)

e Existenz von Verkehrsbelastung (0=Nein, 1=Saisonal, 2=Taglich)

e Existenz von Wetterproblemen (0=Nein, 1=Ja); W (optional)

e  Existenz von kritischen Umweltfaktoren (0=Nein, 1=Ja); E (optional)

e LKW Relevanz (0=Nein, 1=Ja); T (optional)

e Betriebsumfeld; dies wird automatisch durch ein Makro unter Verwendung der Kombination von
StraRentyp, Typologie und der Angabe von Existenz einer Verkehrsbelastung und eines
Gefahrdungspotenzials sowie ggf. der Existenz von Wetter, Umwelt-und Lkw-Relevanz Attribute
festgelegt

Die anderen Spalten des Arbeitsblattes konnen dafiir benutzt werden, die Abdeckung (%) des StraRen-
/Autobahnabschnitts mit verschiedenen EasyWay Kerndiensten einer bestimmten Qualitat zu beschreiben,
oder z.B. die Anzahl der Indikatoren im Laufe eines Jahres oder einer EasyWay Phase. Die Excel-Tabelle kann
auch als Input flr eine Karte oder anderer Formen der Berichterstattung Gber die Klassifizierung verwendet
werden.
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In diesem Fall werden die Spezifikationen fiir die Abdeckung zu einem spéateren Zeitpunkt zur Verfligung
gestellt. Ein Beispiel fiir die Excel-Tabelle ist in Abbildung 1 gegeben.
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Operating Environments Classification
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Abb. 1: Beispiel fiir den Inhalt eines Excel-Arbeitsblatts fur die Einstufung des EasyWay Netzwerks in Betriebsumfelder. Es
ist zu beachten, dass fiir eine Verwendung flr Karten fir die Start-und Endpunkte bestimmte Attribute wie z. B.
Koordinaten angegeben werden sollten
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2.3 Berichterstattung der Klassifikation

Es gibt zwei Moglichkeiten, um die Klassifizierung zuséatzlich zu der Verwendung des Excel-Dokuments final zu
berichten. Das Ziel sollte sein, die Berichte direkt mit der Klassifizierung der Betriebsumfelder des Excel-Tools
zu verknipfen, so dass sie mehr oder weniger automatisch generiert werden kénnen, nachdem das EasyWay
Netzwerk richtig in das Excel-Arbeitsblatt eingetragen wurde.

Die erste Form der Berichterstattung ist die Verwendung einer Karte. Abbildung 3 zeigt ein Beispiel fir die
Einstufung der Strallennetze in Betriebsumfelder auf einer Karte. Es ist zu beachten, dass das
Verkehrsaufkommen in Finnland (abgebildete Beispiel) sehr niedrig ist und selten Engpéasse auftreten, so dass
keine parallel verlaufenden Streckenabschnitte als Korridore betrieben werden. Die Wahl der Mapping-
Software sollte mit den Mapping-Anforderungen von EasyWay bezogen auf das Monitoring und Reporting
(Uberwachung und Berichterstattung), zur Verfiigung gestellt durch das EW SEC, (ibereinstimmen.

In den Karten sollten gleiche Farben benutzt werden. Folgende, in Abb. 2 dargestellten Standard HTML Farben
sollten benutzt werden:

de_ew-ict-dg01_operatingenvironments_01-02-00.docx

OE Color (html)

C1

T1 LightSalmon

T2 Darkorange

T3

T4

S1 Yellow 255,255,0
S2 Gold 255,215,0
P1 MidnightBlue 25,25,112
R1 YellowGreen 154,205,50
R2

R3 DarkGreen

R4 KSlatec

R5 [ LightSkyBlue

R6

R7

R8

N1

N2

Abb. 2: Die fiir die Betriebsumfelder zu benutzenden Farben bei Kartendarstellungen
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Abb. 3: Betriebsumfelder in Finnland.
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Betriebsumfeld Finland
Km

C1 kritischer Spot oder Gefahrenschwerpunkt, lokale Verkehrsbelastung und/oder 11

Gefahrdungspotenzial

T1 Autobahn (link), keine Verkehrsbelastung und kein gréReres Gefahrdungspotenzial 314

T2 Autobahn (link), keine Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial 249

T3 Autobahn (link), tagliche Verkehrsbelastung, kein gréReres Gefahrdungspotenzial 11

T4 Autobahn (link), tagliche Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial 126

R1 Zweispurige StralRe (link), keine Verkehrsbelastung, kein groReres 2098

Gefahrdungspotenzial

R2 Zweispurige StralRe (link), keine Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial 1055

R3 Zweispurige StralRe (link), saisonale oder tagliche Verkehrsbelastung, kein groReres 0

Gefahrdungspotenzial

R4 Zweispurige StralRe (link), saisonale oder tagliche Verkehrsbelastung, 10

Gefahrdungspotenzial

R5 Drei-/Vierspurige StraRe (link), keine Verkehrsbelastung, kein gréReres 96

Gefahrdungspotenzial

R6 Drei-/ Vierspurige StraRe (link), keine Verkehrsbelastung, Gefahrdungspotenzial 9

R7 Drei-/ Vierspurige StraRe (link), saisonale oder tigliche Verkehrsbelastung, kein 0

groRReres Gefahrdungspotenzial

R8 Drei-/ Vierspurige StraRe (link), saisonale oder tagliche Verkehrsbelastung, 0

Gefahrdungspotenzial

S1 Autobahnkorridor oder Netzwerk, meistens saisonale Verkehrsbelastung, mogliches 0

Gefahrdungspotenzial

S2 Autobahnkorridor oder Netzwerk, tagliche Verkehrsbelastung, mogliches 0

Gefahrdungspotenzial

N1 StralRenkorridor oder Netzwerk, meistens saisonale Verkehrsbelastung, mogliches 0

Gefahrdungspotenzial

N2 StralRenkorridor oder Netzwerk, tagliche Verkehrsbelastung, mogliches 0

Gefahrdungspotenzial

P1 Peri-urbane Autobahn oder StralRe mit Anschluss an stadtisches Gebiet, mogliches 61

Gefahrdungspotenzial

Total 4040

Table 2: Total lengths of road sections in each operating environment (example)
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Die zweite Form besteht darin, die Langen der einzelnen Betriebsumfelder zu berichten, und dies kann auf der
Grundlage des Excel-Arbeitsblatt aus Abbildung 1 durchgefiihrt werden. Dies ist fur die Einsatzplanung und
Einsatziiberwachung nutzlich. Ein Beispiel ist in Tabelle 2 gegeben:

Es ist auch wichtig, dass jeder EasyWay Partner, dessen Methode der Klassifizierung von der in dieser Guideline
aufgefiihrten abweicht, im Detail beschreibt wie er die Einteilung in Betriebsumfelder gemacht hat. Dies ist
entscheidend, da das ultimative Ziel eine gemeinsame und einheitliche Klassifizierung in ganz EasyWay mit all
seinen Partnern ist. Um einen Konsens zu erreichen ist es wichtig, dass alle Beteiligten die Routinen und
Kulturen der einzelnen Partner und deren Griinde fiir diese Art von Anwendung verstehen.
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Die Vorlage fur die Berichterstattung der Klassifikationen ist als Report 2 in Annex | des Dokuments angegeben.
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3 Annex A: Berichterstattung der
Klassifikation der Betriebsumfelder

Anmerkung zur deutschen Ubersetzung: die Ubersetzung ist jeweils kursiv hinter dem englischen Original eingefiigt.

EasyWay partner (EasyWay Partner): Country (Land):
Operating environment (Betriebsumfeld) Length [km]
Ldnge [km]

C1 critical or black spots, local flow-related traffic impact and/or safety concerns

(C1 kritischer Spot oder Gefahrenschwerpunkt, lokale Verkehrsbelastung und/oder
Gefdhrdungspotenzial)

T1 motorway ( link), no flow-related traffic impact and no major safety concerns

(T1 Autobahn (link), keine Verkehrsbelastung und kein gréfSeres Gefdhrdungspotenzial)

T2 motorway (link), no flow-related traffic impact, safety concerns

(T2 Autobahn (link), keine Verkehrsbelastung, Gefdhrdungspotenzial)

T3 motorway (link), daily flow-related traffic impact, no major safety concerns

(T3 Autobahn (link), tédgliche Verkehrsbelastung, kein grofieres Gefdhrdungspotenzial)

T4 motorway (link), daily flow-related traffic impact, safety concerns

(T4 Autobahn (link), tédgliche Verkehrsbelastung, Geféhrdungspotenzial)

R1 two-lane road (link), no flow-related impact, no major safety concerns

(R1 Zweispurige StrafSe (link), keine Verkehrsbelastung, kein gréfieres
Gefdhrdungspotenzial)

R2 two-lane road (link), no flow-related traffic impact, safety concerns

(R2 Zweispurige Strafe (link), keine Verkehrsbelastung, Gefdhrdungspotenzial)

R3 two-lane road (link), seasonal or daily flow-related traffic impact, no major safety
concerns

(R3 Zweispurige Straf3e (link), saisonale oder tdgliche Verkehrsbelastung, kein gréfieres
Gefdhrdungspotenzial)

R4 two-lane road (link), seasonal or daily flow-related traffic impact, safety concerns

(R4 Zweispurige StrafSe (link), saisonale oder tdgliche Verkehrsbelastung,
Gefdhrdungspotenzial)

R5 three-/four-lane road (link), no flow related traffic impact, no major safety concerns

(R5 Drei-/Vierspurige Strafie (link), keine Verkehrsbelastung, kein gréfieres
Gefdhrdungspotenzial)

R6 three-/four-lane road (link), no flow related traffic impact, safety concerns

(R6 Drei-/ Vierspurige StrafSe (link), keine Verkehrsbelastung, Geféhrdungspotenzial)
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R7 three-/four-lane road (link), seasonal or daily flow related traffic impact, no major
safety concerns

(R7 Drei-/ Vierspurige StrafSe (link), saisonale oder tdgliche Verkehrsbelastung, kein
gréfleres Geféhrdungspotenzial)

R8 three-/four-lane road (link), seasonal or daily flow related traffic impact, safety
concerns

(R8 Drei-/ Vierspurige StrafSe (link), saisonale oder tdgliche Verkehrsbelastung,
Gefdhrdungspotenzial)

S1 motorway corridor or network, at most seasonal flow-related impact, possibly
safety concerns

(51 Autobahnkorridor oder Netzwerk, meistens saisonale Verkehrsbelastung, mégliches
Gefdhrdungspotenzial)

S2 motorway corridor or network, daily flow-related traffic impact, possibly safety
concerns

(52 Autobahnkorridor oder Netzwerk, tigliche Verkehrsbelastung, mégliches
Gefdhrdungspotenzial)

N1 road corridor or network, at most seasonal flow-related traffic impact, possibly
safety concerns

(N1 StrafSenkorridor oder Netzwerk, meistens saisonale Verkehrsbelastung, mégliches
Gefidhrdungspotenzial)

N2 road corridor or network, daily flow-related traffic impact. possibly safety concerns

(N2 StrafSenkorridor oder Netzwerk, tdgliche Verkehrsbelastung, mégliches
Gefdhrdungspotenzial)

P1 peri-urban motorway or road interfacing urban environment, possibly safety
concerns

(P1 Peri-urbane Autobahn oder StrafSe mit Anschluss an stddtisches Gebiet, mégliches
Gefdhrdungspotenzial)

Report 1: Length of EasyWay operating environments (Ldnge der EW Betriebsumfelder)
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EasyWay partner:

Country:

Method used in classification and any problems encountered and
ways used to solve them (provide sufficient detail so that any
other expert could also use the method)

Methode, die zur Klassifizierung benutzt wurde und Probleme, die
aufgetreten sind sowie Mdglichkeiten zu ihrer Lésung (ausfiihrlich
und fiir andere Experten nachvollziehbar)

Reason for choice of
method

Grund fiir die Wahl! der
Methode

Road name, start and end point (StrafSenname, Start- und Endpunkt)

Physical characteristics of road (StrafSentyp)

Network typology (Netzwerk-Typologie)

Traffic flow characteristics and impact (Verkehrsfluss und Belastung)

Safety concerns (Geféhrdungspotential)

Existence of weather problems (Existenz von Wetterproblemen)

Existence of environmental concerns (Existenz von kritischen Umweltfaktoren)

Truck relevance (LKW Relevanz)

Provision of maps (Bereitstellung von Karten)
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4 Annex B: Benutzung der
Betriebsumfelder fur die Definition
der Dienstqualitat

Dieser Anhang enthalt einige Beispiele fiir die Verwendung von Betriebsumfeldern.

Das erste Beispiel zeigt, wie die Betriebsumfelder in der Beschreibung der Dienstqualitat von EasyWay IVS-
Kerndiensten verwendet werden.

Das zweite Beispiel beschreibt einzelne Dienste und ihre Anforderungen in Bezug auf die Dienstqualitat. Das
Beispiel versucht zu verdeutlichen, dass die gleichen Dienstqualitaten auf viele Betriebsumfelder passen.

Das dritte Beispiel versucht zu zeigen, wie Betriebsumfelder dazu verwendet werden kénnen Qualitatsebenen
flir IKT-Infrastrukturen einzurichten. Diese Art von Entscheidungen werden regelmaRig von EasyWay Partnern
getroffen. In so einem Fall hdngt die Dienstqualitat, die in einem Betriebsumfeld gewahrleistet werde muss,
von den verschiedenen Diensten ab, die ein Betriebsumfeld bereitstellt. Entscheidungstrager kénnen mit Hilfe
einer solchen Analyse die zu erzielenden Dienstqualitdten auswahlen.

Beispiel 1: Benutzung in den EasyWay Deployment Guidelines

Die EasyWay Deployment Guidelines stellen die Dienstqualitat in Bezug zu den Betriebsumfeldern dar, wie
unten fir Wetterinformationsdienste

TIS-DG06:
EasyWay OPERATING ENVIRONMENT
WEATHER INFORMATION SERVICES ALY
v v 9 v v 9 v g
Criteria for the Levels of Service Cl|T1|T2 ] T3 | T4 ] R1 ] R2 ] R3 ] R4 ] R5 | R6 ] R7 ] R8 | S1 | S2 ] N1 | N2 | P1
Information availableis capable of
C |being provided independent of 0
[ |language
Data availableis capable of being
Uzl B [provided in a common and shared M (o] (o] ¢} O ¢} o] o] ¢} o} o o o} 0 o o} 0
(English).
One fixed language (all official M M M M o M M
languages)
Neighbouring and beyond
ing information provider exchange
. Information exchange to
0 o] 0 0 o] 0 0 o] 0 0 o] 0 0 o] 0 o) 0
Hiovisien 8 neighbouring onl
A [No information exchange M M M M M M M M M M M M M M M M M M
Additional information on local
Localand | C [routes with impact on the TEN-Troad [Jl(®
secondary  [-{Retwork
8¢ 8l
o] 0 0 o] 0 o) o] 0 o) o] 0 o) o] 0 0 o] 0
';‘Mwork [TEN-T road network (key roads)
Information i
By M| M |mM|[mM|[M|M|mM|[vM|[M|M|M|[vM|[M|M|mM|[m|M]|mM
network)
c Weat.her information and weather o 0 o o 0 o o o 0 o o 0
Level of warning nowcast and forecast
. > Weather information and weather
information warning M ¢} M M i ¢} M M M M M M M
A |Weather Information M M M M M M
Recommendations for LoS per OE: [IlMinimum LoS recommended nOp!imum LoS recommended
Minimum = Optimum Non applicable / non relevant

Es ist zu beachten, dass in den Beschreibungen M fiir ein Mindestmal® und O fiir ein optimales MaR an
Dienstqualitat (Level-of-Service) steht. Wie aus dem Beispiel zu sehen kann es nitzlich sein, alle
Betriebsumfelder mit dem gleichen MaR an Service auszustatten um die Tabelle zu vereinfachen.

Beispiel 2: IVS Dienste Aund B

Eine Moglichkeit, die Dienste oder Qualitdtsanforderungen des Dienstes abhangig von dem Betriebsumfeld zu
beschreiben, ist in Tabelle A2-1 dargestellt. Basierend auf den IVS-Diensten (z.B. IVS-Dienste A und B) wird das
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betreffende Betriebsumfeld jedem Dienst zugeordnet und die minimalen Qualitatsanforderungen werden mit
Hilfe von 5 Parametern definiert. Diese Beschreibung ist besonders geeignet, wenn die minimalen
Anforderungen fiir verschiedene Betriebsumfelder dhnlich sind.

IVS Betriebs- Abdeckung | Verflgbar- Aktualitat Genauigkeit | Konsistenz
Dienst umfeld (indikativ keit (indikativ (indikativ % | (indikativ %
% der (indikativ % min - Zeit der der
Lange des | der Zeit unterschied | Information | Genauigkeit
StraBennet | verfiigbar) zwischen en sind des Dienstes in
zes) Ereignis und | korrekt Raum und
Information) | genug) Zeit)
A Alle AulRer >X% >A% < B min >D% >E%
R1-R2
R1, R2 >Y% >A% < Cmin >D% >F%
B Clinkl. >W% >G% <Imin >K% >M%
Umgebung
Andere >7% >H% <jmin >L% >N%

Tabelle A2-1. Minimale Dienstqualitatsebenen fiir zwei IVS-Dienste in verschiedenen Betriebsumfeldern in EasyWay

Beispiel 3: IKT Infrastruktur fiir viele Dienste

Eine weitere Moglichkeit, die minimalen Anforderungen fir IVS-Dienste abhangig von den Betriebsumfeldern

zu beschreiben, ist in Tabelle A2-2 gezeigt. Basierend auf dem Betriebsumfeld werden verschiedene IVS-
Dienste zugeordnet. Fiir diese IVS-Dienste sind die jeweiligen Mindestanforderungen auch durch die 5-
Parameter definiert. Die minimalen Dienstqualitdten werden getrennt fiir jeden IVS-Dienst definiert.

de_ew-ict-dg01_operatingenvironments_01-02-00.docx
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Betriebsumfeld IVS lAbdeckung  Verfiigbar- |Aktualitat Genauigkeit  [Konsistenz
Dienst |[(indikativ%  |keit (indikativ min - [(indikativ%  [(indikativ %
der Lange des |(indikativ% [Zeit der der
StraRennetzes)|der Zeit unterschied [Informationen |Genauigkeit
verfigbar) [zwischen sind korrekt |des Dienstes in
Ereignis und  [genug) Raum und Zeit)
Information)
C1 kritischer Spot oder A >X% >H% < P min >1% >E%
Gefahrenschwerpunkt, lokale B
Verkehrsbelastung und/oder C >Y% >1% <R min >K% >E%
Gefahrdungspotenzial D
E
F >7% >)% < Smin >L % >F%
T1 Autobahn (link), A >W% >L% < T min >M% >G%
keine Verkehrsbelastung und kein |C >XA% >L% < R min >N% >G%
grolReres Gefahrdungspotenzial
T2 Autobahn (link), A >YC% >G% < S min >K% >F%
keine Verkehrsbelastung, >XB% >1% < P min > % >F%
Gefahrdungspotenzial E
T3 Autobahn (link), A >YC% >L% < O min >M% >E%
tagliche Verkehrsbelastung, kein |C >WD% >1% < N min >N% >E%
grolReres Gefahrdungspotenzial E
T4 Autobahn (link), A >WE% >G% < T min >K% >E%
tagliche Verkehrsbelastung, D >XF% >1% < S min >L% >E%
Gefahrdungspotenzial E
R1 Zweispurige StraRe (link), etc. etc. etc. etc. etc. etc.
keine Verkehrsbelastung, kein
grolReres Gefahrdungspotenzial
Etc. fir die anderen
Betriebsumfelder

Tabelle A2-2. Empfohlene Dienstqualitdten fir IKT Infrastruktur fiir IVS Dienste fir verschiedene Betriebsumfelder in
EasyWay
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