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Aktualisierung der Datenbank MARLIS 4
1 Aufgabenstellung

Aufgrund von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fir die Luftschadstoffe
PM10 und NO2 an einer Vielzahl von Verkehrsmessstationen wurden in den vergange-
nen Jahren in Deutschland zahlreiche Luftreinhalteplane erstellt. Diese enthalten unter-
schiedlichste Mal3nahmen zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung. In diesem Zu-
sammenhang wurden vielfaltige Aktivitaten zur Formulierung, Bewertung und Umset-
zung von MalRnahmen zur Luftreinhaltung an Verkehrswegen unternommen.

Um die Mdglichkeit zu schaffen, eine Ubersicht Uber diese vielfaltigen Aktivitaten zu
erhalten, ist die Datenbank MARLIS im Rahmen des bereits 2006 abgeschlossenen
BASt-Forschungsvorhabens ,Bewertung von MalRihahmen zur Reinhaltung der Luft und
deren schadstoffmindernde Wirkung“ entstanden. Diese Datenbank wurde im Rahmen
eines weiteren Forschungsvorhabens im Zeitraum 2008 — 2013 kontinuierlich erganzt
und erweitert.

Um die Aktualitat der Datenbank zu gewabhrleisten, ist es notwendig, diese regelmafig
fortzuschreiben. Ziel des aktuellen Vorhabens war es deshalb, eine weitere Aktualisie-
rung von MARLIS durchzufiihren, bei der zum einen eine Weiterentwicklung der Daten-
bankfunktionalitaten und der Anwenderfreundlichkeit in Kombination mit einer Umstel-
lung der Datenbank auf eine Onlineversion durchgefuhrt wurde. Zum anderen fand eine
Aktualisierung der Datenbankinhalte mit Malinahmen aus aktuellen Quellen statt. Diese
Aktualisierung wurde tber funf Jahre (zwischen 2014 und 2019) durchgefuhrt.
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2 Aufbau der Datenbank MARLIS

In der Datenbank MARLIS sind Mal3hahmen zur Luftreinhaltung an Verkehrswegen und
deren Auswirkung auf die Luftschadstoffkonzentrationen im In- und Ausland ausfuhrlich
beschrieben und bewertet.

MARLIS bietet die Mdglichkeit, aus einer Vielzahl von MaRnahmen unter Auswahl be-
stimmter Kriterien Mal3hahmen zu ermitteln und je nach Datenverfligbarkeit die verkehr-
lichen, emissionsseitigen und immissionsseitigen Wirkungen zu beurteilen. Hierzu wur-
den die MalRnahmen verschiedenen Ubergeordneten Kategorien (z. B. verkehrsbe-
schrankende, infrastrukturelle oder sonstige Malinahme; Realisierungszeitpunkt) zuge-
ordnet.

Fur jede MalRnahme wurde in Abhangigkeit von der Datenlage das jeweils erzielte oder
erzielbare Minderungspotential erfasst. Um die Wirkung objektiv einschatzen zu koén-
nen, sind quantifizierte Angaben zur (verkehrlichen, emissions- und immissionsseitigen)
MalRnahmenwirkung von grof3er Bedeutung.

Um die innerhalb der Literaturrecherche identifizierten MaRnahmen untereinander ver-
gleichen und bewerten zu kdnnen, wurde ein Schema erstellt, in dem die einzelnen
Malnahmen nach verschiedenen Merkmalen dokumentiert werden (z. B. Mal3Bhahmen-
beschreibung, Wirkungen -verkehrlich, emissionsseitig und immissionsseitig-).

Zur Abschatzung der Wirtschaftlichkeit wurden Angaben zu den Investitionskosten und
ggf. den laufenden Kosten fir den Betrieb der Malinahme aus den jeweiligen Quellen
Ubernommen. Die pauschalen Kosten wurden ebenfalls in Form einer groben Erstein-
schatzung nach einem Bewertungsschema angegeben, da fir eine Vielzahl der Mal3-
nahmen keine detaillierten Informationen zu den durch die MalRBnahme entstehenden
Kosten vorlagen.

2.1.1 Quantifizierung der Malihahmenwirkungen

Um die Wirkung einer MalRBnahme objektiv einschatzen zu kdnnen, sind quantifizierte
Angaben zur (verkehrlichen, emissionsseitigen und immissionsseitigen) MalRhahmen-
wirkung von grofRer Bedeutung. Sofern die Wirkungen der jeweiligen Malinahme aus
der entsprechenden Literaturquelle zu entnehmen war (z. B. Verkehrszahlungen vor
und nach der MaRnahme, Abschatzungen, Modellrechnungen, Immissionsmessungen),
wurden sie in der Tabelle ,Wirkungen* aufgenommen.

Die verkehrlichen Wirkungen enthalten den DTV-Wert (durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke in Kfz/24h) ohne MalRBhahme sowie nach Realisierung der Malinahme (aus
Modellrechnungen oder Z&ahlungen vor und nach der Realisierung) teilweise differen-
ziert nach Fahrzeugarten.

Analog sind die emissionsseitigen Wirkungen bezogen auf die Schadstoffe NOx und
PM10 und die immissionsseitigen Wirkungen bezogen auf die Schadstoffe NO2 und
PM10 ebenfalls in der Tabelle ,Wirkungen® unter Angabe des betroffenen Streckenzu-
ges und ggf. der MalRBhahmenauspragung aufgefuhrt.

Es liegen lediglich fur einen relativ kleinen Teil der Malinahmen quantitative Informatio-
nen zu den Wirkungen vor. Da aber im Hinblick auf die Bewertung der Mal3nahme (und
Ableitung einer Prioritdtenreihung) zumindest eine pauschale Einschatzung der Mal3-
nahmenwirkung wichtig ist, wurden die Wirkungen der tbrigen MalRnahmen pauschal
abgeschéatzt. Dazu wurden die MaRnahmen (bzw. die betroffenen Streckenabschnitte),
fur die detaillierte MaRnahmenwirkungen hinsichtlich der Immissionsanderung (Jahres-
mittelwert) ermittelt worden waren, den folgenden Wirkungsstufen zugeordnet:
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(1)  Sehr hohe Wirkung (Belastungsreduktionen > 10 pg/m3)

(2)  Hohe Wirkung (Belastungsreduktionen > 5 pg/m? und < 10pg/m3)
(3)  Mittlere Wirkung (Belastungsreduktionen > 1 pg/m3 und < 5ug/ms)
(4)  Geringe Wirkung (Belastungsreduktionen < 1ug/m?)

(5) Keine feststellbare Wirkung

Um auch den eher theoretischen Fall einer MalRnahmenwirkung mit Belastungszunah-
me zu berucksichtigen, wurde hierfur zusatzlich die Wirkungsstufe 0 = kontraproduktiv
eingefuhrt. 1.d.R. treten kontraproduktive Wirkungen jedoch nicht am Belastungs-
schwerpunkt auf, fur den die Mafinahme formuliert wurde und fir den die pauschale
Wirkung ausgewiesen wird, sondern an anderen Streckenabschnitten, die aufgrund der
Maflinahme eine Belastungszunahme erfahren.

Die pauschale Zuordnung der Wirkungen stellt eine grobe Ersteinschétzung dar, da
gleiche Malinahmen an verschiedenen Strecken in Abhangigkeit von Lage und Funkti-
on der Stral3e und dem umgebenden Netzzusammenhang unterschiedliche Wirkungen
hervorrufen kénnen. Die Wirkung einer Mal3Bhahme ist auch abhangig von der Aus-
gangssituation (z.B. Hintergrundbelastung). Diese ist in Grof3stadten anders als in Mit-
tel- oder Kleinstadten. Ebenso ist das Bezugsjahr der Malinahmenbetrachtung zu be-
ricksichtigen. Die Bewertung der Reduktion der Immissionsbelastung ist daher immer
im Zusammenhang mit der jeweiligen Ausgangslage zu sehen.

2.1.2 Kosteneinschatzung

Jeder MalBnahme wurde zusatzlich basierend auf der Auswertung der Maflinahmen in
der Datenbank, fur die quantitative Angaben zu den Kosten vorlagen, eine pauschale
Kosteneinschatzung zugeordnet:

geringe Kosten (<20.000 €),

mittlere Kosten (20.000-100.000 €),
héhere Kosten (100.000-1.000.000 €),
sehr hohe Kosten (>1.000.000 €)
keine Einschatzung maoglich

O~ WNPF
i mnnu

Auch die pauschale Zuordnung der Kosten stellt eine grobe Ersteinschatzung dar, da
gleiche MalRBnahmen in verschiedenen Stadten und an verschiedenen Strecken in Ab-
hangigkeit der Rahmenbedingungen sehr unterschiedliche Kosten verursachen kénnen.
Die genauere Bewertung der Kosten fur eine Einzelmalinahme ist daher ebenfalls im-
mer im Zusammenhang mit den jeweiligen individuellen Rahmenbedingungen der MaR3-
nahme zu sehen.

2.1.3 Zuordnungsschema fiir pauschale MalBhahmenwirkung und pauschale
Kosten

In Tab. 1 ist das Zuordnungsschema der Malinahmenkategorien (und deren Unterpunk-
te) zu den Wirkungs- und Kostenstufen aufgefiihrt, wie es sich aufgrund der Auswer-
tung ergeben hat. Teilweise sind auch Spannweiten angegeben, wenn die vorliegenden
quantifizierten MalRnahmen fur diese Kategorien ausgepragte Streuungen zeigen. Es
handelt es sich damit um mittlere pauschale Wirkungen bzw. Kosten.

Nach diesem Zuordnungsschema wurde allen MalRBnahmen in MARLIS, fir die keine
guantitativen Angaben zur immissionsseitigen Wirkung bzw. zu den Kosten vorlagen
oder fur die aufgrund der allgemeinen Angaben zur Wirkung oder zu den Kosten keine
direkte Zuordnung mdoglich war, eine pauschale MalRnahmenwirkung fir NO2 und PM10
sowie eine pauschale Kosteneinschatzung nach den oben aufgefihrten Bewertungs-
schemata zugeordnet.
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pauschale | pauschale
5 . k . pauschale
Oberbegriff Unterpunkt Kategorie Wirkung Wirkung —
NO2 PM10
A0 3-4 3-4 2-4
OPNV Al 3-4 3-4 3-4
Fahrzeugtechnik, Fuhrpark stadtischer Fuhrpark A2 4-5 4-5 2-4
Taxen A3 4-5 4-5 2-3
alternative Antriebe (Erdgas, Hybrid...) Ad 4 4 2-4
Elektromobilitat A5 4 4 2-4
BO 2-4 2-4 2-4
Fahrbahnmarkierung/StraBenraumorganisation Bl 4 3-4 2-3
Fahrbahnqualitat B2 5 2-4 3-4
OPNV B3 4 4 3-4
Infrastruktur-, Baumanahme Bau einer Ortsumgehung B4 2-3 2-4 4
Kreisverkehr B5 4 4 3
Fahrbahnverlagerung/Ruickbau B6 3 3 3
Tunnel B7 1-2 2-3 4
Ladeinfrastruktur B8 4 4 2-4
LO 5 4 2-4
Instandhaltung Straenreinigung L1 5 4 2
Begriinung L2 4-5 4 1-3
Cc0 3-4 3-4 1-4
Verkehrsverlagerung/Biindelung C1l 2-4 3 1-2
Verkehrslenkende MaBnahme, Verkehrsleitsysteme C2 3-4 3 3-4
Verkehrskonzepte Cc4 3-4 3-4 3
Verkehrsmanagement
Entgelte C5 3 3-4 3-4
umweltorientiertes Verkehrsmanagement C6 3-4 3-4 3-4
Verkehrsinformationsmanagement Cc7 4 4 3-4
DO 3-4 3-4 3-4
BaumaRnahme D1 4 4 4
OPNV Tickets D2 4 4 2
P&R/B&R D3 4 4 3
OPNV-Beschleunigung D5 4 4 3-4
weitere Attraktivitatssteigerung (Takt, Komfort...) D6 4 4 3-4
Rad-, FuBgangerverkehr EO 4-5 4-5 3-4
FO 2-4 2-4 1
Tempolimits F1 3-5 3-5 1
Verkehrsbeschrdankungen LI'(w-Vefbote F2 24 24 12
Einschrankungen nach Motorkonzepten (Umweltzone) F3 2-4 2-4 1-3
Durchgangsverkehrsverbote FA 2-3 3-4 1-2
Verkehrsberuhigung F5 3-4 3-4 1-2
GO 4 4 1-4
Griine Welle G1 3-4 3-4 2-4
Verflissigung Pfortnerampel G2 3-4 3-4 2-3
sonst. LSA-Steuerung G3 3-4 3-4 2-3
Zeiten Abfallsammlung etc. G4 4 4 1-2
KO 3-4 3-4 1-3
betriebliches Mobilitdtsmanagement K1 3-4 3-4 1-3
Mobilitdtsberatung K2 3-4 3-4 1-3
Mobilitdtsmanagement Carsharlng K3 4 4 13
Fahrgemeinschaften K4 3-4 3-4 1-3
Modal-Split K5 3-4 3-4 1-3
umweltbewusstes Fahren K6 4 4 1
Mobilititsstationen / Mobilitatspunkte K7 3-4 3-4 1-3
HO 4 4 2-4
ruhender Verkehr P&R - H1 4 4 3
Parkraumbewirtschaftung H2 4 4 2-4
Parkleitsystem H3 4 4 1-3
10 3-4 3-4 1-3
Wirtschaftsverkehr Lkw-Routenkonzept 11 3-4 4 2
Urbane Logistik / City Logistik 12 3-4 4 2
Kontrollen NO 4 4 2
Offentlichkeitsarbeit J0 4 4 1-3
Z0 4 4 1-4
sonstige (straRen-) verkehrliche Winterdienst Z1 4 4 3
MaRnahmen Miillabfuhr 72 4 4 1
Maut 73 4 4 2-3
YO 4 4 0
andere Schiffsverkehr Y1 4 4 0
Tunnelabluft Y2 4 4 0
Tab. 1: Zuordnung der mittleren pauschalen MalRhahmenwirkung und Kos-

tenschatzung zu den einzelnen Mal3hahmenkategorien
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3 MARLIS Online-Version

Bis zum Jahr 2017 wurden neue Versionen von MARLIS als installierbare Software fir
Microsoft Windows auf CD oder zum Download erstellt. Die jeweils aktuelle Version von
MARLIS musste vom Benutzer auf dem jeweiligen PC installiert werden. Da dies in der
jungeren Vergangenheit insbesondere bei gro3eren Netzwerken (z. B. bei Behérden)
vermehrt zu Schwierigkeiten flihrte, ist eine wesentliche Neuerung die Veroéffentlichung
einer Online-Version von MARLIS im Marz 2017. Der Zugriff auf diese Version ist mit
jedem géngigen Internetbrowser moglich und erfolgt ohne vorherige Installation einer
zusatzlichen Software auf dem PC.

Die Realisierung der webbasierten Version von MARLIS erfolgte durch die Fa. Materna
Information & Communications SE. Grundlage fur die Umsetzung war die im September
2016 vorliegende Version von MARLIS (Version 3.2).

Von Seiten der AVISO GmbH wurde die installierbare Software inkl. der Datenbank der
Fa. Materna Information & Communications SE zur Verfugung gestellt. Ergdnzende In-
formationen, Quellcodeausziige u.a. wurden wéahrend der Erstellungsphase der Online-
Version von AVISO zugearbeitet.

Seit Ende Marz 2017 ist diese Online-Version unter der Internetadresse
http://www.bast.de/marlis 6ffentlich verfugbar auf der BASt-Homepage hinterlegt.

Mittlerweile ist dort MARLIS 4.2 verdffentlicht.

AVISO GmbH
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4 Aktueller Stand Datenbank MARLIS

In der momentan auf der BASt-Homepage veroéffentlichten Version MARLIS 4.2 sind
5.206 MalRnahmen aus 393 Datenquellen enthalten (vgl. Bild 1 und Bild 2). Um die Da-
tenbank moglichst aktuell zu halten, wird sie kontinuierlich fortgeschrieben.

In dem Stand der MARLIS-Datenbank zum 10.10.2019 sind 5.948 Mal3nahmen (Daten-
bankstand) enthalten, die aus 426 verschiedenen Datenquellen stammen. Dieser Stand
wird noch nicht in die Online-Version uberfuhrt. Die nachste Online-Version wird den
Datenstand nach Einarbeitung aller vorliegenden Masterplane enthalten. Neben dem
Schwerpunkt der in Deutschland veroéffentlichten Luftreinhalte- und Aktionsplane sind
auch MalRnahmen aus entsprechenden Planen anderer Lander und Mafinahmen aus
anderen Literaturquellen, wie z.B. Forschungsberichten oder Verotffentlichungen in
Fachzeitschriften, enthalten. Zuletzt wurden Mal3nahmen aus den im Jahr 2018 erstell-
ten Green-City-Masterplanen aufgenommen.

Hinsichtlich der LRP wurden alle im Rahmen der letzten Behdrdenbefragung im Friuh-
jahr 2019 genannten, bereits veréffentlichten LRP in die Datenbank eingepflegt (Stutt-
gart, Reutlingen, Freiburg, Mainz, Wiesbaden, Darmstadt, Bensheim), die bislang noch
nicht in MARLIS enthalten waren. Zusatzlich fand die Einarbeitung weiterer LRP gemaf
UBA-Liste statt.

Im Jahr 2018 wurden fiir 64 Stadte in Deutschland Masterpléane Green City erstellt. Die-
se enthalten verkehrliche MaRnahmen, die dazu beitragen sollen, die NO2-Belastung
maoglichst kurzfristig zu reduzieren. Um auch diese Mal3Bhahmen in MARLIS aufzuneh-
men, wurde zunéchst eine Recherche zu den veroéffentlichten Masterplanen durchge-
fuhrt. Anschlie3end fand die Einarbeitung in die MARLIS-Datenbank statt. Im derzeiti-
gen Datenbankstand (10.10.2019) sind 16 Masterplane mit 366 Maflinahmen in der Da-
tenbank enthalten. Diese zeichnen sich meist durch eine relativ groRe Anzahl von Mal3-
nahmen aus, fur die aber in den meisten Fallen nur eine qualitative Einschatzung der
Malnahmenwirkungen angegeben wird. Dagegen liegen aus den LRP deutlich haufiger
quantifizierte Wirkungen fur einzelne Mal3nahmen vor.

Die Entwicklung der Anzahl der MaRnahmen und der zugehdrigen Literaturquellen in
der MARLIS-Datenbank bis zum aktuellen Datenstand ist in Bild 2 aufgefuhrt.

AVISO GmbH



Aktualisierung der Datenbank MARLIS 10

MARLIS I

Kontinuierliche Dokumentation von
MaRnahmen zur Reinhaltung der Luft in Bezug auf Immissionen an Stralen

Autoren: Dr. C. Schneider, S. Turhan, M. Pelzer (AVISO GmbH); Dr. A. Baum, B. Flick (BASt)

Was ist MARLIS ?

In der Datenbank MARLIS werden MaRnahmen zur Luftreinhaltung an Verkehrswegen und deren Auswirkung auf die Luftschadstoffkonzentration im In- und
Ausland dokumentiert. MARLIS bietet die Mdglichkeit, durch Auswahl verschiedener Kriterien MalRnahmen zu selektieren und je nach Datenverfiigbarkeit deren
verkehrliches, emissions- und immissionsseitiges Wirkungspotential und weitere Detailinformationen z. B. zu Erfahrungen bei der Umsetzung einzusehen und zu
exportieren. Dariliber hinaus erlaubt eine Volltextsuche, die Inhalte der Datenbank nach beliebigen Schlagwértern und Satzen durchsuchen zu lassen.

Aktueller Stand:

MARLIS liegt derzeit in der Version 4.2 als Webanwendung vor. Darin sind 5.206 MaBnahmen enthalten. Ein Grofteil der in MARLIS enthaltenen MaRnahmen
stammt aus den Luftreinhalteplédnen in Deutschland seit 2004, ergénzt um MaRnahmen aus europaischen Luftreinhaltepldnen und sonstigen Literaturquellen und
Forschungsprojekten. In regelmaRigen Abstanden werden die zusténdigen Landesbehérden beziglich ihrer Erfahrungen und Informationen in Bezug auf die
Umsetzung der MaRnahmen und deren MaRnahmenwirksamkeit befragt. Die Riickmeldungen auf die Befragung werden in MARLIS eingearbeitet. Dies betrifft
sowohl Aktualisierungen an bereits in MARLIS vorhandenen Einzelmalnahmen, als auch die Ergénzung von neuen Malnahmen.

Gegentiber der Vorgangerversion wurden hauptséchlich inhaltliche Erweiterungen vorgenommen.

Dem Anwender steht stets die aktuellste veroffentlichte Version der Datenbank zur Verfiigung.

& Gevarsensprachs @ Loiche Sprache Englen Presse Kontsk]
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Suche tivierung der mehrstufigen Suche haiten Sie bitte die SHIFT-Taste gedriickt

Die BaSt sBenbau | Briicken- und Ingenicurbau [ERTSRCSMIORON  opyrcugtechnik | Verhaiten und SicherfiRL) Stadt Datenquelle  Schadstoff  Wirk PM10  Wirk NO2  Kosten  Quanti  Stand +
14352 Umleitungen des Liw- Halberstadt  LRP 2016 BMIO,NO2 3 3 12 T 2016 4
Startista » Verkahratachnk > Fachthaman > MARLIS - Mainahmen zur L in Bezug auf tmamis Durchgangverkehs
Halberstadt LR 2016 PMIONO2 34 23 12 ] 2016.4
MARLIS - MaBnahmen zur Reinhaltung der Luft in Be-
zug auf Immissionen an StraBen Forschungsprojekte
14363  Durchfahrtverbot fir den Gera LRP 2016 o2 24 3 il 2016.07
Nach Umsetzung der europsischen LuRqualitatsrichtiinie ~ publicationen durchfahrenden LKW-Verkehr
In nationales Recht besteht ein zunehmender Handlungs- ey e . . . -
MARLIS P e e g 4367  Fahrverbot fir den Liw- Gera LRP 2016 o2 24 3 2 1] 2016.07
Durchgangsverkehr
_ statstik 14203 SpemungderIndestrae (L Eschweiler 1. Fortschreibung  NO2 4 3 12 5] 2016.04
i 223)fir den LKW LRP 2016
signete MaBinahmen zur Grenzwerteinhaltung vorsehen = = )
\oortiviiomtebo Transitverkehr > 3,5 tzwischen
Matashman rur Retohaing dar I G Datenbank MARLIS sind Manahmen zur Luftrein- 6und 22 Uhr ab dem
Lt Some O haltung an verkehrswegen und deren Auswirkg e 01062016
o 1. Fortschreibung  NO2 24 24 12 2 2016.01
bast fohrich besch
uswat effize
Aromy o 2, Fortschreibung NO2 3 3 12 7 201511
stimmter Man "
= P
ise such wirtschaftliche Fehlentwicklungen zu vermei Cif
2. Fortschreibung  NO2 3 3 12 il 2015.09
bietet gie Moglichkeit, unter Auswahl bestimmie] e LRP 2015
2u ermitteln und je nach Datenverfigbarkelt deren verke = = " = e Z = e = TTEES
gen Wirkungen zu beurteilen. Dariber hinaus erlaubt einf g von 2ur der Luft und deren

bank nach befiebigen Schlagwdrtern und Satzen durchs dernde Wirkung
der Anwender nach i “

jller Datenfilterung der Ma
Warkungsstufen in Diagrammen anzeigen lassen.

Webanwendung

e Startuate > MARLIS > Detallansicht
MARLIS liegt derzett n der Version 4.2 als Webanwenduf

MaBnahme (ID=14355)

Unnlsitung des Low Durchgangsverkehrs Varianten 2 und 3

Weiter zur Datenbank ..

" Stadt: Halberstadt
Datenquele: LR 2016
Schadstoff(e): FM10,NOZ

[ aBn. irkung NO2 (MARLIS)

MaBnahmenbeschreibung (Au|

Weitre Varianten (2 und 3) zilen auf eine Usn|

3 A a 2 Realisierungszeitpunkt:

% : e Aus Verkehestochrischer Sicht wrd die Umetg)

e T " m mmm MaBnahmenwirkungen:
Exportmdoglichkeiten (T [

Wirkung allgemein:

Mit der Realisierung der Mainshme it G Einhaitung der Immissionsgrerzwerte in

Wie geht es weiter:

Es werden kontinuierlich weitere neue Mafnahmen aus Literaturstellen und Luftreinhalteplénen in die Datenbank eingearbeitet.
Eine Erweiterung der Datenbank um die MaRnahmen aus den Masterplédnen und eine Ausweitung auf weitere Verkehrstréger wird derzeit diskutiert.

MARLIS Wo findet man MARLIS ?

Auf die Datenbank kann kostenfrei zugegriffen werden unter:

www.bast.de/marlis

MaBnahmen zur Reinhaltung der R d,

It fiir Straf d

Luft in Bozug auf
ln-u-u:nnm Straen Briiderstrafe 53
51067 Bergisch Gladbach
bast E-Mail info@bast.de

Bild 1: Zusammenfassung MARLIS 4.2
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Bild 2: Entwicklung der Anzahl der MaRnahmen in der MARLIS-Datenbank

Fur 2.105 MaRRnahmen (35%) sind allgemeine Informationen zur Wirkung (qualitative
Einordnung der Wirksamkeit) aufgrund von Angaben in der Literaturquelle in der Daten-
bank enthalten (z. B. Wirkung gering etc.). Quantitative Angaben zu den immissionssei-
tigen Wirkungen sind fir 467 unterschiedliche Malinahmen in der Datenbank enthalten
(ca. 8% der Mallnahme).

MARLIS bietet die Moglichkeit, die Ergebnisse von individuellen Datenbankabfragen zu
exportieren (vgl. Kap. 6 des Schlussberichtes). Dies schlie3t u.a. die Mdglichkeit ein,
eine statistische Analyse des jeweils ausgewéhlten MalRnahmenkollektivs hinsichtlich
des Wirkungspotentials zur Reduktion der NO2-Immissionsbelastung durchzufuhren.
Die exportierten Daten kdnnen als Grundlage fur weitergehende eigene Auswertungen
dienen.

Als Beispiel fur solch einen Export ist hier die Auswertung der MaRnahmenwirkung zur
Reduktion der NO2-Immissionsbelastung tber alle in der Datenbank enthaltenen Mal3-
nahmen dargestellt (vgl. Bild 3). Analog ist diese Auswertung auch fiar PM10 méglich.
Deutlich wird bei dieser Darstellung, dass der Anteil der Mal3hahmen mit hoher bis sehr
hoher Wirkung mit 1% sehr gering ist. Die Uberwiegende Anzahl der Mal3nahmen fallt in
die Wirkungsstufe 4 (geringe Wirkung).
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MaRBnahmenwirkung NO, (MARLIS, Stand 10.10.2019)
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Bild 3: Verteilung aller MaBnahmen Uber die pauschale Wirkung zur Reduk-
tion der NO2-Immissionsbelastung

Insgesamt wird fur einen grof3en Teil der Mal3nahmen fir NO2 (51%) hochstens ein ge-
ringes Wirkungspotential erwartet, fur weitere 32% liegt die erwartete Wirkungsstufe
maximal bei einer mittleren Wirkung. Fur 16% der Maflinahmen ist ein hohes theoreti-
sches Wirkungspotenzial moglich. Nur fir einen sehr geringen Anteil der MaRnahmen
(1%) ergibt sich maximal ein sehr hohes Wirkungspotential (vgl. Bild 3).

Eine zusatzlich nach MalRnahmenkategorien differenzierte Auswertung aller Mal3nah-
men Uber die pauschale Wirkung zur Reduktion der NO2-Immissionsbelastung ist in
(Bild 4) dargestellt. Derartige Auswertungen kénnen z. B. auch differenziert nach dem
Umsetzungszeitraum oder dem Wirkungsbereich und auch fur den Schadstoff PM10
durchgeftihrt werden.

Es zeigt sich bei dieser Auswertung, dass die meisten Mal3hahmen mit der Wirkungs-
stufe 1 (sehr hohe Wirkungen) der Kategorie "Verkehrsbeschrankungen" zugeordnet
sind. Haufig genannt werden aufRerdem Malnahmen aus den Bereichen Fahrzeug-
technik, BaumaRnahmen und OPNV. In den letzten Jahren wuchs auch die Bedeutung
und damit die Haufigkeit von Malinahmen aus der Kategorie ,Mobilititsmanagement”.

Weiterhin zeigt sich, dass MalRBhahmen aus den Kategorien Verkehrsbeschrankungen,
Verkehrslenkung/-management und StraBenbaumalRnahmen die hochsten Wirkungen
hervorrufen.

Eine analoge Auswertung ist auch mdglich, wenn man die Auswahl auf die tatséchlich
quantifizierten MalRnahmen beschrankt. In Bild 5 sind alle derzeit (Stand: 10.10.2019) in
der Datenbank vorhandenen immissionsseitig quantifizierten Mal3hahmen mit ihrem
Wirkungspotenzial fur NO2 aufgefiihrt. Insgesamt sind dies 447 MalRBhahmen.

Es zeigt sich auch hier, dass es sich bei einem sehr grof3en Teil der quantifizierten
MaRnahmen um Verkehrsbeschrankungen (z. B. Umweltzone, Tempolimits) handelt.
Die mit Abstand meisten quantifizierten MalRnahmen stammen aus dieser Kategorie.

AVISO GmbH



Aktualisierung der Datenbank MARLIS 13

Dies ist bei dieser Auswahl deutlich starker ausgepragt als bei der Betrachtung aller
Maflnahmen (vgl. Bild 4). Weiterhin zeigt sich auch, dass hohe Wirkungen hauptséch-
lich durch BaumaRnahmen, Verkehrsbeschrankungen oder Verkehrslenkung/-
management erzielt werden.

Mittlerweile sind auch einige MaRnahmen zur CO2-Minderung in der Datenbank enthal-
ten, daher ist es notwendig, auch in Bezug auf CO2 pauschale Wirkungsschemata zu
erarbeiten. Analog zu dem Wirkungsschema der immissionsseitigen Wirkungen fur
PM10 und NO2 muss ein Wirkungsschema basierend auf den quantitativen Angaben zu
den erzielbaren CO2-Emissionsminderungen aufgebaut werden. Beziiglich der Kosten
muss ein pauschales Bewertungsschema fur die CO2-Vermeidungskosten erarbeitet
werden. Die Anzahl der Malinahmen ist aufgrund der Prioritat bei der Einarbeitung (in
2019 wieder vermehrt LRP und Masterplane) dazu derzeit allerdings noch zu gering, so
dass dieses eines der Ziele fur zukinftige Aktualisierungen der MARLIS-Datenbank ist.
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Bild 4: Verteilung aller MaBnahmen (5.948) Uber die pauschale Wirkung zur
Reduktion der NO2-Immissionsbelastung differenziert nach Katego-
rien*
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Bild 5: Verteilung der quantifizierten Mal3nahmen (447) Uber die pauschale

Wirkung zur Reduktion der NO2z-Immissionsbelastung differenziert
nach Kategorien* (*pro MaRnahme nur eine Kategoriezuordnung beriicksichtigt)
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