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1 Kurzfassung

Ziel dieses Forschungsvorhabens ist eine syste-
matische Erfassung von MaRnahmen zur Luftrein-
haltung an Verkehrswegen und deren Wirkungen
zur Schaffung einer moglichst objektiven Plattform
fur Wissenschaft und offentliche Entscheidungs-
trager zur Wahl effizienter, auf die lokalen Verhalt-
nisse abgestimmter Manahmen.

Am Anfang der Arbeiten stand die Durchfiihrung
einer umfassenden Literaturrecherche, die sowohl
im nationalen Bereich (Bundesgebiet) als auch im
internationalen Umfeld durchgefiihrt wurde.

Die zusammengetragenen MaflRnahmen wurden in
einer Datenbank zusammengestellt. Um sie unter-
einander vergleichen und bewerten zu kénnen,
wurde ein Datenbankschema erstellt, in dem die
einzelnen MaRnahmen nach verschiedenen
Merkmalen charakterisiert wurden. Zusatzlich wur-
den die MaRnahmen (lbergeordneten Kategorien
zugeordnet.

Fir jede MaRnahme wurde in Abhangigkeit von
der Datenlage das jeweils erzielte oder erzielbare
Minderungspotential erfasst. Um die Wirkung ob-
jektiv einschatzen zu kénnen, sind quantifizierte
Angaben zur (verkehrlichen, emissions- und im-
missionsseitigen) MaRnahmenwirkung von groR3er
Bedeutung.

Es liegen lediglich fir einen kleinen Teil (13%) der
MaRnahmen quantitative Informationen zu den
immissionsseitigen Wirkungen vor. Fir die Ubrigen
MaRnahmen wurden die Wirkungen in Form einer
groben Ersteinschatzung nach einem zuvor entwi-
ckelten Bewertungsschema angegeben.

Analog zu der Zuordnung der pauschalen Wirkun-
gen wurde auch fur das Bewertungskriterium ,Kos-
ten" verfahren, da fiir eine Vielzahl der Mal3nah-
men keine detaillierten Informationen zu den durch
die MaBnahme entstehenden Kosten vorlagen.

Es wurde eine Eingabemaske zur Abfrage von
MalRnahmen nach bestimmten Kriterien (z. B. Art
der MaRnahme, Umsetzbarkeit (kurz-, mittel- oder
langfristig), dem Wirkungsbereich (streckenbezo-
gen oder gebietshezogen) usw.) entwickelt, die
dem Nutzer die Mdglichkeit bieten, gezielte Daten-
bankabfragen benutzerfreundlich durchfiihren zu
kénnen.

Mit Hilfe ausgewabhlter Kriterien wie z.B. Wirkungs-
potential oder Kosten besteht fiir den Datenbank-
anwender die Mdglichkeit, fir die durch eine Ab-
frage ausgewahlten Malinahmen eine Prioritaten-
reihung durchzufuhren.



2 Einleitung

Nach Umsetzung der EU-Luftqualitatsrahmen-
richtlinie einschl. Tochterrichtlinien in nationales
Recht (§8 47 BImSchG, 22. BImSchV) besteht ein
zunehmender Handlungsdruck in Politik und Ver-
waltung, insbesondere der betroffenen Kommu-
nen. Dieser miundet zunadchst in die Aufstellung
von Luftreinhalte- und Aktionsplanen, die geeigne-
te MaBRnahmen zur Grenzwerteinhaltung vorsehen.
Aufgrund der bereits vielerorts eingetretenen
Uberschreitung der ab 1.1.2005 zulassigen PM10-
Tagesmittelwerte an mehr als 35 Tagen befinden
sich derzeit bereits einige Aktionsplane in der Um-
setzung. Umfassende Erfahrungen mit umgesetz-
ten MalBnahmen liegen bislang nur wenige vor.

Ziel dieses Forschungsvorhabens ist daher eine
systematische Erfassung (und ausfihrliche Be-
schreibung und Bewertung) von MaRhahmen bau-
licher, verkehrsrechtlicher und sonstiger Art
(Schutzpflanzungen etc.) zur Luftreinhaltung an
Verkehrswegen und deren Auswirkung auf die
Luftschadstoffkonzentrationen in den betroffenen
Gebieten.

Es wurde eine Datenbank aufgebaut, in der pro
EinzelmaRnahme alle relevanten charakteristi-
schen Merkmale aufgenommen sind. Mit Hilfe
ausgewahlter Kriterien wie Wirkungspotential oder
Kosten besteht die Méglichkeit einer Prioritatenrei-
hung von EinzelmalBnahmen. Insbesondere wur-
den Mafl3nahmen zur Reduktion der Luftschadstof-
fe Partikel PM10 und NOyx/NO, betrachtet.

Die Bedeutung des Vorhabens liegt in der Schaf-
fung einer mdoglichst objektiven Plattform fur Wis-
senschaft und offentliche Entscheidungstrager zur
Wahl effizienter, auf die lokalen Verhaltnisse abge-
stimmter MaRnahmen(biindel), um u. a. auch wirt-
schaftliche Fehlentwicklungen zu vermeiden.

3 Datenrecherche

Am Anfang der Arbeiten stand die Durchfihrung
einer umfassenden Literaturrecherche, die sowohl
im nationalen Bereich (Bundesgebiet) als auch im
internationalen Umfeld (EU) durchgefihrt wurde.

Einen zentralen Ausgangpunkt bildeten die in
Deutschland im Rahmen der Umsetzung des § 47
BImSchG bzw. der 22. BImSchV bislang erstellten
Luftreinhalteplane (LRP) und Aktionsplane (AP). In
diesen sind jeweils die Malnahmen aufgefuhrt, die
zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung in
den betroffenen Bereichen durchgefuhrt werden
bzw. werden sollen. Zudem sind darin haufig auch

solche Malinahmen aufgefihrt, die in den betrof-
fenen Kommunen bereits im Vorfeld zur Verbesse-
rung der Luftqualitéat durchgefiihrt worden sind. Im
Rahmen der Literaturrecherche wurden 62 (Stand
Mai 2006) Luftreinhalte- bzw. Aktionsplane ermit-
telt, die verkehrliche Maflinahmen enthalten. 14
dieser Plane stammen aus Nordrhein-Westfalen,
13 aus Baden-Wirttemberg, 11 aus Bayern, 4 aus
Hessen, jeweils 3 aus Bremen, Sachsen und
Sachsen-Anhalt, je 2 aus Brandenburg, Hamburg,
Rheinland-Pfalz und Thiringen und jeweils ein
Plan ist derzeit aus den Bundeslandern Berlin,
Niedersachsen und Schleswig-Holstein bekannt.
Eine detaillierte Auflistung der Plane ist sowohl im
Literaturverzeichnis als auch in Anhang A enthal-
ten.

Die LRP/AP enthalten i. d. R. neben verkehrlichen
und baulichen MafRnahmen auch Maf3nahmen, die
eine Verbesserung der eingesetzten Fahrzeug-
technik (z.B. Partikelfilter) zum Ziel haben. Auch
diese Art von MalRnahmen wurde im Rahmen der
Literaturrecherche mit aufgenommen (auch wenn
sie nicht explizit als verkehrliche, bauliche oder
sonstige Malinahme gelten), da sie einen wesent-
lichen Aspekt zur Reduzierung der Luftschadstoff-
belastung bewirken kénnen.

Neben den in den LRP/AP enthaltenen Mal3nah-
men wurden auch MalRnahmen aus weiteren Quel-
len aufgenommen. Dazu z&hlt die vom Landesamt
fur Umweltschutz Baden-Wirttemberg herausge-
gebene Bewertungshilfe ,Emissionsmindernde
MaRnahmen im StraRenverkehr* (LFU, 2005).
Auch vom Landerausschuss fir Immissionsschutz
LAI (LAI, 2004) und dem Deutschen Stédtetag
(STADTETAG, 2005) wurden bereits Arbeitshilfen
und (Vorab-) Bewertungsschemata veroffentlicht.
Diese enthalten eine ausfihrliche Aufstellung von
MafRnahmen zur Minderung der Luftschadstoffbe-
lastung, wobei die verkehrlichen Mal3nahmen ei-
nen Schwerpunkt darstellen. Die MalRnahmen
werden dort im Hinblick auf ihre Wirksamkeit be-
wertet und es werden Beispiele fur bereits durch-
gefuhrte MalBhahmen angegeben.

Die innerhalb der Literaturrecherche zusammenge-
tragenen MalRnahmen wurden in einer Datenbank,
die in den folgenden Kapiteln naher beschrieben
wird, zusammengestellt. Dabei traten bestimmte
MalRnahmenarten (z.B. Sperrung oder Teilsper-
rung fur Lkw-Verkehr) mehrfach auf. Es wurden
bewusst alle EinzelmaRnahmen dieser gleichen Art
aufgenommen um die Haufigkeit der Nennungen
zu dokumentieren.

Nicht alle im Rahmen der Literaturrecherche zu-
sammengetragenen MalRnahmen sind wirklich
schon an Stralien umgesetzt worden.



Von besonderem Interesse fur einen Anwender
der Datenbank sind vor allem die Mal3nahmen, die
bereits realisiert wurden, insbesondere wenn auch
Daten zur Wirksamkeit vorliegen. Daher wurden
auf der Grundlage der zusammengefiihrten Daten
alle die MaRnahmen identifiziert, die bereits ergrif-
fen worden sind. Dadurch wird eine spéatere Da-
tenbankabfrage der bereits realisierten Mal3nah-
men ermdglicht.

Aber auch rechnerisch ermittelte Angaben zur
MafRnahmenwirksamkeit sind interessant zur Be-
wertung der MafRRnahme. Daher lag ein Schwer-
punkt der Arbeiten darin, die quantifizierten Malf3-
nahmenwirkungen (verkehrlich, emissionsseitig,
immissionsseitig) mit in die Datenbank aufzuneh-
men.

Im Rahmen der Literaturrecherche wurden auch
Daten und Informationen aus dem europdischen
Umfeld zusammengetragen. Beispielhaft zu nen-
nen sind MaRnahmen wie z. B. die City-Maut in
London, Reduzierung des Spike-Anteils in Norwe-
gen oder Schweden, wechselweise Fahrverbote
fur Privat-Kfz mit geraden bzw. ungeraden Kenn-
zeichen oder Sonntagsfahrverbote in Italien. Auch
diese Mal3nahmen wurden in die Datenbank mit
aufgenommen und deren Wirkungen je nach Da-
tenlage beziffert.

4 Erstellen der Datenbank

4.1 Datenbankkonzept

Um die innerhalb der Literaturrecherche identifi-
zierten Maflnahmen untereinander vergleichen
und bewerten zu kénnen, wurde ein Schema er-
stellt, in dem die einzelnen MaRnahmen nach den
folgenden Merkmalen dokumentiert wurden:

MafRnahmenbeschreibung
Verkehrliche Wirkungen
Emissionsseitige Wirkungen
Immissionsseitige Wirkungen
Status der Umsetzung

Zusatzlich wurden die MalRRnahmen Ubergeordne-
ten Kategorien (z. B. verkehrsbeschrankende, inf-
rastrukturelle oder sonstige MalRnahme; Realisie-
rungszeitpunkt) zugeordnet.

Fur jede MaRnahme wurde in Abh&ngigkeit von
der Datenlage das jeweils erzielte oder erzielbare
Minderungspotential (wie hoch, wie ermittelt (be-
rechnet, gemessen), u. a.) erfasst. Zur Abschat-
zung der Wirtschaftlichkeit wurden Angaben zu

den Investitionskosten und ggf. den laufenden
Kosten fur den Betrieb der Malinahme in den ent-
sprechenden Quellen recherchiert.

Das Schema zur Dokumentation und Bewertung
der MaRnahmen wurde in einer Datenbank umge-
setzt. Die MalRBnahmen werden in der Datenbank
nach den o. g. Merkmalen charakterisiert. Das der
Datenbank zugrundeliegende Datenmodell, das
die in der Datenbank enthaltenen Tabellen und de-
ren Beziehungen untereinander darstellt, zeigen
Bild 1 und Bild 2. Eine ndhere Erlauterung der ein-
zelnen Tabellen findet sich in Kapitel 4.2.

Es wurde eine Eingabemaske zur Abfrage von
MafRnahmen nach bestimmten Kriterien (z. B. Art
der Malinahme (Verkehrsbeschréankung, bauliche
MalRnahme oder sonstige), Umsetzbarkeit (kurz-,
mittel- oder langfristig), dem Wirkungsbereich
(streckenbezogen oder gebietsbezogen) usw.)
entwickelt, die dem Nutzer die Mdglichkeit bietet,
gezielte Datenbankabfragen benutzerfreundlich
durchfuhren zu kdénnen.

Grundlage der Datenbank ist das Datenbankformat
Microsoft ACCESS. Die Datenbank wurde jedoch
als eigenstandiges Windows-Programm realisiert
und setzt daher keine auf dem Zielrechner instal-
lierten Datenbanksysteme voraus.

Die Programmierung der Benutzeroberflache und
der Anwendungslogik erfolgt mittels Object-Pascal
(Borland DELPHI), der Zugriff auf die Datenbank-
tabellen wird per ADO (ActiveX Data Objects) um-
gesetzt. Ab Windows 2000 sind diese Datenbank-
treiber als Teil des Betriebssystems vorhanden.
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Literaturquelle

Informationen zu der
jeweiligen Quelle (z. B.
Link, Ansprechpartner,

etc.)

Ausgangssituation

Messdaten, Lage der
Messstelle, etc.

Bildbeschreibung

Erlauterung zu ggf. vor-

MaRnahmen

Detaillierte Informationen zu
den einzelnen Malnahmen
(Mafsnahmenbeschreibung,
Kategorie,  Realisierungs-
zeitpunkt...)

handenem Bildmaterial

MaRnahmenkategorie

Zuordnung zu Kategorien (z. B.

Verkehrsbeschrankungen) und Un-
terkategorien (z. B. Tempolimits)

Umsetzungszeitraum

umsetzbar

Kurzfristig/mittelfristig/langfristig

Wirkung_Verkehr

DTV vor/nach der Maf3-
nahme, ggf. differenziert
nach Fahrzeugarten

Wirkung_Emi_PM10

PM10-Emissionen
vor/nach der jeweiligen
Mafnahme

Wirkung_Emi_NOx

NOx-Emissionen vor/nach
der jeweiligen MalRnahme

Wirkung_Immi

NO2/PM10-Immissionen
vor/nach der jeweiligen
MalRnahme

Status

Realisierungsstatus

Wirkung_pauschal

Abgeschéatzte Gré3enordnung
der immissionsseitigen Malf3-
nahmenwirkung

Wirkungsbereich

Streckenbezogen/gebietsbezogen

Kosten_pauschal

abgeschatzte GréRenordnung

Bild 1 Datenmodell
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4.2 Datenmodell

Das in Bild 1 und Bild 2 dargestellte Datenmodell
zeigt die zentrale Stellung der Tabelle ,MaR3nah-
men“. In dieser Tabelle sind detaillierte Informatio-
nen zu jeder EinzelmaBnahme enthalten. Von die-
ser Tabelle aus bestehen Verknipfungen zu allen
anderen Tabellen.

Aus jeder Datenquelle wurden die dort genannten
MaRnahmen in die Tabelle ,MaRhahmen“ der Da-
tenbank aufgenommen. Eine néhere Erlauterung
der aufgenommenen MafRnahmen erfolgte anhand
der folgenden Kriterien:

Stadt, fir welche die Malinahme gelten soll
Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Ausfiuhrliche Beschreibung der MaRnahme (zi-
tierter Textauszug aus der Literaturquelle)

Wirkung
Realisierungszeitpunkt/Umsetzungsstatus
Kosten

Zuordnung zu MaRnahmenkategorien
(zeitliche) Umsetzbarkeit
Wirkungsbereich

Jede MaRRnahme wurde einer oder mehrerer der im
folgenden aufgefuhrten MalRnahmenkategorien
(gof. einer zugehodrigen Unterkategorie) aus der
Tabelle ,MaRnahmenkategorie* zugeordnet:

A. Fahrzeugtechnik, Fuhrpark
(keine Unterkategorien)

B. Infrastruktur-, BaumalRnahme
(Unterkategorien: Fahrbahnmarkierung, Fahr-
bahnqualitat, Kreisverkehr, Fahrbahnverlage-
rung/Ruckbau, sonstige)

C. Verkehrslenkende MaRnahme,
Verkehrsmanagement
(Unterkategorien: Verkehrsverlagerungen,
Verkehrsleitsysteme, Mobilitdtsmanagement,
Verkehrskonzepte, Entgelte, sonstige)

D. OPNV
(Unterkategorien: BaumalRnahme, Tickets,
P&R/B&R, Fahrzeugtechnik, sonstige)

E. Rad-, FuRgangerverkehr
(keine Unterkategorien)

F. Verkehrsbeschrédnkungen
(Unterkategorien: Tempolimits, Lkw-Verbote,
Einschrankungen nach Motorkonzepten (Um-
weltzone), Durchgangsverkehrsverbote, Ver-
kehrsberuhigung, sonstige)

G. Verflissigung
(Unterkategorien: Griine Welle, Pfértnerampel,

sonst. LSA-Steuerung, Zeiten fir Abfallsamm-
lung..., sonstige)

H. Ruhender Verkehr
(Unterkategorien: P&R, Parkraumbewirtschaf-
tung, Parkleitsystem, sonstige)

I.  Wirtschaftsverkehr
(keine Unterkategorien

J. Offentlichkeitsarbeit
(keine Unterkategorien)

K. Sonstige Ma3nahmen
(Unterkategorien: Stral3enreinigung, Begru-
nung, Kontrollen, sonstige)

Bei einer Vielzahl von Mal3nahmen wurde eine Zu-
ordnung zu mehr als einer MalRnahmenkategorie
vorgenommen. Als Beispiel kann eine Malinahme
genannt werden, die den Ausbau von P&R-
Parkplatzen vorsieht. Eine derartige Maflinahme
kann zu beiden Kategorien ,OPNV* und ,ruhender
Verkehr* zugeordnet werden.

Des weiteren erfolgte fur jede Malinahme eine Zu-
ordnung zu weiteren Merkmalen, wie

die Umsetzbarkeit (Tabelle ,Umsetzungszeit-
raum?®)

den Status der Realisierung (Tabelle ,Status®)

den rdumlichen Bezug (strecken-/ gebietsbezo-
gen, Tabelle ,Wirkungsbereich®)

der pauschalen Wirkungseinschatzung (diffe-
renziert nach den Schadstoffen NO, und
PM10, Tabelle ,Wirkung_pauschal®)

der pauschalen Kostenabschatzung (Tabelle
.Kosten_pauschal®)

Um die pro MalRBnahme vorhandenen quantitativen
Angaben zu den Wirkungen mdglichst umfassend
in der Datenbank zu dokumentieren, wurden diese
Daten in separaten Tabellen abgelegt. Dies sind
die Tabellen

~Wirkung_Verkehr",
~Wirkung Emi_NOX",
~Wirkung_Emi_PM10“ und
~Wirkung_Immi“ .

Es wurden darin die Angaben zu den Verkehrs-
starken (differenziert nach Fahrzeugarten), den
NOyx- und PM10-Emissionen (differenziert nach
Fahrzeugarten) und den Immissionen (NO,, PM10)
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vor der MaRnahme und nach Realisierung der
MalRnahme pro Streckenabschnitt angegeben. Bei
den Immissionsdaten wurde zusétzlich die Art der
Datenermittlung (Rechnung/Messung) mit angege-
ben. Da von einer Maf3nahme auch mehrere Stre-
ckenabschnitte betroffen sein kénnen, wurden (so-
fern entsprechende Daten vorlagen) in den vier
Wirkungs-Tabellen teilweise fiur eine Maflinahme
auch mehrere Datensatze aufgenommen.

Die Datenverfugbarkeit zu den vorgeschlagenen
MaRRnahmen stellte sich zuweilen sehr
unterschiedlich dar. Aus einigen Quellen gehen
sehr ausfuhrliche Informationen hervor, in anderen
wiederum werden die MaRnahmen nur stich-
punktartig aufgelistet und kaum konkretisiert.
Dementsprechend sind auch sehr &hnliche
MaRRnahmen in der Datenbank teilweise sehr
unterschiedlich dokumentiert.

Eine Ubergeordnete Funktion hat die Tabelle ,Lite-
raturquelle” (s. Bild 1), die alle verwendeten Litera-
turquellen, aus denen MalBnhahmen in die Daten-
bank aufgenommen worden sind, enthélt. Folgen-
de Felder sind in der Tabelle zur néheren Erlaute-
rung der jeweiligen Datenquelle enthalten:

Land (Deutschland oder international)
Bundesland

Stadt

Gebiet (Ballungsraum, Stadt, Hotspot...)

Art der Literaturquelle (LRP, AP oder sonstige
Quelle)

Zusatz (Entwurf oder Endfassung)
Stand des Berichtes

Schadstoffe, die zur Aufstellung des Planes
fuhrten

Bezugsjahr der Messung, die zur Notwendig-
keit der Aufstellung des jeweiligen Plans fiihrte

Quelle (sofern vorhanden Link auf die Home-
page, auf der die Literaturquelle zum Downlo-
ad bereit steht oder Angabe der Literaturquel-
le)

Zustandige Behotrde, Ansprechpartner, Tele-
fon-, Faxnummer und E-Mail-Adresse des An-
sprechpartners

Das jeweilige Untersuchungsgebiet wurde nach
Moglichkeit mit einem Ubersichtbild dokumentiert.
Fir die Luftreinhalte- und Aktionspléane wurde zu-
satzlich je nach Datenverfiigbarkeit die Ausgangs-
lage (Verkehrsdaten (Kfz, Schwerverkehrsanteil,
...) Emissionen, Immissionsbelastung, Jahr der
gemessenen Grenzwertiiberschreitung(en), Hin-

tergrundbelastung, etc.), die zur Auslosung des
Planes gefluhrt hatten, dokumentiert.

Insgesamt sind 1404 MafRhahmen in die Daten-
bank aufgenommen worden. Einige Mal3nahmen
konnten mehreren Kategorien zugeordnet werden,
daher ist die Summe der den einzelnen Kategorien
zugeordneten MalRnahmen mit 1672 deutlich ho-
her als die Anzahl der eigentlich in der Datenbank
enthaltenen MalRnahmen. Die folgende Tabelle
(Tab. 1) gibt einen Uberblick liber die Verteilung
der MaRnahmen auf die einzelnen Kategorien.

MaRnahmenkategorie Anzahl
Maflnahmen
gesamt 1404
Fahrzeugtechnik, Fuhrpark 180
Infrastruktur-, BaumaRnahme 205
Verkehrslenkung, Verkehrsmanagement 180
OPNV 298
Rad-, FuRgéngerverkehr 74
Verkehrsbeschréankungen 291
Verflissigung 121
Ruhender Verkehr 95
Wirtschaftsverkehr 48
Offentlichkeitsarbeit 39
Sonstige MaRnahmen 141
Tab.1 Anzahl der MaBnahmen pro MaRnahmenkategorie

4.3 Umsetzbarkeit, Status und Wir-
kungsbereich der Mal3hahmen

Um den benétigten Umsetzungszeitraum und den
aktuellen Status der Realisierung der MalRhahmen
zu beschreiben, wurden die beiden Merkmale

Umsetzbarkeit und
Status

definiert.

Umsetzbarkeit

Es wurde fur jede MalRnahme eine Einordnung in
drei Kategorien beziglich des erforderlichen Um-
setzungszeitraumes (kurz-, mittel-, langfristig) vor-
genommen. Diese Zuordnung erfolgte pauschal,
wobei die Grenzen zwischen diesen als flie3end zu
betrachten sind und daher die Zuordnung nicht
immer ganz eindeutig zu bestimmen ist. Dennoch
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wurde, um eine benutzerfreundliche Abfrage zu
ermoglichen, nur eine Zuordnung vorgesehen. Es
wurden 423 unter die kurzfristig umsetzbaren
MalRnahmen gefasst. 719 MalRnahmen wurden als
mittelfristig umsetzbar erachtet und 262 Mal3nah-
men sind langfristig umsetzbar.

Status

Neben der Umsetzbarkeit fur eine MalRnahme ist
vor allem der Status der Realisierung von Interes-
se. Es wurden 11 verschiedene Kategorien zum
Status definiert (von ,bereits realisiert” bis ,, in Pla-
nung”) und jeder EinzelmalRnahme wurde die pas-
sende Kategorie entsprechend der Information aus
der Literaturquelle zugeordnet. Da sich alle bereits
realisierten MaRnahmen in drei Kategorien auftei-
len, wurde ein zusatzlicher Status ,alle realisierten
MalRnahmen* definiert.

Insbesondere bei den einzelnen Luftreinhalte- und
Aktionsplanen waren haufig keine ausreichenden
Informationen dartber vorhanden, ob die genann-
ten MaRnahmen inzwischen bereits umgesetzt
worden sind. Daher wurde bei den zustandigen
Behorden abgefragt, ob und inwieweit dort Infor-
mationen Uber den Realisierungsstatus der Maf3-
nahmen gefihrt werden. Die dazu recherchierten
Informationen sind im einzelnen in Anhang C auf-
gefihrt.

Nach umfassender Recherche zum Realisierungs-
status der in die Datenbank aufgenommenen
MalRnahmen stellt sich das Ergebnis wie folgt dar:
256 der genannten Malinahmen sind bereits reali-
siert worden. 43 Malinahmen sind kirzlich im
Rahmen der aktuellen LRP/AP umgesetzt worden.
Bei 46 MalRnahmen handelt es sich um teilweise
bereits realisierte und noch in der Umsetzung be-
findliche Maflinahmen. Bei 46 MalRnahmen ist die
Umsetzung derzeit im Gange. 59 MalRnahmen sol-
len in 2005/2006 umgesetzt werden, bei 88 Mal3-
nahmen ist eine Realisierung bis zum Jahr 2010
vorgesehen. 47 MalRnahmen sollen erst nach 2010
realisiert werden. Weitere 36 MalRRnahmen befin-
den sich derzeit in Planung, 33 Maflnahmen, die in
die Datenbank aufgenommen wurden, sind zu-
rickgestellt oder verworfen worden, bei 21 Mal3-
nahmen handelt es sich um eine zeitlich begrenzte
Untersuchung oder ein Experiment. Fur die ubri-
gen 729 MalRnahmen liegen derzeit noch keine In-
formationen Uber den geplanten Realisierungszeit-
punkt vor. Unter diese 729 MalRnahmen fallen
auch Malnahmen, die aus allgemeinen Literatur-
quellen oder Leitfaden stammen und keinen loka-
len Bezug haben.

Wirkungsbereich

Zur Beurteilung der MafBnahmenwirkungen gehort
auch eine Zuordnung zu dem Wirkungsbereich.
Dabei handelt es sich um eine pauschale Zuord-
nung, ob die Malinahme eher streckenbezogen
oder gebietsbezogen wirkt. 578 MaRnahmen wur-
den dementsprechend als streckenbezogen wirk-
same Mal3nahme eingeordnet (z. B. Nassreinigung
eines Streckenabschnittes). Die tbrigen 830 Mal3-
nahmen wurden als gebietsbezogen wirksame
MalRnahmen angesehen. Malinahmen dieser Art
sind z. B. die Umristung der Busflotte oder die
Einrichtung einer Umweltzone.

4.4 Quantifizierung der MalRnahmen-
wirkungen

Um die Wirkung einer Maflinahme objektiv ein-
schatzen zu kénnen, sind quantifizierte Angaben
zur (verkehrlichen, emissionsseitigen und immissi-
onsseitigen) MaRBnahmenwirkung von grofRer Be-
deutung. Speziell zu den aktuellen AP/LRP wurden
daher erganzende Informationen zu den in den
Planen aufgefiihrten Maflinahmen, insbesondere
bezlglich der Quantifizierung der Malinahmenwir-
kungen, bei den jeweiligen Ansprechpartnern an-
gefordert, sofern nicht bereits ausreichende Infor-
mationen aus der Literaturrecherche hervorgegan-
gen waren. Die Ergebnisse dieser Datenrecherche
finden sich in Anhang C.

Sofern die Wirkungen der jeweiligen Manahme in
irgendeiner Form quantifiziert werden konnten (z.
B. Verkehrszahlungen vor und nach der Maf3nah-
me, Abschatzungen, Modellrechnungen, Immissi-
onsmessungen), wurden sie in die Tabellen ,Wir-
kung_Verkehr*, ~Wirkung_Emi_NOX", ~Wir-
kung_Emi_PM10“ und ,Wirkung_Immi* aufge-
nommen. Die verkehrlichen Wirkungen enthalten
den DTV-Wert (durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke in Kfz/24h) ohne MalRnahme sowie
nach Realisierung der Mafllnahme (aus Modell-
rechnungen oder Zahlungen vor und nach der Re-
alisierung) teilweise differenziert nach Fahrzeugar-
ten. AulRerdem wurde der StraRenname der Stre-
cke, fur welche die Quantifizierung vorliegt, mit in
die Datenbank aufgenommen. Zu beachten war
dabei, dass sich eine MalRRnahme auf mehrere
Strecken in unterschiedlicher Weise auswirken
kann (wobei in solch einem Fall fiir eine MaRRnah-
me in den Wirkungstabellen mehrere Datensatze
vorhanden sind). Eine Lkw-Sperrung wirkt sich bei-
spielsweise auf den gesperrten Abschnitt positiv
aus, kann aber fir einen anderen Streckenab-
schnitt negative Auswirkungen haben.
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Analog zu den Verkehrswerten wurden auch Ta-
bellen mit den emissionsseitigen Wirkungen bezo-
gen auf die Schadstoffe NOyx und PM10 aufge-
nommen. Die immissionsseitigen Wirkungen bezo-
gen auf die Schadstoffe NO, und PM10 sind eben-
falls in einer separaten Tabelle unter Angabe des
betroffenen Streckenzuges aufgefuhrt. Der Aufbau
der Tabellen, die die Wirkungen der MalRhahmen
quantifizieren, geht aus Bild 2 hervor.

Nach umfassender Recherche zur Quantifizierung
der in die Datenbank aufgenommenen Mal3nah-
men sind fiir 420 MaRnahmen allgemeine Informa-
tionen zur Wirkung aufgrund von Angaben in der
Literaturquelle in der Datenbank enthalten (z. B.
Wirkung gering etc.). Detaillierte verkehrliche Wir-
kungen in Form von Daten sowohl vor als auch
nach Umsetzung der MalRnahme oder relativer
Veranderungen der Belastungszahlen konnten fir
86 Mallnahmen erfasst werden. Emissionsseitige
Wirkungen konnten fur 69 (NOy) bzw. 77 (PM10)
MalRnahmen ermittelt werden. Immissionsseitige
Wirkungen sind fur 186 unterschiedliche Mal3nah-
men in der Datenbank enthalten.

Somit lagen lediglich fur einen relativ kleinen Teil
(13%) der MaRnahmen quantitative Informationen
zu den Wirkungen vor. Da aber im Hinblick auf die
Bewertung der MafRRnahme (und Ableitung einer
Prioritatenreihung) zumindest eine pauschale Ein-
schatzung der MalRnahmenwirkung wichtig er-
schien, wurden die Wirkungen der tbrigen Mal3-
nahmen pauschal abgeschéatzt. Dazu wurden die
MaRnahmen (bzw. die betroffenen Streckenab-
schnitte), fur die detaillierte MalZnahmenwirkungen
hinsichtlich der Immissionsénderung (Jahresmit-
telwert) ermittelt worden waren, den folgenden
Wirkungskategorien zugeordnet:

Q) Sehr hohe Wirkung
(Belastungsreduktionen >10pg/m3)

(2) Hohe Wirkung (Belastungsreduktionen
>5pg/m3 bis 10pg/m3)

3) Mittlere Wirkung (Belastungsreduktionen
>1pg/m3 bis 5pg/ms)

(4) Geringe Wirkung
(Belastungsreduktionen bis 1ug/ms)

(5) Keine feststellbare Wirkung

Die entsprechende Zuordnung der quantifizierten
MalRnahmen aus der Datenbank geht aus Anhang
D hervor. In dieser tabellarischen Ubersicht ist jede
quantifizierte Malinahme sowie die betroffene
Stadt und die Strecke, fur die Angaben vorliegen,
aufgefuihrt. Die Zuordnung der entsprechenden
Wirkungskategorie erfolgte fur PM10 und NO, ge-
trennt, da es MalRnahmen gibt, die lediglich Aus-

wirkungen auf einen der beiden Schadstoffe ha-
ben. Die Nassreinigung einer StrafRe bewirkt bei-
spielsweise eine (potentielle) Reduktion der PM10-
Belastung, hat jedoch auf NO, keinerlei Auswir-
kungen. Weiterhin enthélt die Tabelle in Anhang D
pro MaRnahme die Angabe der MaRnahmenkate-
gorie, so dass, abgeleitet aus den vorliegenden
quantifizierten MafRnahmen, ein Bezug zwischen
Wirkungs- und MalRnahmenkategorie hergestellt
werden konnte. Diese pauschale Zuordnung der
Wirkungskategorien zu den Malinahmenkategorien
(und deren Unterpunkte) geht aus Tabelle 3 her-
VOr.

Diese pauschale Zuordnung wurde dazu verwen-
det, die nicht quantifizierten Mal3nahmen mit einer
pauschalen MaRnahmenwirksamkeit zu kenn-
zeichnen. Zu bertcksichtigen ist dabei, dass es in
individuellen realen Situationen aufgrund unter-
schiedlicher Randbedingungen zu Abweichungen
von diesem Schema kommen kann.

Fur die MaRnahmen, fur die aus den quantifizierten
MafRnahmenwirkungen abgeleitete pauschale Wir-
kungen vorlagen, wurden diese fur die betroffene
Einzelmaflnahme beibehalten.

Die pauschale Zuordnung der Wirkungen stellt ei-
ne grobe Ersteinschétzung dar, da gleiche Mal3-
nahmen an verschiedenen Strecken in Abh&ngig-
keit von Lage und Funktion der Strale und dem
umgebenden Netzzusammenhang unterschiedli-
che Wirkungen hervorrufen kénnen. Die Wirkung
einer MaRnahme ist auch abh&ngig von der Aus-
gangssituation (z. B. Hintergrundbelastung). Diese
ist in Grof3stadten anders als in Mittel- oder Klein-
stadten. Die Bewertung der Reduktion der Immis-
sionsbelastung ist daher im Zusammenhang mit
der jeweiligen Ausgangslage zu sehen.

Bei der pauschalen Zuordnung der Wirkungskate-
gorien wurden mittlere Werte zugrundegelegt. Bei
den quantifizierten  Wirkungen von LKW-
Fahrverboten beispielsweise treten sowohl Wir-
kungen der Kategorie 1 auf, aber auch Wirkungen
der Kategorie 4 (vgl. Anhang D). Fur die mittlere
pauschale Bewertung der Lkw-
Sperrungsmalnahmen, fur die keine weiteren In-
formationen zu den Wirkungen vorlagen, wurden
daher pauschale Wirkungen der Kategorie 2 — 3
(vgl. Tab. 3) veranschlagt.
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Nach pauschaler Zuordnung der erwarteten Mal3-
nahmenwirkungen fur alle MaRnahmen (inkl. der
nicht quantifizierten Malinahmen) sieht die Vertei-
lung der MalBhahmen nach Wirkungspotential wie
in Tabelle 2 aufgefuhrt aus.

pausch. | Anzahl MaRnahmen
Wirkungskategorie Bewer-

tung PM10 NO,
Keine feststellbare Wirkung 5 78 174
Geringe Wirkung 4 921 829
Mittlere Wirkung 3 218 207
Hohe Wirkung 2 179 174
Sehr hohe Wirkung 1 8 20

Tab.2  Anzahl der MalRnahmen pro Wirkungskategorie diffe-
renziert nach PM10 und NO,

Es zeigt sich, dass bei einem Grof3teil der Malf3-
nahmen (ca. 2/3 aller MaRRnahmen) sowohl fir
PM10 als auch fir NO, lediglich mit geringen Wir-
kungen zu rechnen ist. Nur ein geringer Anteil (um
1%) der Malnahmen lasst ein sehr hohes Wir-
kungspotential vermuten.
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. Wirkung | Wirkung
Oberbegriff Unterpunkt NO2 PM10
Fahrzeugtechnik, Fuhrpark 4 4
Fahrbahnmarkierung 4 4
Fahrbahnqualitat 5 2-4
OPNV 4 4
Infrastruktur-, BaumaRnahme |Bau einer Ortsumgehung 2-4 2-4
Kreisverkehr 4 4
Fahrbahnverlagerung/Rickbau 3 3
sonstige 2-4 2-4
Verkehrsverlagerung/Biindelung 2-3 2-3
Verkehrsleitsysteme 3-4 3-4
Verkehrslenkende MaRnahme, |Mobilititsmanagement 4 4
Verkehrsmanagement Verkehrskonzepte 3-4 3-4
Entgelte 3-4 3-4
sonstige 3-4 3-4
Baumaflinahme 4 4
Tickets 4 4
OPNV P&R/B&R 4 4
Fahrzeugtechnik 4 4
sonstige 4 4
Rad-, FuRgangerverkehr 4-5 4-5
Tempolimits 4 4
Lkw-Verbote 2-3 2-3
Verkehrsbeschrankungen Einschrénkungen nach Motorkonzepten 3 3
Durchgangsverkehrsverbote 3 3
Verkehrsberuhigung 4 4
sonstige 2-4 2-4
Grine Welle 2-4 2-4
Pfortnerampel 4 4
Verflissigung sonst. LSA-Steuerung 4 4
Zeiten Abfallsammlung etc. 4 4
sonstige 4 4
P&R 4 4
ruhender Verkehr Parkra_umbewirtschaftung 4 4
Parkleitsystem 4 4
sonstige 4 4
Wirtschaftsverkehr 4 4
Offentlichkeitsarbeit 4 4
Stral3enreinigung 5 4
. Begrunung 5 4
sonstige
MaRnahmen Kontrollen (z. B. Kontrqllep von F"ahr- oder 4 4
Parkverboten, Geschwindigkeitsiiberwachung)
sonstige 4 4

Tab.3  Zuordnung der pauschalen Wirkung zu den einzelnen Mal3nahmenkategorien (1=sehr hohe Wirkung, 5=keine feststellba-
re Wirkung)
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4.5 Kostenabschatzung zur Umset-
zung/zum Betrieb der MaRnahmen

Nur fir einen geringen Teil der MaBnahmen liegen
hinsichtlich des Kostenaufwandes quantifizierte
Angaben vor. Aus diesem Grunde wurden die
MaRnahmen, fiir die Kosten bekannt sind, geson-
dert zusammengestellt und analysiert. Ziel war die
Ableitung einer pauschalen Kostenangabe pro
EinzelmaRnahme, die anschlieBend auf die Maf3-
nahmen ohne Angaben von Kosten Ubertragen
wurde.

Dazu wurden zunachst die MalRnahmen aus der
Datenbank ermittelt, fir die entsprechende Infor-
mationen zu den Kosten vorhanden waren. Eine
Aufstellung dieser MaBnahmen ist in der folgenden
Tabelle 4 enthalten. Die aufgefiihrten MaRnahmen
wurden in vier Kosten-Kategorien eingeteilt. Dies
sind zunachst die Mal3nahmen, die nur geringe
Kosten verursachen (in Tabelle 4 im ersten Block).
Unter diese Kategorie fallen hier MaRBnahmen in
einem Kostenrahmen bis 20.000 €. Dazu gehdren
MaRnahmen wie Geschwindigkeitsbegrenzungen
oder Geradeausgebote, da diese Malinahmen re-
lativ einfach und kostenglinstig durch Installation
von Verkehrsschildern umgesetzt werden kdnnen.
Mittlere Kosten verursachen die in der Tabelle im
zweiten Abschnitt enthaltenen MaRnahmen in ei-
nem Kostenrahmen von bis zu ca. 100.000 €. Bei-
spielhaft fur MaBnahmen mit mittleren Kosten sind
Anderungen an Lichtsignalanlagen oder Lkw-
Fuhrungskonzepte. Hohere Kosten (Uber 100.000
€ bis zu 1 Mio. €) entstehen bei den im dritten Ab-
schnitt der Tabelle enthaltenen Malinahmen wie z.
B. Verbesserung des Strallenzustandes oder Foér-
derung des Radverkehrs aber auch die Umstellung
der Busflotte auf emissionsarme Techniken. MalR-
nahmen mit sehr hohen Kosten (letzter Block in
Tabelle 4) sind insbesondere durch Stral3enbau-
maflnahmen und verkehrsabhéangige Leitsysteme
reprasentiert. Hier werden z.T. Kosten in erhebli-
cher Millionenhdhe fallig.

Jede in die Datenbank aufgenommene Einzel-
mafnahme wurde einer der vier genannten Kos-
tenkategorien zugeordnet. Die Zuordnung der
MaRnahmen zu den hier definierten Kosten-
Kategorien ist als grobe Ersteinschatzung zu ver-
stehen. So kénnen durch die gleiche MaRnahme
(wie auch Tabelle 4 zeigt) , wenn sie in unter-
schiedlichen Stadten, d.h. unter verschiedenen
Rahmenbedingungen, angewendet wird, unter-
schiedlich hohe Kosten entstehen. Als Beispiel
wird hier die Umriistung der Busflotte genannt, die
bei der Disseldorfer Rheinbahn aufgrund einer
groRen Flotte auch sehr hohe Kosten verursacht.
Demgegeniber fallen durch die gleiche Maf3nah-

me in Leipzig aufgrund der geringeren Fahrzeug-
zahl auch nicht so hohe Kosten an. In solchen Fal-
len wurde versucht, weitere Informationen in die
Pauschalbewertung der Kosten mit einzubeziehen.

Die 1404 in der Datenbank enthaltenen Mal3nah-
men teilen sich folgendermal3en auf die Kostenka-
tegorien auf: 369 Malinahmen verursachen ledig-
lich geringe Kosten (bis ca. 20.000 €). Kosten mitt-
lerer Hohe bis zu ca. 100.000 € wirden durch 330
Malnahmen entstehen. 438 MalRhahmen wurden
der Kategorie der hohen Kosten bis ca. 1 Mio €
zugeordnet. Sehr hohe Kosten von Uber 1 Mio. €
werden durch 267 MalRnahmen verursacht.



19

Stadt Kurzbeschreibung Kosten_Aufwand
Erfurt Geschwindigkeitsbeschréankung 1.000 €
Kooperationsvereinbarungen mit Geschéften zur logistischen
Dusseldorf Abstimmung des Anlieferverkehrs 15.000,- €
Dusseldorf Geradeaus-Gebote 5.000,- €
LSA Theaterstr./Textorstr./Semmelstr.11.500€+34.500¢€ ;
Wirzburg Anderungen an Lichtsignalanlagen LSA Kard.-Faulh.-Pl./Theater-/Ludwigstr. 32.200€+80.500€
Beobachtung evtl. Verkehrsverlagerungen im
Leipzig Zusammenhang mit der Autobahnmaut 50.000 € (Schatzung des LfUG)
Disseldorf Lkw-Routen-Konzept 70.000,- €
Dusseldorf  |Optimierung der Verkehrsuberwachung 80.000,- €
Die Kosten fir diese MaBnahme belaufen sich auf
Wiirzburg Anderung an einer Lichtsignalanlage voraussichtlich insgesamt 92.000 €.
Bei 400€ je Fahrradstellplatz ergeben sich fir 2005 bei 300
Munchen Verbesserung der Schnittstelle Fahrrad und OPNV neuen Fahrradparkern Infrastrukturkosten von 120.000€.
Dusseldorf Imagekampagne "Mit dem Auto in die Stadt - aber sauber!" [120.000,- €
Umrustung kommunaler und gewerblicher Fuhrparks und
Leipzig aller OPNV-Busse auf schadstoffarme Antriebe 14.000€/Bus, 400.000€
Dusseldorf Umstellung stédt. Kfz auf emissionsarme Antriebsarten 450.000,- €
Leipzig situationsbezogenes LSA-Programm 500.000€ mind., 1Mio.£€ fiir ganze Stadt
Erfurt Pfértnerampeln und Griine Welle ca. 100.000 €
Ganzjahriges Lkw-Durchfahrtsverbot (ab 3,5 t, Lieferverkehr |Schilder einschl. Aufstellvorrichtungen, Fundamente,
Stuttgart frei) im Stadtgebiet Montage und Verkehrssicherung ca. 110.000 €
fur einen 200m-Abschnitt ca 250.000€ (ca.125€/m?);
Erfurt Verbesserung/Anderung des StraRenzustandes Sanierung Bergstral3e ca. 800.000€
Umstellung Busse der Rheinbahn auf emissionsarme
Dusseldorf Antriebsarten 3,0-5,0 Mio €
Erfurt Parkraummanagement 1.400.000 €
2 Mio € Planungskosten und 5 Mio € Grunderwerb und
Reutlingen Bau des Scheibengipfeltunnels und der Dietwegtrasse AusgleichsmafRnahmen
Lkw-Routenkonzept dynamische immissionsgesteuerte
Hagen Verkehrslenkung 2,1 Mio. €
Verkehrsleitsysteme/Vorhalten von
Erfurt Verkehrsmanagementsystemen 2004: 160.000 €; spater: 2.840.000 €
Leipzig Forderung des Rad- und Fu3gangerverkehrs 3,9Mio.€/a (Basis 2005)
Regensburg |Fahrradprojekte anteilige Kosten von etwa 6.270.000 €
Verlangerung der EisenbahnstralRe bis zur Dommertal-stra3e |Baukosten Verlangerung Eisenbahnstra3e: 1 Mio. €; Ausbau
Ludwigsburg |in Kornwestheim und Stdrandspange Ludwigsburg Dommertaldurchlass: 8 Mio. €
Neuaufbau der gesamten wegweisenden Der gesamte Kostenaufwand fir alle Leitsysteme bel&uft sich
Regensburg |Verkehrsbeschilderung auf rd. 5 Mio. Euro
Umsetzung von StraRenbaumafBnahmen fiir einen besseren |Die Kosten des 39-Punkte-Programms werden sich
Hamburg Verkehrsfluss in Hamburg, u. a. das 39 Punkte-Programm voraussichtlich auf rund 6 Millionen Euro belaufen
Haushaltsplan 05/06: 1,74 Mio. € in 2005, 3 Mio € in 2006;
Programm zur Verbesserung des Verkehrsflusses (39 Zusatzlich (ab 12/2005) 7 Mio. € (gesamte Etat-Restbe-
Hamburg Einzelmalnahmen) stande 05) fur die Erneuerung von Stra3en und Radwegen
Infrastrukturaufwendungen (z. B. fur neue Haltestellen) nach
Miinchen Einfuhrung eines neuen Busnetzes derzeitigem Kenntnisstand in Héhe von 4,0 Mio
Anderung der StraRenraumorganisation (Umgestaltung
Erfurt Stadtring Nord i.V.m.2-Richtungsverkehr Moritzwallstra3e) ca 7.500.000€ (Baukosten)
Hagen vorzeitige Umriistung Busse der Hagener Straenbahn AG  |>20 Mio. €
Erfurt Erweiterung des Stadtbussystems 1997 - 2007: 98.777.000 €
Erfurt Umgehungsstrafl3en 326.000.000 €
Erfurt Bevorrechtigung des OPNV auf eigenen Trassen 98.777.000 €
Ludwigsburg [Bau einer Westrandstral3e parallel zur A 81 autobahnnaher Abschnitt 10 - 15 Mio. € Gesamtkosten;
Leipzig StralRenbelagsarbeiten ca. 11 Mio. € zusétzlich gegenliber Haushaltsansatz 2005
Es wird momentan von grob geschétzten Kosten in Hohe von
Leonberg Altstadttunnel ca. 30-40 Mio. EUR ausgegangen.
Tunnel MR Ost: ca. 320 Mio. €; Tunnel MR Sudwest: ca. 310
Miinchen Tunnelbau Mio. €; ggf. weitere erhebliche Kosten
Erfurt Bevorrechtigung des OPNV auf eigenen Trassen bisherige Kosten ca. 99.000.000 €
lisfeld Nordumfahrung von lisfeld Die geschétzten Gesamtkosten betragen rund 11,4 Mio. €.
Tab. 4  Kosten fur MalRnahmen zur Luftreinhaltung
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5 Zusammenfassung und Aus-
blick

Ziel des Forschungsprojektes war die Erstellung
einer Datenbank von MalRhahmen baulicher, ver-
kehrsrechtlicher und sonstiger Art zur Luftreinhal-
tung an Verkehrswegen. Die Datenbank sollte die
Mdglichkeit bieten, in Abhéngigkeit verschiedener
Kriterien Datenbankabfragen durchzufiihren und
die entsprechende MalRnahmenauswahl zu bewer-
ten, vor allem im Hinblick auf die MaBhahmenwirk-
samkeit.

Das erstellte Datenbankkonzept und das daraus
abgeleitete Datenmodell werden in dem vorliegen-
den Bericht beschrieben.

Die Datenbank wurde so programmiert, dass sie
auf einem PC mit einem Betriebssystem ab Win-
dows 2000 ohne zuséatzliche Software genutzt
werden kann.

Zusétzlich wurde eine Bedienungsanleitung er-
stellt, die als separates Dokument vorliegt (und
hier als Anhang E angefligt ist).

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass sich
im Laufe der Literaturrecherche zeigte, dass allein
durch die Luftreinhaltplane und Aktionsplane in
Deutschland eine sehr grof3e Anzahl von Einzel-
malnahmen zusammengetragen werden konnte.
Dadurch liegt der Schwerpunkt der momentan in
der Datenbank enthaltenen MaRhahmen in diesem
Bereich. Die zusatzliche Recherche zum Realisie-
rungsstatus dieser Mal3nahmen zeigte, dass eine
ganze Reihe interessanter, vielversprechender
MaRnahmen gerade umgesetzt wird, so dass eine
zeitnahe Aktualisierung und Erganzung der Daten-
bank wichtig erscheint, um eine moglichst gute und
aktuelle Datengrundlage zu sichern.

Es war zu Beginn des Projekts festgelegt worden,
dass alle EinzelmaRnahmen aus den verschiede-
nen Datenquellen aufzunehmen sind, auch wenn
es dadurch zu Mehrfachnennungen kommt. Ent-
sprechend finden sich in der Datenbank viele
MalRnahmen mehrfach. Es ist zu Uberlegen, ob zu-
kiinftig EinzelmalBnahmen, zu denen nur wenig
Detaildaten vorliegen, weiterhin mehrfach aufge-
nommen werden sollten.

Die Datenbank enthalt derzeit 1404 Malinahmen.
Die folgende Tabelle gibt Aufschluss Uber die An-
zahl der hinsichtlich ihrer immissionsseitigen Wir-
kung quantifizierten Malnahmen differenziert nach
den MalRnahmenkategorien.

MaRnahmenkategorie Anzahl Mallnahmen
quantifiziert
gesamt (immissions-
seitig)
Fahrzeugtechnik, Fuhrpark 180 26 (14%)
Infrastruktur-, BaumaRnah-
205 39 (19%)
me
Verkehrslenkung, Ver-
180 23 (13%)
kehrsmanagement
OPNV 298 19 (6%)
Rad-, FuRgéngerverkehr 74 3 (4%)
Verkehrsbeschréankungen 291 85 (29%)
Verflussigung 121 18 (15%)
Ruhender Verkehr 95 2 (2%)
Wirtschaftsverkehr 48 3 (6%)
Offentlichkeitsarbeit 39 0 (0%)
Sonstige MaRnahmen 141 15 (11%)
Tab.5 Anzahl immissionsseitig quantifizierter Maf3nahmen in

der Datenbank differenziert nach MaRnahmenkatego-
rien

Deutlich zeigt sich, dass der Anteil von Maf3nah-
men mit quantitativen Angaben zur Wirkung relativ
gering ist und je nach MaflRnahmenkategorie zwi-
schen 0% (Offentlichkeitsarbeit) und 29% (Ver-
kehrsheschrankungen) liegt.

Zusatzlich wurde zur Einschatzung der potentiellen
MafRnahmenwirksamkeit fir jede nicht quantifizier-
te MaRBnahme eine pauschale Ersteinschatzung
vorgenommen. Das hierfiir entwickelte Zuord-
nungsschema sollte zukinftig aktualisiert und ggf.
starker differenziert werden, wenn mehr Angaben
zu quantifizierten MalRnahmen vorliegen, da diese
die Basis zur Ableitung des Schemas darstellen.

Es sei abschlieBend nochmals darauf hingewie-
sen, dass es sich bei den in der Datenbank darge-
stellten Mal3nahmen um Zitate aus den jeweiligen
Literaturquellen handelt. Es wurden nur fur die
Merkmale pauschale Wirkungsabschatzung und
pauschale Kostenabschatzung zusatzlich bewer-
tende Merkmale erganzt. Ansonsten wurde die Er-
lauterung und Bewertung aus der jeweiligen Litera-
turquelle tbernommen.
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Anhang

Anhang A
Auflistung der verwendeten
LRP/AP aus Deutschland

Im folgenden werden die Luftreinhalte- und Akti-
onsplane, die im Rahmen der Literaturrecherche
aufgenommen wurden, differenziert nach dem be-
troffenen Bundesland aufgefuhrt.

Baden Wiirttemberg

LRP Freiburg

LRP+AP Mannheim

LRP+AP Muhlacker

LRP+AP Pforzheim

LRP+AP Heidelberg

LRP+AP Karlsruhe

LRP+AP llsfeld

LRP+AP Leonberg

LRP+AP Ludwigsburg
LRP+AP Pleidelsheim
LRP+AP Schwébisch-Gmind
LRP+AP Tubingen+Reutlingen
LRP+AP Stuttgart

Bayern

LRP Minchen
LRP Augsburg
LRP Narnberg, Furth, Erlangen
LRP Ansbach
LRP Arzberg
LRP Passau
LRP Regensburg
LRP Schwandorf
LRP Weiden
LRP Wirzburg
LRP+AP Lindau

Berlin
LRP+AP Berlin

Brandenburg

LRP Nauen
LMP+LRP Neuruppin

Bremen

AP Bremen, Dobbenweg

AP Bremen, Neuenlander Stral3e
LRP+AP Bremen

Hamburg

AP Hamburg, Habichtstralle
LRP Hamburg

Hessen

AP Frankfurt
AP Darmstadt

LRP Rhein-Main
LRP+AP Kassel

Niedersachsen
LRP+AP Hannover
Nordrhein-Westfalen

AP Oberhausen, Mihlheimer Stral3e
AP Essen, Gladbecker Stral3e

AP Essen, Hombrucher StralRe

AP Wuppertal, Steinweg

AP Dortmund, SteinstralRe

AP Dortmund, Brackeler Stral3e

AP Duisburg, Bruckhausen

AP Dusseldorf, Ludenberger Stral3e
AP Disseldorf, stidliche Innenstadt
LRP Diusseldorf, stidliche Innenstadt
LRP Disseldorf, stidliche Innenstadt, Forts.
LRP Krefeld, Hafen

LRP Hagen, Innenstadt

LRP+AP Hagen, Innenstadt

Rheinland-Pfalz

LRP+AP Mainz, Parcusstral3e
LRP+AP Ludwigshafen, Heinigstralle

Sachsen

AP Chemnitz
AP Leipzig
LRP Leipzig

Sachsen-Anhalt

AP Aschersleben
AP Halle (Saale)
LRP+AP Halle (Saale)

Schleswig-Holstein
LRP ltzehoe

Thiringen

AP Erfurt
LRP Erfurt

Die Datenquellen internationaler und sonstiger

MaBnahmen sind im Literaturverzeichnis des

Schlussberichtes aufgefiihrt.
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Anhang B
Datenbankinhalte

g DB_BAST : Datenbank _ O]
Affnen [6f Entwurf g Meu | >

Mame -
Erstellt eine Tabelle in der Enbwurfsansicht

Erstellt eine Tabele unter Verwendung des Assistenten
ETI Erstellt eine Tabelle in der Datenblattansicht

Farmulare Ausgangssituation

Berichte Bildbeschreibung

Seiten Kosten_pauschal

e Literaturquelle
Mafnahbmen
Module Malnahrmenkategorie
Status
Umsetzungszeitraunm
Wirkung_Ermi_[in
wirkang_Emi_PM10
Wirkung_Irmi
Wirkung_pauschal

wWirkiung_Verkehr e

Wirkunogshereich -
| 3

F

Tab.1 Inhalte der Datenbank
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Feldname slddakent, Beschreibung -
% |1D_Plan Zahl ID-Mummer des Luftreinhalte-} Aktionsplanes
| |Land Text
Bundesland Text
N E Text LRP oder AP ...
| |5tadt Text
|| Gebiet Texk Innenstadt, Balungsraum oder bestimmte Strafie (Hokspok)
| [Fusatz Text z.B. Entwurf
| |5tand Daturn | Dakurm
| |5chadstaff Text MOZ oder PM10 oder beide
Bezugsjahr_Messung Text Jahr, aufgrund dessen Plan aufgestelt werden musske
IIntersuchungsgebist Texk Beschreibung Untersuchungsgehist
| |Material Textk Bild, Ubersichtsplan, ..
| [Quelle Text Homepage oder Quellenangabe
zusk_behoerde Texk zustandige Behdrde
Ansprechpartner Texkt
Telefon_Ansprechpartner Text
Fax_fAnsprechpartner Texk
Email_ansprechpartner Texk j
Feldeigenschaften

Tab.2  Attribute der Tabelle ,Literaturquelle”
B MaBnahmenkategorie : Tabelle =] E3
Feldname Felddatentyp Beschreibung -
T |10 Zahl laufende Nurmmer
Cberbeqgriff Texk Beschreibung Kategarie
Zuordnung Texk Buchskabe Fiir Kategorie
Interpunkt_ID Zahl Zahl fir Unkerkategorie
Interpunkk Texk Beschreibung Unkerkateqgarie ;I
Feldeigenschaften
Tab. 3  Attribute der Tabelle ,MaRnahmenkategorie*



Anhang

Feldname Beschreibung -

| B | IFdrir

| |ID_Plan ID-Murnmer aus Likeraturquelle

| |Mame_Messstation Mame der Messtation

| [Strafienname Mame des Streckenzuges an der Messstation

| |EU_Code Bezeichung der Messstelle

| |Kuerzel kurzbezeichnung der Messstels

| |Rechtswert geongraph. Lage der Messskation

| [Hochwert gengraph. Lage der Messstation

| |Hoshe Hihe Gber MM i m

| |Abstand Abstand vorn Fahrbahnrand in m

| |Beschreibung Beschreibung der Messstels

| |DTv Werkehrsbelastung an der Messstelle

| [sMfz-Antei Anteil sMfz in %

| |Bezugsjahr Bezugsjahr der Werkehrszahlung

| |Busanteil Anteil Busse in %

| |sMFz Anzahl shfz absolut

| |Bus Anzahl Busse absalut

N B T o G MOzZ-Immissionen, Jahresmitkelwert in pofm?

[ Irirni_PRIL0_JR Pr10-Immissionen, Jahresmittebyert in pagfm?

| |Ueberschr_Tage_PM10 Uberschreitungstage des Grenzwertes incl. Toleranzmarge (Fir das betrachtete Jahe) 1

| |Jabr_Immi_Messung Bezugsjahr der Immissionsmessung

| |Ueberschr_Tage_PM10_50 Uberschreitungstage S0ugim? (Grenzwert ab 2005) maximal 35 erlaubt

| |PM10_Gesamthintergrund PM10-Gesamthintergrundniveau in pgfm?

| [PM10_regionaler_Hintergrund | PM10 regionaler Hinkergrund in pgfm?

| |Ankeil_Yerkehr_ PM10 Anteil des (lokalen) Yerkehrs an den PM10-Immissionen in s

| [MOZ2_Gesamthintergrund MOZ-izesamthintergrundniveau in pgfm?

| |MO2_regionaler_Hinkergrund | MOZ regionaler Hinkergrund in pgfm®

| |Ankeil_Yerkehr_MNOZ2 Anteil des (lokalen) Yerkehrs an den NOZ-Immissionen in %

| |Ueberschr-h-Moz &nzahl der Uberschreitungsstunden des Stundenmitbels won 2000/m® Fiir MOZ {maz, lﬂj
Feldeigenschaften

Tab. 4  Attribute der Tabelle ,Ausgangssituation“
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D

B MaBnahmenkategorie : Tabelle

Oberbegriff

g
=

I =] E3
Unterpunkt

1 Fahrzeugtechnik, Fuhrpark

2 Infrastruktur-,
3 Infrastruktur-,
4 Infrastruktur-,
5 Infrastruktur-,
B Infrastruktur-,
7 Infrastruktur-,
3 Infrastruktur-,

Baumalinahme
Baumalinahme
Baumalinahme
Baumalinahme
Baumalinahme
Baumalinahme
Baumalinahme

9 “erkehrslenkende Malinahme, “Yerkehrsmanagement
10 “erkehrslenkende Malinahme, Werkehrsmanagement
11 “erkehrslenkende Malinahme, Werkehrsmanagement
12 “erkehrslenkende Malinahme, Werkehrsmanagement
13 Werkehrslenkende Malinahme, Yerkehrsmanagement
14 “erkehrslenkende Malinahme, Werkehrsmanagement
15 OPNY
16 OPMY
17 OPNY
18 OPNY
19 OPNY
20 Rad-, Fultgangerverkehr
21 Werkehrsheschrinkungen
22 %erkehrsbeschrankungen
23 Werkehrsheschrankungen
24 %erkehrsbeschrankungen
25 %erkehrsbeschrankungen
26 Werkehrsheschrankungen
27 Werflissigung
28 Yerflissigung
29 Werflissigung
30 Werflissigung
31 Werlissigung
32 ruhender “erkehr
33| ruhender “erkehr
34 ruhender “erkehr
34| ruhender “erkehr
36 Wirtschaftsverkehr
37 Offentlichkeitsarbeit
38 sonstige Mallnahmen
39 sonstige Malinahmen
40 sonstige Malinahmen
41 sonstige Maltnahmen
*| 0

Etensatz: HI 14 || 1k |H |He| von 41

AlEmAAS T I DI T o @@ mTm T Tm MmO D000 oo O MMM mmmm e

[

a

1| Fahrbahnrmarkierung

2 Fahrbahnbelag

3 OPMNY

4 Bau einer Ortsumgehung
5| Kreigverkehr

B/ Fahrbahrverlagerung/Rickbau
a

1 %erkehrsverlagerung/Bindelung
2 %erkehrsleitsysteme

3 Mabilitatsmanagement

4 %erkehrskonzepte

5 Entgelte

a

1/ Baumalinahme

2|/ Tickets

3 PER/BER

4 Fahrzeugtechnik

a

a

1 Tempolimits

2| Lkow-Y'erbote

3 Einschrankungen nach Motorkonzepten
4 Durchgangsverkehrsverbote
& %erkehrsberuhigung

a

1 Grine Welle

2 Pfartnerampel

3 sonst. LSA-Steuerung

4| feiten Abfallzammlung etc.
a

1 P&R

2 Parkraumbewirtschaftung
3 Parkleitsystem

a

a

a

1| Stralenreinigung

2 Begriinung

3| Kantraollen

a

Tab.5 Inhalte der Tabelle ,MaRnahmenkategorie*
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B MabBnahmen : Tabelle M=l E3

Feldname Felddatentyp Beschreibung -
¥ ID_Malinahme Zahl eindeutige ID-Murnmer Malinahme
| |ID_Plan Zahl ID aus Tabelle Liter aturquells
| [Skadt Texk
kurzbeschreibung Merno standardisierte Kurzbeschreibung der Malinahme
Malinahmenbeschreibung Mermno ausfihrliche Mafnahmenbeschreibung
Bemerkung Text zusdtzliche Information
! Merno
Wirkunag_allgernein Merno Beschreibung der Malinahrmenwirkung
Realisierungszeitpunkk Texk
kosten_aufwand Text Kosken Fir die Malnahme
kKosten_pauschal Zahl siche zugehdrige Tabelle "Kosten_pauschal”
Material Text Bild oder &hnliches
k.ategoriel Texk Zuordnung zu den Oberbegriffen
kategoriez Texk Zuordnung zu den Oberbegriffen
| [Kakegoried Text Zuordnung zu den Oberbeqriffen
Skatus Zahl siehe zugehdrige Tabells "Skatus"
| |Umsetzungszeitraumm Zahl siche zugehdrige Tabells "Umsetzungszeitraum”
| [Wirkungsbereich Zahl siche zugehérige Tabelle "wirkungsbereich"
| ['Wirkung_pauschal_PM10 Zahl siche zugehdrige Tabelle "Wirkung_pauschal®
| |wWirkung_pauschal_MNOZ Zahl siehe zugehdrige Tabelle "Wirkung_pauschal” ;I

Feldeigenschaften

Tab. 6  Attribute der Tabelle ,MalBnahmen*

B Wirtkung_Yerkehr : Tabelle Mi=] E3
Feldname Felddatenkyp Beschreibung -
| B |10_MabBnahme Zahl
| [Skrecke Text Streckenzug, auf den sich die Malfinahmerwirkung bezieht
| |Hokspoat JajMein Handelk &5 sich um einen Hokspot? JafMein
| [DTY_vorher Zahi DTV vor Malinahme
| [DTY_nachher Zahi CTY nach Malinahrme
| |Bezugsjahr Zahl Bezugsjahr der Merkehrsdaten
| [Krad_wor Zahi krad wor Malinahme
| [Pl _var Zahi Pl vor Malinahme
| |IMFz_vor Zahl IMFz war Malinahme
Lk _vor Zahl Lk wor Malinahme
| [Lz52_vor Zahi Lz5z wor Malinahme
shfz_wvar Zahl sMfz wor Malinahme
LEus_wor Zahl Linienbus wor Malinahme
| [RBus_wor Zahi Reisebus wor Malinahme
| |Pkw_nach Zahl Pkw nach Malinahme
| |Krad_nach Zahi krad nach Malinahme
| [INFz_nach Zahi IMFz nach Mafinahime
| |Lkw_nach Zahl Lkws nach Malinabmme
| [Lz3z_nach Zahi Lz5z nach Malinahme
| [sMFz_nach Zahi shfz nach Malinahirme
LEus_nach Zahl Linienbus nach Malinahbme
| [RBus_nach Zahi Reisebus nach Mafinahme
| |Lkw-anteil_war Zahl Lkws-Ankeil wor MalEnabme
| |Lkw-anteil_nach Zahl Lkwe-ankeil nach Malinabme
| [INFz-Anteil_wor Text IMFz-Ankeil wor Malnabme
| |IMFz-Anteil_nach Texk IMFz-Ankeil nach MalEnabme
| |¥Yeradnderung_Plkw/24h %%  Zahl Weranderung der Anzahl der Pl in %
| [verdnderung_Lkwiz4h % Zahl Yeranderung der Anzahl der Lkw in <%
| |Verdnderung_KFzi24h_%. Zahl Yerdnderung der Anzahl der KFz gesamk in %%
| Quelle Text Zahluna, Verkehrsmodel ;I

Feldeigenschaften

Tab.7  Attribute der Tabelle ,Wirkung_Verkehr*
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B Wirkung_Emi_NOX - Tabelle M=l

Feldname Felddatentyp Beschreibung -
| B | 10_Malnahrme Zah
| |Strecke Texk Streckenzug, auf den sich die Malnahmenwirkung bezieht
| [Emi_MOE_vorher Zahl MC-Emissionen wor Malinahme
| |Emi_MO¥_nachher Zahl MC-Emissionen nach Malinahme
| |Bezugsishr Zahl Bezugsjahr der Emissionsberechnung
| |Einheit Text Einheit, in der die Emissionen ausgewigsen werden
| |Emi_MO¥_krad_wor Zahl Mox-Emissionen Krad wor Malinahme
| |Emi_MO¥_Plw_war Zahl Mox-Emissionen Pl wor Malinahme
| |Ermni_MO¥_IMFz_war Zahl Mox-Emissionen INFz vor Malinahme
| |Emi_MOE_ Lk wor Zahl Mox-Emissionen Lkw vor Malinahme
| |Emi_MO¥_LzSz_wor Zahl Mox-Emissionen LzSz wor Malinahme
| |Emi_MO¥_shfz_wor Zahl Mox-Emissionen skfz wor Malinahme
| |Emi_MO¥_LBus_vor Zahl Mox-Emissionen Linienbusse war Malnahme
|| |Emi_MO¥_RBus_wor Zahl Mox-Emissionen Reisebusse waor Malinahme
| [Emi_MO¥_krad_nach Zahl Mox-Emissionen Krad nach Malinahme
| |Emi_MO%_Plw_nach Zahl Mox-Emissionen Pl nach Malnahme
| |Emi_MOE_IMFz_nach Zahl Mox-Emissionen INFz nach Malnahme
| |Emi_MCE_Lke_nach Zahl Mox-Emissionen Lkw nach Mafnahme
| |Emi_MO¥_Lz5z_nach Zahl Mox-Emissionen LzSz nach MalBnahme
| |Emi_MO¥_shfz_nach Zahl Mox-Emissionen shfz nach Malinahme
| |Emi_MO¥_LBus_nach Zahl Mox-Emissionen Linienbusse nach Malinahme
| |Emi_MC¥_RBus_nach Zahl Mox-Emissionen Reisebusse nach Mafnahme
| [Verdnderung_Emi_MOX Zahl Yeranderung der NOx-Emissionen infolge Malinahme
| [Hokbspak JajMein Handelt &5 sich umn gine Hokspak-Strecke? ;I
Feldeigenschaften
Tab. 8  Attribute der Tabelle ,Wirkung_Emi_NOX"

B Wirkung_Emi_PM10 - Tabelle [_ (O]

Feldname

Felddatentvp

Beschreibung

Y

| |ID_Malinahme

Strecks

| |Hokspak

Emi_PM10_vorber

: Erni_PM10_nachher

Bezugsjahr

| |Einheit

Emi_PM10_Krad_wor

| |Emi_PM10_Pkw_vor

Emi_PM10_IMNFz_vvar
Emi_PM10_ Lk _wor

| |Emi_PM10_L=z5z_war

Emi_PM10_shfz_wor

| |Emi_Pr10_LEus_vor

Emni_PM10_REus_wor

| |Emi_Pr10_krad_nach

Emi_PM10_Plkw_nachher
Emi_PM10_INFz_nachher
Emi_PM10_Lkw_nachher

: Emi_PM10_Lz5z_nachher

Emi_PM10_shfz_nachher

: Emi_PM10_LEus_nachher

Emi_PM10_RBus_nachher

| |¥Yeranderung_Emi_PM10

Zahl
Texk
JajMein
Zahil
Zahl
Zahl
Texk
Zahil
Zahl
Zahl
Zahl
Zahil
Zahl
Zahl
Zahl
Zahil
Zahl
Zahl
Zahl
Zahl
Zahl
Zahl
Zahl
Zahl

Streckenzug, auf den sich die Mafnahmenwirkung bezieht
Handelt es sich um eine Hotspok-Strecke?
PM10-Emissianen var Malinahme

PM10-Emissionen nach Malinahme

Bezugsjaht der Emissionsbherechnung

Einheit, in der die Emissionen ausgewiesen werden
PM10-Emissianen Krad wor Malnahrme
PM10-Emissionen Pl war Malnahme
PM10-Emissionen [MFz waor Malnahme
Pr10-Emissionen Lk war Malnahme
PM10-Ermissionen Lz5z vor Malinahme
PM10-Emissionen skfz vor Malinahme
PM10-Emissionen Linienbusse wor Malinahme
Pr10-Emissionen Reisebusse war Malnahme
PM10-Ermissionen Krad nach Malnahme
PM10-Emissionen Pl nach Malfinahme
PM10-Emissionen INfz nach Malinahme
Pr10-Emissionen Lkw nach Malnahme
PM10-Emissionen Lz5z2 nach Malnahme
PM10-Emissionen sMfz nach Malnahme
PM10-Emissionen Linienbusse nach Malinahme
PrM10-Emissionen Reisebusse nach Malinahme
Weranderung der PM10-Emissionen infolge Maldnabme

Feldeigenschaften

=l

Tab. 9

Attribute der Tabelle ,Wirkung_Emi_PM10*
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B Wirkung_Ilmmi : Tabelle M=] E3

Feldname Felddatentvp Beschreibung
| |ID_Malnahme Zahl
| |Strecke Text Streckenzug, auf den sich die Malinahmerwirkung bezieht
Hotspok JaMein Handelt es sich um eine Hotspot-Strecke?
Bezugsjahr Zahl Bezugsjahr der Immissionsdaten
Immi_MNOZ _worher Zahl MOZ-Immissionen wor Malinahme
|| Immi_MO2_nachher Zahl MiZ-Irnmissionen nach Malinahme
|| Irmni_PM10_warber Zahl PrM10-Imrnissionen wor Malnahnme
| |Immni_PM10_nachher Zahl Pr10-Imrnissionen nach MalGnahne
| |Anzahl_UTage_vorher Text anzahl der Uberschreitungstage vor Malinahme
&nzahl_UTage_nachher Text &nzahl der Uberschreitungstage nach MalBinahme
Cuelle Text Datenquelle: Berechnung, Messung, grobe Abschakzung
| |Bemerkung Text
| |veranderung_MNOZ Zahl relative Veranderung der MOZ-Immissionen infolge Malinahme
| |veranderung_PM10 Zahl relative veranderung der PrM10-Immissionen infolge Malinahme ll
Feldeigenschaften
Tab. 10 Attribute der Tabelle ,Wirkung_Immi*
B Status : Tabelle M=l E3
1D Realisierung
LAk 1 bereits im Yorfeld des Planes realisiart
L [* 2 bereits realisierte LRP/AP-Malinahme
| 3 bereits realisiert und laufend
¥ 4 Realisierung der Malnahme [§uft
e 5 Realisierung in den Jahren 2005-2006 geplant
e b Realisierung bis 2010 geplant
| 7 Realisierung nach 2010 geplant
¥ 8 in Planung
e 8 zurlckgestellt oder verwarfen
e 10 keine Angabe
| 12| Untersuchung/Experiment
* (Autoiert)
Datensatz; HI 1 II 1k IH IF*I wion 11

Tab. 11 Inhalte der Tabelle ,Status”

B Wirkung_pauszchal : Tabelle M= E3
Wirkung_ID | Wirkung_ pauschal Grofenordnung |
ia ] kontraproduktiv Belastungssteigerung
| 1/ sehr hoch Yerdnderung =10 pgfim®
| 2 hoch Yerdnderung =5 bis 10 pg/m?®
| 3 mittel “erdnderung =1 bis 5 pgim®
| 4/ gering Yerdnderung bis 1 pg/m?®
5 keine keine %'eranderung ()
E I
Datensatz: 14| < [[T 1 v |»1]p#] von &

Tab. 12 Inhalte der Tabelle ,Wirkung_pauschal®
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B Kosten_pauschal - Tabelle M= E3
D Kosten pauschal GrioBenordnung
| 1/ gering = ~20.000&
| 2 mittel ~20.000€ - ~100.000€
| 3 hoch ~ 100,000 - ~1.000.000&
= 4 sehr hoch =~1.000.000&
4 (Autoiyart)
[Datensatz: HI 1 || Sk |H |He| won 5
Tab. 13 Inhalte der Tabelle ,Kosten_pauschal*
B Umzetzungszeitraum : Tabelle M= E3
1D Umsetzharkeit
A 1 kurzfristig
+ 2 mittelfristig
+ 3/ langfristig
* (Autoiiert)
Datensakz: HI ul II 1k IH IH*I van 3
Tab. 14 Inhalte der Tabelle ,Umsetzungszeitraum*
B Wirkungsbereich : Tabelle M=l E3
D Wirkungshereich
L JE 1/ streckenbezogen
. + 2 gebietsbezogen
(Autoiert)
Datensatz: H| 1 || 1k |H |P*| won 2

Tab. 15 Inhalte der Tabelle ,Wirkungsbereich*
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Anhang C
Recherche AP/LRP

Im Rahmen der Datenrecherche zu verkehrsbezo-
genen Malinahmen zeigte sich sehr schnell, dass
die aktuellen Luftreinhalteplane/Aktionspléane einen
deutlichen Schwerpunkt als Datenquelle darstel-
len. Um zwei wesentliche Aspekte (Status der
MalRnahmenumsetzung und quantitative Angaben
zur MalRnahmenwirkung) méglichst aktuell und
vollstandig in die Datenbank aufnehmen zu kén-
nen, wurde speziell fir die LRPS/APs eine weiter-
gehende Recherche bei den zustandigen Behor-
den durchgefuhrt. Die Ergebnisse dieser Recher-
chen werden im Folgenden beschrieben.

Realisierungsstatus der Malinahmen

Die Anfrage nach dem Status der Manahmenum-
setzung wurde wie folgt beantwortet:

Fir die Stadte Mannheim, Muhlacker, Pforz-
heim, Heidelberg und Karlsruhe wurde mitge-
teilt, dass bislang keine MaRnahmen umgesetzt
wurden. Die Luftreinhalteplane fir die Stadte
Karlsruhe, Mihlacker und Pforzheim besagen,
dass die jeweiligen Stadte bis Anfang des Jah-
res 2008 einen Bericht Uiber die Umsetzung der
MaRnahmen, die in ihrer Zustandigkeit liegen,
vorlegen werden. Die Stadt Mannheim wird be-
reits zu Beginn des Jahres 2007 einen derarti-
gen Bericht vorlegen.

Die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung in
Berlin erstellt derzeit fir sich selbst eine Liste
der umgesetzten bzw. in Umsetzung befindli-
chen Mal3nahmen, die anschlie3end zur Verfi-
gung gestellt werden soll.

Den Umfang und den Realisierungsstand der
Hamburger MaRnahmen kénnen dem Aktions-
plan entnommen werden. Es handelt sich um
Uberwiegend mittel- und langfristig wirksame
MaRnahmen, deren Realisierung im Wesentli-
chen sukzessive erfolgt. Wenn MaRnahmen be-
reits realisiert wurden so ist dies im Plan ver-
merkt.

In Tharingen gibt es derzeit einen Luftreinhalte-
plan sowie einen Aktionsplan fur die Stadt Er-
furt. Flr die Stadte Jena und Weimar sind die
Aktionsplane noch in Arbeit, im Mai ist mit ei-
nem ersten Entwurf fir beide Stadte zu rech-
nen. In Erfurt wurden Mal3nahmen des AP be-
reits umgesetzt. Dabei handelt es sich um die
Malnahmen ,Tempo-40-Zone in der Heinrich-

straRe bei Gefahr der Uberschreitung der 50
pg/m3“ und ,Schaltung einer Pfortnerampel
Bergstral3e/Auenstralle”. Weitere Malinahmen
aus dem Luftreinhalte- bzw. Aktionsplan sollen
kurzfristig umgesetzt werden. Zum einen han-
delt es sich um die Malinahme ,Sanierung der
Bergstrale 2006/2007“ und ,Vorgartengestal-
tung in der Bergstral3e insbes. Begrinung mit
staubbindenden Pflanzen®.

Auskunft zu dem Realisierungsstatus der MalR3-
nahmen aus Luftreinhalte- und Aktionsplanen
des Bundeslandes Sachsen-Anhalt wurde vom
Landesamt fur Umweltschutz Sachsen-Anhalt
gegeben. Demnach ist von den im Luftreinhal-
te- und Aktionsplan Aschersleben aufgefiihrten
langfristigen lokalen Mal3nahmen bisher nur der
Neubau der Bundesstrale B6n als Umge-
hungsstral3e (Planungsstufe 1 des LRP) fertig-
gestellt (Dezember 2004). Die Umsetzung der
kurzfristigen MalRnahmen des Aktionsplanes im
Jahr 2006 aufgrund hoher Immissionsbelastun-
gen und Grenzwertliberschreitungen des Ta-
gesmittelwertes fur Partikel PM10 zu Beginn
des Jahres 2006 bedarf noch einer behérdli-
chen Klarung. Fur den Ballungsraum Halle
wurde im Jahr 2005 ein Luftreinhalte- und Akti-
onsplan erarbeitet. Es erfolgt nun zeitnah das in
Kraft setzen des Planes. Diesem wurde bereits
im Mai 2005 ein vorlaufiger Aktionsplan mit
kurzfristig zu ergreifenden Malinahmen voran-
gestellt. Die kurzfristigen MalBhahmen sind bis
heute aufgrund der Immissionsbelastung und
weiteren Gefahr der Grenzwertliberschreiung
des Tagesmittelwertes fur PM10 ohne Aufhe-
bungszeitraum in Kraft gesetzt. Fiur die Mal3-
nahme der Geschwindigkeitsbegrenzung ist im
Luftreinhalte- und Aktionsplan gegeniiber dem
Entwurf eine Anpassung erfolgt, da erste Aus-
wertungen mehrjahriger Messreihen vorrangig
im Zeitraum September bis April Uberschrei-
tungen des PM10-Grenzwertes erwarten las-
sen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird da-
her kinftig im Zeitraum Mai bis August aufge-
hoben. Sind im Aufhebungszeitraum jedoch
Uberschreitungen des PM10-Grenzwertes zu
erwarten, so erfolgt eine zeitnahe Aktivierung
der Geschwindigkeitsbegrenzung.

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat bereits
drei Plane verabschiedet und in Kraft gesetzt,
dies sind im einzelnen Plane fir die Stadt Stutt-
gart und die Gemeinden Pleidelsheim und lls-
feld. Als Entwirfe liegen derzeit Plane fur die
Stadte Leonberg, Ludwigsburg und Schwéa-
bisch-Gmind vor. Der Umsetzungszeitpunkt
der verkehrlichen Maflinahmen ist in den Planen
mit aufgefuhrt.
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Bereits umgesetzt sind Lkw-Fahrverbote in
Stuttgart und Pleidelsheim. Ferner wurde der
Verkehrsfluss am Stuttgarter Neckartor verbes-
sert (MalRnhahme 21 des LRP/AP Stuttgart).
Zum 01.01.2006 wurde im Bereich des Ver-
kehrsverbundes Stuttgart (VVS) eine Umwelt-
fahrkarte eingefiihrt. Weitere MalRBhahmen wie
etwa die Umriistung der drtlichen Busflotte, die
Umristung des Fuhrparks des Landes und der
Stadte/Gemeinden befinden sich in der Umset-
zungsphase.

Dem Séchsischen Landesamt fir Umwelt und
Geologie liegen keine Informationen zum Reali-
sierungsstatus der Mal3nahmen aus den jewei-
ligen Luftreinhalte- bzw. Aktionsplénen vor. Da-
her wurde Kontakt zu den entsprechenden An-
sprechpartnern des Umweltamtes Leipzig bzw.
des Umweltamtes Chemnitz aufgenommen.
Von der Stadt Leipzig wurden daraufhin folgen-
de Informationen Uber die in Leipzig in Realisie-
rung befindlichen Malinahmen des Luftreinhal-
te- und Aktionsplans geliefert:

0 Intensive Gesprache mit den Leipziger Ver-
kehrsbetrieben (LVB) zur Nachriistung von
Bussen mit RufR3-Partikelfiltern; Ergebnis: 7
Fahrzeuge wurden kirzlich unter Inan-
spruchnahme von Foérdermitteln des Frei-
staates Sachsen mit Filtern modernster
Bauart ausgerustet;

0 Vorbereitung einer Nass-Stral3enreinigung
(Abspilung) mit Spezialfahrzeugen der
Stadtreinigung Leipzig insbesondere im Um-
feld von GrofRbaustellen; die Umsetzung
verzogert sich jedoch z. Zt. durch eine noch
ungesicherte Finanzierung;

o Aufnahme von Immissionsschutzpflanzun-
gen in die z. Zt. laufende Erarbeitung des
neuen Landschaftsplans;

o Forcierte Férderung von MalRnahmen zum
Ausbau des Radverkehrs

o0 Beratung im Rahmen der Offentlichkeitsar-
beit Gber die Feinstaubbelastung und Mo6g-
lichkeiten zur Reduzierung

Die Umsetzung weiterer Mal3nahmen scheitert
bisher an fehlenden stadtischen Ressourcen.
Allerdings ist auch eine unzureichende finan-
zielle Unterstiitzung von Bund und Land zu be-
klagen. Ebenso wéaren gesetzliche Regelungen
auf Bundes- und Europaebene zur Entlastung
vor Ort z. B. zur Forderung der Partikelfilter-
Nachristung fur Dieselmotoren erforderlich.

Fiur das Land Schleswig-Holstein ist derzeit nur
ein Luftreinhalteplan fir Itzehoe bekannt. Nach

dem Kenntnisstand des Ministeriums fur Land-
wirtschaft, Umwelt und Il&ndliche R&aume
Schleswig-Holstein ist in Itzehoe noch nicht mit
der Umsetzung der MalRnahmen begonnen
worden.

Die Recherche im Bundesland NRW erfolgte
nach Regierungsbezirken differenziert. Von der
Bezirksregierung Arnsberg wurden detaillierte
Informationen zum Realisierungsstatus der
Malnahmen geliefert. Aus dem LRP Hagen
(2004) wird die MaRRnahme Lkw-Routenkonzept
und dynamische immissionsgesteuerte Ver-
kehrslenkung derzeit umgesetzt. Der Anteil der
mit CRT-Technik umgeristeten Busse der Ha-
gener StralBenbahn AG betrug bereits Ende
2005 ca. 61 %. Die Malnahme City-Logistik
(MaRnahmekonzept zur Bindelung des stadti-
schen Giterverkehrs) wird entwickelt. Mit einer
Realisierung der StralRenbaumafinahme
"Bahnhofshinterfahrung” ist bis 2010 nicht zu
rechnen. Aus dem LRP/AP Hagen (2005) be-
findet sich ein temporares Fahrverbot am Graf-
von-Galen-Ring fur LKW in der Realisierung.
Die Verflissigung des Verkehrsablaufs am
Graf-von-Galen-Ring erfolgt kontinuierlich. Aus
dem AP Dortmund Brackeler Straf3e wurden al-
le Malinahmen, bis auf MaRnahme "Ganztagige
Sperrung fir Dieselfahrzeuge" bereits umge-
setzt.

Aus dem Aktionsplan Duisburg sind die
verkehrlichen Malinahmen bereits alle umge-
setzt.

Quantifizierung der MalRnahmenwir-
kungen

Die Anfrage nach Angaben zu quantifizierten Mal3-
nahmenwirkungen, die Uber die Angaben in den
LRPs/APs hinausgehen, wurden wie im Folgenden
dargestellt beantwortet.

Fir das Bundesland Nordrhein-Westfalen lie-
gen Hintergrundberichte und Berechnungen zu
geplanten MaRnahmen aus Luftreinhalte- und
Aktionsplanen aus Projekten im Auftrag des
Landesumweltamtes vor (RAU/AVISO, 2004;
AVISO 2005a; AVISO 2005b). Erganzende In-
formationen wurden vom Landesumweltamt
zur Verfligung gestellt (LUA, 2006).
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Zu den Planen des Landes Baden-
Wirttemberg stehen im Internet diverse Gut-
achten zum Download bereit. Fur die Stadt
Freiburg ist dies das Gutachten (IMA, 2005),
fur Stuttgart liegt das Gutachten (LOHMEYER,
2005c) vor. Auch fir die Stadte lisfeld und
Pleidelsheim sind separate Gutachten vorhan-
den (LOHMEYER, 2005d; LOHMEYER,
2005e). Kirzlich wurden im Internet auch die
Bewertungen der Malnahmenwirkungen fir
die Staddte Pforzheim (LUBW, 2006a; RAU/
AVISO, 2005a), Muhlacker (LUBW, 2006b;
RAU/AVISO, 2005b), Karlsruhe (LUBW,
2006¢) und Mannheim (LUBW, 2006d) vero6f-
fentlicht.

Dem Bayrischen Staatsministerium fir Um-
welt, Gesundheit und Verbraucherschutz lie-
gen derzeit zu den in den Luftreinhalteplanen
enthaltenen Malinahmen noch keine Quantifi-
zierungen vor, der Bedarf nach solchen Infor-
mationen scheint jedoch auch dort relativ grof3
zu sein.

Beim Hessischen Ministerium fur Umwelt,
landlichen Raum und Verbraucherschutz lie-
gen bisher noch keine Quantifizierungen hin-
sichtlich der Mafinahmenwirkungen Uber die
bereits zuganglichen Aktionsplane und Luft-
reinhalteplane hinaus vor, diese laufen erst
jetzt an. Grobe Abschéatzungen der Mal3nah-
menwirkungen sind in den Planen enthalten.

Fur Bremen liegt ein Gutachten (LOHMEYER,
2005b) im Internet vor.

Nach Aussage des Sachsischen Landesamtes
fur Umwelt und Geologie liegen tber die Luft-
reinhalteplane hinaus keine weiteren Quantifi-
zierungen der Malnahmen im Verkehrsbe-
reich vor.

Vom Landesamt fur Umweltschutz Sachsen-
Anhalt wurde eine Untersuchung zu den Mal3-
nahmenwirkungen in Form des Gutachtens
(IVU, 2005a) erstellt, das im Rahmen der Pro-
jektarbeit zur Verfigung gestellt wurde.

Im Luftreinhalteplan Erfurt (Thiringen) sind be-
reits ausfihrliche Quantifizierungen der Wir-
kungen ausgewahlter Ma3hahmen enthalten.

Fur das Landesumweltamt Brandenburg sind
im Rahmen der Luftreinhalteplanung Nauen
Quantifizierungen der beiden MalRhahmen
Ortsumfahrung und Fahrbahnsanierung erfolgt
und auch im Plan enthalten.

Die Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt
in Hamburg verfuigt tber den Luftreinhalteplan
bzw. Aktionsplan von Hamburg hinaus tber

keine weiterfihrenden Informationen. Ham-
burg ist in einer vergleichsweise ginstigen
Ausgangslage was die Schadstoffbelastungen
betrifft, daher wurde der Aufwand der Analyse
und der MalRnhahmen mdglichst gering gehal-
ten. Die Mafnahmen sind nur locker formuliert,
es gibt dazu keine Berechnungen oder Quanti-
fizierungen der Wirkungen.

Das Landesamt fur Umwelt, Wasserwirtschaft
und Gewerbeaufsicht Rheinland-Pfalz hat
Quantifizierungen der Malnahmenwirkungen
der in den Luftreinhalteplanen Ludwigshafen
und Mainz genannten MafRRhahmen im Rah-
men der Meldungen an die EU vorgenommen
(EXCEL-SHEETS). Dabei handelt es sich je-
doch lediglich um grobe Abschéatzungen, die
innerhalb eines Expertenkreises gemacht wur-
den und bisher noch nicht weiter evaluiert wur-
den.

Von der Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung Berlin wurden Berichte auf CD zur Verfu-
gung gestellt, in denen MalRnahmenwirkungen
untersucht wurden (IVU, 2005b).

Das Niederséchsische Umweltministerium
stellt eine Untersuchung zur Sperrung einer
Strecke in Hannover im Internet zum Downlo-
ad zur Verfugung. Dartber hinaus gibt es noch
keine Quantifizierungen der Malinahmenwir-
kungen.

Fur den Luftreinhalteplan Itzehoe (Schleswig-
Holstein) liegt ein Gutachten (LOHMEYER,
2005a) vor, in welchem die Wirkungen ver-
kehrslenkender MalRnahmen quantifiziert wer-
den.
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Anhang D
Zuordnung der hinsichtlich ihrer Wirkung quantifizierten Mal3-

nahmen zu pauschalen Wirkungskategorien
(1=sehr hohe Wirkung, 5=keine feststellbare Wirkung, vgl. Kapitel 4.4)

Wirkungskat. | MaRn.-
ID Name Stadt Strecke NO2 [ PM10] Kat.
nur Busse mit Erdgasantrieb o.a. vergleichbaren
47|Minderungskonzepten im Untersuchungsgebiet zulassen Bremen Dobbenweg 3 5 A
1604|vorzeitige Umriistung der Busse Hagen Graf-von-Galen-Ring 5 4 A
1673]Mallnahmenbindel Disseldorf  |CorneliusstralBe 4 A
1677]Umstellung Busse der Rheinbahn Dusseldorf  |CorneliusstraBe 3 A
1724|Umstellung des stédtischen Fuhrparks Wuppertal Steinweg 5 4 A
1731]Busflotte Nachrusten E5up Wuppertal Steinweg 2 4 A
1757|Einsatz schadstoffarmer Busse Dusseldorf  [Ludenberger Stral3e 4 A
Anderung der StralRenraumorganisation (Umgestaltung
86| Stadtring Nord i. V. m. 2-Richtungsverkehr Moritzwallstr.) Erfurt Bergstrale 1 1 B
96| Verbesserung/Anderung des StraRenzustandes Erfurt Bergstralie 5 2 B
100|Verbesserung des StralRenzustandes und Lkw-Sperrung Erfurt Bergstralle 2 2 B
Verbesserung des StralRenzustandes + Sperrung fur Lkw +
101 Reduktion Gesamthintergrundniveau um 10 % Erfurt Bergstrale 2 2
119|Bau des Stadttunnels Freiburg Schwarzwaldstralle 1 2 B
Kombination aus Modal-Split-Szenario 2 und Verkehrsverbot
151{Euro 2 und Stadttunnel Freiburg Schwarzwaldstralle 1 2 B
232|Bau der Querspange Ost Pleidelsheim [Beihinger Strale 2 2 B
307|Nordumfahrung von lisfeld lIsfeld Konig-Wilhelm-Stralle 1 1 B
381)Ausbau Kanzlerstrafichen als zweite Buckenbergauffahrt Pforzheim Zerrennerstral3e 4 B
382|Bau der Autobahnanschlussstelle Pforzheim-Sud Pforzheim Zerrennerstralle 3 B
383|Bau des ersten Abschnitts der Westtangente Pforzheim Zerrennerstral3e 4 B
1036 Westumgehung von Wiirzburg Wirzburg Kard.-Faulh.-Platz 3 4 B
1500| Instandsetzung der Fahrbahnoberflache der Berliner Str. Nauen Berliner StralRe 1 B
1501|Bau einer sudlichen Ortsumfahrung im Zuge der B 5-neu Nauen Berliner Strale 1 2 B
1607]StraBenbaumalnahme "Bahnhofshinterfahrung” Hagen Graf-von-Galen-Ring 2 B
StraBennetzerganzungen und Umverteilungen Ludenberger Strale
5065|der Verkehrsmengen allgemein (Dusseldorf) 2 2 B
5071fImmissionsmindernde Stral3enraumorganisation allgemein CorneliusstraBe 3 4 B
48| Verlagerung des Verkehrs Variante a Itzehoe LindenstraBe 3 C
49|Verlagerung des Verkehrs Variante b Itzehoe Lindenstrae 2 C
50| Verlagerung des Verkehrs Variante ¢ ltzehoe Lindenstralle 2 C
131|Szenario 1 Verdnderung des Modal-Splits Freiburg Zahringer Stralle 4 4 C
147|Szenario 2 Veranderung des Modal-Splits Freiburg Zahringer Stralle 3 4 C
148{Modal-Split-Szenario und Verkehrsverbot Euro 1 Freiburg Schwarzwaldstrafle 3 3 C
149|Kombination aus Modal-Split-Szenario 1 und Stadttunnel Freiburg Schwarzwaldstralle 1 2 C
150[Modal-Split-Szenario und Verkehrsverbot Euro 2 Freiburg Zahringer Stralle 2 3 C
810|Umleitung Schwerlastverkehr Hannover Gottinger Stralle 1 2 C
1047|City-Maut Wiirzburg Kard.-Faulh.-Platz 3 3 C
Lkw-Routenkonzept dynamische immissionsgesteuerte
1601|Verkehrslenkung Hagen Graf-von-Galen-Ring 3 C
1615|Lkw-Routenkonzept Essen Gladbecker StraRe 4 4 C
1639]MalRnahmenbiindel (Rechenbeispiel) Essen Gladbecker StraRe 1 2 C
1675| Lkw-Routen-Konzept Disseldorf  [Corneliusstrale 3 C
1726|Verkehrslenkende MafRhahmen Wuppertal Steinweg 3 3 C
5061]Modal-Split_real allgemein Graf-von-Galen-Ring 3 3 C
5062]Modal-Split. maximal allgemein Corneliusstralle 3 3 C
5064]Verkehrslenkende MaRhahmen allgemein Ludenberger Stralle 3 3 C
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Wirkungskat. | MaRn.-
ID Name Stadt Strecke NO2 [ PM10] Kat.
vollstandiger Ausschluss von Kfz mit
41|Emissionsminderungskonzepten schlechter als ,EURO 3 Bremen Dobbenweg 2 3 F
vollstandiger Ausschluss von Kfz mit
42|Emissionsminderungskonzepten schlechter als ,EURO 4* Bremen Dobbenweg 1 2 F
Aussperrung des Durchgangverkehrs flr Kfz mit
43|Emissionsminderungskonzepten schlechter als ,EURO 3 Bremen Dobbenweg 3 3 F
Aussperrung des Durchgangverkehrs fir Kfz mit
44]Emissionsminderungskonzepten schlechter als ,EURO 4* Bremen Dobbenweg 1 2 F
vollstandiger Ausschluss von schweren Nutzfahrzeugen > 3.5
45|t schlechter als ,EURO 3 Bremen Dobbenweg 3 4 F
vollstandiger Ausschluss von schweren Nutzfahrzeugen > 3.5
46|t schlechter als ,EURO 4" Bremen Dobbenweg 2 3 F
62]Umweltzone fiir das Gebiet im grofen Hundekopf Berlin Frankfurter Allee 4 4 F
89| Sperrung der Bergstralle fur den gesamten Kfz-Verkehr Erfurt Bergstralie 1 1 F
93|Sperrung der Bergstralle fur den gesamten Lkw-Verkehr Erfurt Bergstralle 2 3 F
Verkehrsverbot fur Kraftfahrzeuge - ausgenommen Krad -
123|der Euronorm 1 und schlechter in der Umweltzone Freiburg Schwarzwaldstralle 3 3 F
Verkehrsverbot fur Kfz - ausgenommen Motorrader - der
124{Euronorm 2 und schlechter in der Umweltzone Freiburg Schwarzwaldstralle 3 3 F
Ganzjahriges Lkw-Durchfahrtsverbot (ab 3,5 t, Lieferverkehr
160ffrei) im Stadtgebiet Stuttgart SiemensstraBe 3 3 F
Ganzjahriges Fahrverbot im Stadtgebiet Stuttgart fur
161|Kraftfahrzeuge der Schadstoffgruppe 1 Stuttgart Siemensstral3e 5 3 F
Ganzjahriges Fahrverbot im Stadtgebiet Stuttgart ab dem
162[1.1.12 fur Kraftfahrzeuge der Schadstoffgruppen 1 und 2 Stuttgart Neckartor 3 3 F
Ganzjahriges Lkw-Durchfahrtsverbot (ab 3,5 t, Lieferverkehr
221]frei) Pleidelsheim |Beihinger Stralle 1 1 F
222|Ganzjahriges Fahrverbot fir Diesel-Kfz schlechter EURO1 Pleidelsheim |Beihinger Stral3e 1 1 F
Ganzjahriges Fahrverbot in Pleidelsheim fur alle Kfz
224|schlechter EURO 3 Pleidelsheim |Beihinger Stral3e 1 2 F
301)Ganzjahriges Fahrverbot fiur Diesel-Kfz schlechter EURO1 lisfeld Konig-Wilhelm-Str. 4 3 F
303|Ganzjahriges Fahrverbot fir alle Kfz schlechter EURO 3 lisfeld Konig-Wilhelm-StraRe 3 5 F
Fahrverbot fiir Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 1 (ohne Reutlingen/
369|Plakette) Bezugsjahr 2010 Tibingen KelternstraRe 3 4 F
Fahrverbot fur Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 1 (ohne Reutlingen/
371|Plakette) Bezugsjahr 2010 Tubingen Lederstralle 4 4 F
Ganzjahriges, flachenhaftes Fahrverbot ab 2010 fur alle Kfz
389|schlechter EURO 2 Pforzheim Zerrennerstralle 3 F
Ganzjahriges, flachenhaftes Fahrverbot ab 2012 fur alle Kfz
390|schlechter EURO 3 Pforzheim Zerrennerstralle 1 F
Ganzjahriges Durchfahrtsverbot auf der B 10 in Muhlacker fur|
402|Fahrzeuge > 7,5 t ab 2010 (Lieferverkehr frei) Muhlacker Stuttgarter Stral3e 1 F
Ganzjahriges Fahrverbot in der Umweltzone ab 01.01.2010
403]fur Kraftfahrzeuge der Schadstoffgruppe 1 Muhlacker Stuttgarter Stral3e 3 F
Ganzjahriges Fahrverbot in der Umweltzone ab 1.1.2012 fur
404|Kraftfahrzeuge der Schadstoffgruppen 1 und 2 Muhlacker Stuttgarter Stralle 3 F
Ganzjahriges Fahrverbot im Stadtgebiet Mannheim
425](Kernstadt) ab 2012 fir alle Kfz schlechter EURO 3 Mannheim Marktplatz 3 4 F
805| Sperrung fur den Lkw-Verkehr >3,5t Hannover Gottinger Stralle 1 2 F
1608] Temporéres Fahrverbot am Graf-von-Galen-Ring fuir LKW Hagen Graf-von-Galen-Ring 2 3 F
Durchfahrtsverbot auf der Gladbecker Straf3e fir alle
1627|Dieselfahrzeuge Essen Gladbecker StralRe 1 2 F
Ganztéagige Durchfahrtsbeschrankung fur Lkw >3,5t in der
1740| SteinstralRe (LeopoldstralRe bis Schitzenstralie) Dortmund Steinstralle 3 3 F
1745|Einrichtung einer Umweltzone Dortmund Steinstrale 2 3 F
Reduzierung der Lkw-Anteile - Dynamische kurzzeitige Lkw- Graf-von-Galen-Ring
5067|Verbote (Hagen, Mérkischer Ring) allgemein (Hagen) 3 1 F
Reduzierung der Lkw-Anteile
5068|Sperrung der CorneliusstralBe fur den Lkw-Verkehr allgemein Corneliusstralle 4 4 F
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Wirkungskat. | Maf3n.-
ID Name Stadt Strecke NO2 [ PM10] Kat.
Verkehrsverflissigung durch verkehrstechnische
349|Verbesserungsmallnahmen an den LSA Tubingen Tibingen - Unterjesingen 3 4 G
Kombination Verkehrsverflissigung und
367|Verkehrsbeschréankung Tibingen Tlbingen - Unterjesingen 2 3 G
Kombination Verkehrsverflissigung und
368|Verkehrsbeschréankung Tubingen Tilbingen - Unterjesingen 1 3 G
technische Maoglichkeiten zur Verbesserung des
384|Verkehrsflusses gezielt einsetzen bzw. ausbauen. Pforzheim 5 5 G
1681]Mallnahmenbiindel Verflissigung des Verkehrsablaufs Dusseldorf  |CorneliusstraBe 4 G
1732|MalRnahmenbindel Wuppertal Steinweg 2 2 G
1751]Optimierung der Signalschaltung Disseldorf  |Ludenberger Stralle 3 G
5070] Verstetigung des Verkehrsflusses, Grine Welle allgemein Ludenberger StraRe 4 5 G
1719]Verhinderung des Parkens und Haltens in zweiter Reihe Wuppertal Steinweg 3 3 H
5063]| Gesamtstadtische Reduzierung der Lkw-Anteile allgemein Markischer Ring 2 1 |
5066[Reduzierung der Lkw-Anteile Hagen-Routing allgemein Markischer Ring 4 3 |
97|Verbesserte Stral3enreinigung Erfurt Bergstralle 5 3 K
Feuchtreinigung der HabichtstraBe durch die Stadtreinigung
872|Hamburg Hamburg HabichtstraBe 5 5 K
1691 Angepasste Nassreinigung auf der Corneliusstrae Disseldorf |Corneliusstral3e 5 5 K
Die Unterbindung des Parkens in zweiter Reihe durch
1752|regelmafige Kontrollen der Verkehrsuberwachung Disseldorf  [Ludenberger StraBe 5 5 K






