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Informationen aus Feldversuch mit Lang-Lkw

Abschatzung der Stral3enbelastung im Vergleich zur N utzung konventioneller Fahrzeuge

Schlussfolgerungen hinsichtlich einer mdglichen
Mehr- oder Minderbeanspruchung des StralRenoberbausd  urch Lang-Lkw
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v

1. Datenerhebung I 6. Ermittlung des aquivalenten

konventionellen Fahrzeugkollektivs
+ l
2. Erstellung einer Datenbank I . .
7. Ermittlung der &quivalenten
Verkehrsstarke des konventionellen
Fahrzeugkollektives
A 4
3. Plausibilitatskontrolle, Datenabgleich I l
8. Ermittlung des aquivalenten
d Achslastkollektivs

4. Prifung auf Grenzwertliberschreitung I

A 4
9. Vergleichende Analyse des
Belastungs-/ Beanspruchungs-
5. Datenanalyse hinsichtlich niveaus nach RStO 12 und RDO
stral3enbautechnischer Kriterien Asphalt 09
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1. Datenerhebung I

Achslastdokumentation durch Speditionen / Begleitende

1. Spedition/Unternehmen ‘

2. Datum ‘ Uhrzeit ‘ ‘(hh:mm)

4" Daten teilnehmender Unternehmen ‘ it qpeiBbon [

Fahrzeugkombination: (zutreffende bitte ankreuzen!)

Sattel. hi Sattelanha
AR @ s
HH a__ =2 o —“__0'0'_; l:l Sattelkrafifahrzeug mit Zentralachs- anhanger

4>| Daten beteiligter Forschungsnehmer —

a — “J oo o0 J l:l gastk‘raft:vagen mit Untersetzachse und

3 attelanhanger
| [ I Sattelkraftfah
AA o o — _J |:| S:ﬁ:\a?hazg:reug mit einem weiteren

a l:l Lastkraftwagen mit einem Anhanger
oraT—g0 0 O

v Erhebungszeitraum 04.03.2013 bis 20.09.2013 W e

5 Achsfolge: 1. Achse |2 Achse [ 3. Achse [ 4. Achse | 5. Achse [ 6. Achse [ 7. Achse [ 8. Achse [9. Achse ]

v' 18 Unternehmen, 2 beteiligte Forschungsnehmer

Achslast[q]: | I [ I [ I I I I |

(im Beladungszustand)

v' 2.359 Einzelfahrten mit Lang-Lkw
» 1.770 Direktverkehr (15 Unternehmen)
589 Kombinierter Verkehr (3 Unternehmen)

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung !

Bitte zuriickan:  Uhlig & Wehling, Leipziger Stralte 27, 09648 Mittweida (Tel.: 03727 / 876 230)
oder per Fax an: 03727 /976223 oder per Mail an: w.uhlig@uhlig-wehling de
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2. Erstellung einer Datenbank

Feldname Inhalt Feldname Inhalt
D Identifikationsnummer K1 A1 1 = Eingabewert
SPEDITION Name des Unternehmens K2 A1 Ei = Einzelachse

\/ 48 Datenfelder DATUM Datum K1 A2 Kennung zu Achse 2: Wertursprung (wie oben)
UHRZEIT Uhrzeit K2 A2 Kennung zu Achse 2: Achsart (wie oben)
KENNZEICHEN polizeiliches Kennzeichen des Motorwagens K1 A3 Kennung zu Achse 3: Wertursprung (wie oben)
TYPLLKW Typ LLkw gemal? BASt-Nummerierung K2 A3 Kennung zu Achse 3: Achsart (wie oben)
BEMERKUNG Bemerkungen auf Erhebungsformular K1 A4 Kennung zu Achse 4: Wertursprung (wie oben)
AL A1 Achslast Achse 1 [t] K2 Ad4 Kennung zu Achse 4: Achsart (wie oben)
AL A2 Achslast Achse 2 [t] K1 A5 Kennung zu Achse 5: Wertursprung (wie oben)
AL A3 Achslast Achse 3 [t] K2 Ab Kennung zu Achse 5: Achsart (wie oben)
AL A4 Achslast Achse 4 [t] K1 AB Kennung zu Achse 6: Wertursprung (wie oben)
AL A5 Achslast Achse & [t] K2 AB Kennung zu Achse 6: Achsart (wie oben)
AL A Achslast Achse 6 [t] K1 AT Kennung zu Achse 7: Wertursprung (wie oben)
AL AT Achslast Achse 7 [t] K2 AT Kennung zu Achse 7: Achsart (wie oben)
AL A Achslast Achse § [t] K1 AB Kennung zu Achse 8: Wertursprung (wie oben)
AL A9 Achslast Achse 9 [t] K2 Ag Kennung zu Achse 8: Achsart (wie oben)
AL A1-3 Summe Achslast Achsen 1 bis 3 [t] K1 A9 Kennung zu Achse 9: Wertursprung (wie oben)
AL A2-3 Summe Achslast Achsen 2 und 3 [t] K2 A9 Kennung zu Achse 9: Achsart (wie oben)
AL A34 Summe Achslast Achsen 3 und 4 [t]
AL Ad-5 Summe Achslast Achsen 4 und & [t]
AL Ad-6 Summe Achslast Achsen 4 bis 6 [t]
AL Ad-8 Summe Achslast Achsen 4 bis 8 [t]
AL A5-7 Summe Achslast Achsen & bis 7 [t]
AL AB-7 Summe Achslast Achsen 6 bis 7 [t]
AL AB-8 Summe Achslast Achsen 6 bis 8 [t]
GIM Summe Achslasten Zugmaschine [t]
G AH Summe Achslasten Auflieger/Hanger [t]
G DO Summe Achslasten Aufliegerachse (Dolly) [t]
GFZ Fahrzeuggesamtgewicht [t]
G LA Ladungsgewicht [t]
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3. Plausibilitatskontrolle, Datenabgleich

v" Berechnungsprozeduren zur Ermittlung von v’ stichprobenartiger Abgleich mit
Einzelachslastdaten Messstellen im Positivnetz
v’ 2.229 verwertbare Datensatze =95 % v’ weitgehende Ubereinstimmung mit

« 1.746 Direktverkehr - 78 % Achslastdaten der Unternehmen

e 483 Kombinierter Verkehr =22 %
I

Lang-Lkw
Direktverkehr Kombin. Verkehr Gesamt
belastbare Datengrundlage Typ Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl Antell

hinsichtlich der BeansprUChung der 1 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
Stral3eninfrastruktur 2 140 8,0% 185 | 38,3% 325 | 14,6%

3 1.580 90,5% 281 58,2% 1.861 83,5%

4 25 1,4% 17 3,5% 42 1,9%

5 1 0,1% 0 0,0% 1 0,0%

> 1.746 100,0% 483 100,0% 2.229 100,0%
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4. Priufung auf Grenzwerttiberschreitung

: L

§ 34 StVZO: hdchstzulassiges Gesamtgewicht | § 34 StVZO: hdchstzulassige Achslasten
v 7 % Uberschreitung (40 t / 44 t) v" 1 Uberschreitung mit 0,2 t
* 0% <3t

e maximal 6,4t=16 % von 40 t

» konventioneller SV auf BAB: 18 % (BASt 2013)

199 230, 8 o » Beladung eher volumenvoll als gewichtsvaoll
0 0 0

A
A 4
N

30%
25% A
20% A
15% -
10% -

5%

0% -

,_\
Q
X

rel. Haufigkeit
rel. Haufigkeit

Direktverkehr Fahrzeuggesamtmasse [t] Kombin. Verkehr Fahrzeuggesamtmasse [t]
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5. Datenanalyse hinsichtlich stral3enbautechnischer K riterien

Achlastklassenverteilung Achszahlfaktor und
Anzahl &quivalenter 10-t-Achstbergange

_ 35%

% 30%

;= Einganasaroge Direkt- | kombin.
20% gangsy verkehr Verkehr
15% -

10% { Anzahl der Fahrzeuge 1.746 483
5% A
0% | Anzahl der Achsiibergange 12.917 3.496
1t 2t 3t 4t 5t 6t 7t] 8t 9t 10t 11t 12t D k k h
Achlastklasge II’e tver e r AChSZ&h|faktOI’ fA 7'40 7'24
R2%<T7t
Direkt- Kombin.
45% i &

g a0% ENEREEIEE verkehr Verkehr

3 35%

3 3% DTVEY) 1.000 1.000
25%

20% fa 7,40 7,24
15%
10% DTAGY 7.400 7.240
= 827 545
1t 2t 3t 4t 5t 6t 7t] 8t 9t 10t 11t 12t . EDTA(SV)
Achlastklasse Kombin. Verkehr 152% 100%
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6. Ermittlung des aquivalenten konventionellen Fahrz eugkollektivs

v' Befragung der teilnehmenden Unternehmen
v" Analyse der Datenbank zu FE 89.273

FZTYP Symbol

Direktverkehr 82 %
Kombinierter Verkehr 73 %

- |

FE 04.0254/2011/ERB - Beanspruchung der StraBeninfrastruktur durch Lang-Lkw




UNNERSITAT Ergebnisse N L

DRESDEN

Fakultat Bauingenieurwesen e Institut Stadtbauwesen und StraBenbau ¢ Professur fir StraBenbau

7. Ermittlung der aquivalenten Verkehrsstarke des ko  nventionellen Fahrzeugkollektivs

v'arithmetische Verteilung der Ladung jeder Lang-Lkw-Fahrt auf konventionellen Fahrzeugtyp
v Verhaltnis der Ladevolumina Lang-Lkw / konventioneller Lkw
v Analyse der Daten zu FE 89.273 und FE 82.543

v Angaben der Unternehmen

Faktor 1,30 bis 1,69
Lang-Lkw > konventioneller Lkw + | konv. Lkw
Faktor i.M. 1,52

Y Y
98 % Achslubergange 100 % Achslbergange
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8. Ermittlung des &quivalenten Achslastkollektivs

<

arithmetische Verteilung der Lademasse jeder Lang-Lkw-Fahrt auf konventionellen Fahrzeugtyp

v Berechnung der einzelnen Achslasten des konventionellen Fahrzeugtyps nach WOLF [BASt 2010]
aus der Fahrzeuggesamtmasse

v Klassifizierung aller Achslasten in 1-t-Intervalle

- 50% . 50%
g )
'55—» a0 I - Lkw - -f;_” 4% T T T T T T T = Lkw F-
$ 40% T - & 40% -
- O ——aklkw |- S 35%
30% A 30%
25% 1 25%
20% A 20%
15% - 15% 7
10% - 10% 7
5% 5% 1
0% +LE— = 0% - ——
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Achlastklasse [t] Achlastklasse [t]
Direktverkehr Kombinierter Verkehr

» Verschiebung der Achslastverteilung von Lang-Lkw in Richtung der unteren Achslastklassen
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9. Vergleichende Analyse des Belastungs-/ Beanspruch
RDO Asphalt 09

ungsniveaus nach RStO 12 und

v" Berechnungen fur 4 Varianten: BAB Fernverkehr mit Anteil Lang-Lkw von 0% , 2% , 5%, 9%

RDO Asphalt 09 (TISAD)

RStO 12
B\fj{: r:? BAB Fernverkehr LLkw

Anteil LLkw 0% 2% 5% 9%
i 4,50 4,55 4,61 4,70
DTVEY) 1.000 088 972 952
EDTAGY) 2.084 2.081 2.077 2.073
B-Zahl 36,92 Mio| 36,87 Mio| 36,79 Mio| 36,71 Mio
Verhaltnis | 100,00%| 99,84%| 99,64%| 99,43%

> keine Anderung der Belastungsklasse
zu erwarten

Bel.- - BAB Fernverkehr
Kriterium

klasse LLkw 0% [LLkw 2% LLkw 5% LLkw 9%
EStypac [%] 100,00] 100,00] 99,79] 99,52
Bk100 pahre]] 30,00 30,00 30,04 30,09
[%] 100,00 100,00 100,13 100,30
E Stypac [%] 100,00] 99,77 99,69] 99,43
Bk32 | Wahre]| 30,00] 30,04] 30,06] 30,11
[%] 100,00 100,13 100,20 100,37
E Stypac [%] 100,00] 99,90 99,61] 99,28
Bk10 Pahre]] 30,000 30,02 30,08 30,14
[%] 100,00| 100,07| 100,27] 100,47

> keine Anderung der Nutzungsdauer

— keine Auswirkungen auf die Schichtdicken des Stral3e

— keine Zerstorung der Infrastruktur durch Einsatz v

Randbedingungen des Feldversuchs

noberbaus

on Lang-Lkw zu erwarten unter den
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v' Auf der Grundlage des vorliegenden Datenbestandes ist unter den Randbedingungen des
Feldversuchs keine nennenswerte Mehr- oder Minderbeanspruchung des Oberbaus von Strafl3en
festzustellen.

v Die Auswirkung von Lang-Lkw auf die StralRenbeanspruchung ist abhangig von mehreren Faktoren, wie
z.B. zul. GG, Anteil LLkw, logistische Optimierungsprozesse, fahrzeugtechnische Entwicklungen.

» Es ist seitens der Betreiber von Lang-Lkw eine Tendenz zur Reduzierung der Achsanzahl von Lang-
Lkw zugunsten der Erhéhung der Nutzlast festzustellen (unter Beriicksichtigung der zulassigen
Achslasten).

» Das Ergebnis des Forschungsprojekts (keine Mehr- oder Minderbeanspruchung des
StralRenoberbaus) kann dadurch konterkariert werden, insbesondere auch in Verbindung mit einer
Veranderung der Verteilung der transportierten Guter.

v Als offen sind die Auswirkungen der Lang-Lkw-Typen 1 und 5 auf die Beanspruchung des
Stral3enoberbaus zu betrachten.

 kritisch: groRReres Eigen- und Ladungsgewicht als konventionelle Lkw bei gleicher Achsanzahl,
dadurch hohere Achslasten

» Bedarf: Untersuchung der Auswirkungen erhohter Achslasten auf die Beanspruchung des
Stral3enoberbaus
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