A. Schleppkurven der Fahrwegsimulationen



A.1. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 4,50 m und
Ausrundungsradien R= 7,50 m
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schemmel
Schreibmaschine
A.1. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 4,50 m und
        Ausrundungsradien R= 7,50 m


Ausrundungsradien R= 15,00 m

A.2. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 4,50 m
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schemmel
Schreibmaschine
A.2. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 4,50 m und
        Ausrundungsradien R= 15,00 m


Ausrundungsradien R= 17,50 m

A.3. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 4,50 m und
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schemmel
Schreibmaschine
A.3. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 4,50 m und
        Ausrundungsradien R= 17,50 m


A.4. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 5,50 m und
Ausrundungsradien R= 15,00 m
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schemmel
Schreibmaschine
A.4. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 5,50 m und
        Ausrundungsradien R= 15,00 m


A.5. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 5,50 m und
Ausrundungsradien R= 17,50 m
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schemmel
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A.5. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 5,50 m und
        Ausrundungsradien R= 17,50 m


A.6. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 6,50 m und
Ausrundungsradien R= 15,00 m
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schemmel
Schreibmaschine
A.6. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 6,50 m und
        Ausrundungsradien R= 15,00 m


A.7. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 6,50 m und
Ausrundungsradien R= 17,50 m
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schemmel
Schreibmaschine
A.7. Befahrbarkeit von Fahrgassen mit der Breite B= 6,50 m und
        Ausrundungsradien R= 17,50 m


A.8. Befahrbarkeit von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten -
Fahgassenaus- und-einfahrt auf der gegenuberliegenden

Seite der Fahrgasse (B = 6,50 m)
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schemmel
Schreibmaschine
A.8. Befahrbarkeit von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten -         
        Fahgassenaus- und-einfahrt auf der gegenüberliegenden 
        Seite der Fahrgasse (B = 6,50 m)


A.9. Befahrbarkeit von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten -
Fahrgassenaus- und-einfahrt auf der selben
Seite der Fahrgasse (B = 6,50 m)
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schemmel
Schreibmaschine
A.9. Befahrbarkeit von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten -         
        Fahrgassenaus- und-einfahrt auf der selben 
        Seite der Fahrgasse (B = 6,50 m)


A.10. Befahrbarkeit von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten -
Fahrgassenaus- und-einfahrt auf der gegenuberliegenden
Seite der Fahrgasse (B = 5,50 m)
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schemmel
Schreibmaschine
A.10. Befahrbarkeit von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten -         
	 Fahrgassenaus- und-einfahrt auf der gegenüberliegenden 
         Seite der Fahrgasse (B = 5,50 m)


A.11. Befahrbarkeit von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten -
Fahrgassenaus- und-einfahrt auf der selben
Seite der Fahrgasse (B = 5,50 m)
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schemmel
Schreibmaschine
A.11. Befahrbarkeit von aufeinanderfolgenden Knotenpunkten -         
	 Fahrgassenaus- und-einfahrt auf der selben 
         Seite der Fahrgasse (B = 5,50 m)


A.12. Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B= 3,50 m) mit
Lang-Lkw Typ 1 vgl. Sattelzug ganze Fahrgassenbreite
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schemmel
Schreibmaschine
A.12. Befahrbarkeit von Längsparkständen (B= 3,50 m) mit
         Lang-Lkw Typ 1 vgl. Sattelzug ganze Fahrgassenbreite


A.13. Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B= 3,50 m) mit
Lang-Lkw Typ 1 ng Sattelzug eingeschr. Fahrgassenbrelte
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schemmel
Schreibmaschine
A.13. Befahrbarkeit von Längsparkständen (B= 3,50 m) mit
         Lang-Lkw Typ 1 vgl. Sattelzug eingeschr. Fahrgassenbreite


A.14. Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B= 3,50 m) mit
Lang-Lkw Typ 1 vgl. Autotr. ganze Fahrgassenbreite
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schemmel
Schreibmaschine
A.14. Befahrbarkeit von Längsparkständen (B= 3,50 m) mit           
         Lang-Lkw Typ 1 vgl. Autotr. ganze Fahrgassenbreite


A.15. Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B= 3,50 m) mit

Autotr. eingeschr. Fahrgassenbreite
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schemmel
Schreibmaschine
A.15. Befahrbarkeit von Längsparkständen (B= 3,50 m) mit
         Lang-Lkw Typ 1 vgl. Autotr. eingeschr. Fahrgassenbreite
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A.16. Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B= 3,50 m) mit
Lang-Lkw Typ 2 - maximaler Langenbedarf
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schemmel
Schreibmaschine
A.16. Befahrbarkeit von Längsparkständen (B= 3,50 m) mit
         Lang-Lkw Typ 2 - maximaler Längenbedarf


A.17. Befahrbarkeit von GST-Langsparkstanden (B= 4,50 m) mit
Lang-Lkw Typ 2 - maximaler Langenbedarf
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schemmel
Schreibmaschine
A.17. Befahrbarkeit von GST-Längsparkständen (B= 4,50 m) mit
         Lang-Lkw Typ 2 - maximaler Längenbedarf


A.18. Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B = 3,5/ 4,5 m) mit
Lang-Lkw Typ 2 - minimaler Langenbedarf

Ed
Legende: > R
Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2 > 4,50 6,50 s 4,50 6,50
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2 > 5
-+ Hullkurve Lang-Lkw Typ 2 > N
= {iberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2 > s
” >
> E >
? 3,50 6,50 / 3,50 6,50 / >
> > N >
> > N >
> > >
>
> / > ' / N >
> > s >
: A ) A, :
> SN > 3 s >
> f&) > N
> > >
>
> / > / N
> > R >
4 BN 7 3
: A A :
> > 3
> > 5 >
> >
< / > w0 / \—9 ©
ps N >e ~
)] [sr] < 0
3] < ) ae)
>
>
E
>
>
>
A
>
>
>
A
>
>
>
K >
>
> / 3 v
>
>
>
E
/ >
> > q
A
>
>
>
/ >
> ? q
>
>
B 9 9
> n L /> , g
5 >
] I s ,
® >
bV , /
K >
>
9 AN
by | M 7 ¢) ) )
Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List" TECHNISCHE
Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen "
UNIVERSITAT
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Schreibmaschine
A.18. Befahrbarkeit von Längsparkständen (B = 3,5 / 4,5 m) mit
         Lang-Lkw Typ 2 - minimaler Längenbedarf


A.19. Ausparken aus einem Langsparkstand mit
Lang-Lkw Typ 2 - Einlenken beim Anfahren
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Schreibmaschine
A.19. Ausparken aus einem Längsparkstand mit
         Lang-Lkw Typ 2 - Einlenken beim Anfahren


A.20. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw Typ 1
- Aufstellwinkel: 50 gon - Vergleich mit Sattelkraftfahrzeug
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bearbeitet: Friedemann Richter Malstab:

TECHNISCHE

UNIVERSITAT

DRESDEN
unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.20. Befahrbarkeit von Schrägparkständen mit Lang-Lkw Typ 1
         - Aufstellwinkel: 50 gon - Vergleich mit Sattelkraftfahrzeug


A.21. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw Typ 1
- Aufstellwinkel: 50 gon - Vergleich mit Sattelkraftfahrzeug

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 1
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ1
Hullkurve Lang-Lkw Typ 1
Hullkurve Standard-Sattelzug
- (Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ1

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Stral3enverkehrsanlagen

Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw-Typ 1

Aufstellwinkel 50 gon; Parkstandsbreite 3,50 m

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Malstab:

unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.21. Befahrbarkeit von Schrägparkständen mit Lang-Lkw Typ 1
         - Aufstellwinkel: 50 gon - Vergleich mit Sattelkraftfahrzeug


A.22. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw Typ 1
- Aufstellwinkel 50 gon - Vergleich mit Autotransporter

]
v v
o
N

e ey e e —— =Y

18,00

6,50

b)

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 1
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ1
~~~~~~~~~~~~~~~ Hullkurve Lang-Lkw Typ 1

Hullkurve Autotransporter v v v v v v v v v v
> {iberstrichene Flache Lang-Lkw Typ1
I_Ff]kutltitI \éerkterl'ntrswssensscihaéten FEe:rlch ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von Stralienverkehrsanlagen .,
, ” ” , UNIVERSITAT
Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw-Typ 1
DRESDEN

Aufstellwinkel 50 gon; Parkstandsbreite 3,50 m
bearbeitet: Friedemann Richter Mafstab: unmalfstablich




A.23. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw Typ 1
- Aufstellwinkel 50 gon - Vergleich mit Autotransporter

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 1

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ1
Hllkurve Lang-Lkw Typ 1

Hullkurve Autotransporter
Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ1

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Stra3enverkehrsanlagen

Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw-Typ 1

Aufstellwinkel 50 gon; Parkstandsbreite 3,50 m

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Malfstab:

unmalfstablich




A.24. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw Typ 2
- Aufstellwinkel: 40 gon, Parkstandbreite: 4,45 m
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Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
Hillkurve Lang-Lkw Typ 2

Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Konfliktbereiche

Fakultéerkehrswissenschaften "Friedrich List" TECHNISCHE
Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen "
Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw-Typ 2 g:ggl?;l:TAT

Aufstellwinkel 40 gon; Parkstandsbreite 4,45 m
bearbeitet: Friedemann Richter Mafstab: unmalfdstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.24. Befahrbarkeit von Schrägparkständen mit Lang-Lkw Typ 2
         - Aufstellwinkel: 40 gon, Parkstandbreite: 4,45 m 


A.25. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw Typ 2
- Aufstellwinkel: 40 gon, Parkstandbreite: 3,50 m

6,50

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
- Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Konfliktbereiche

N
%2,
Q
Q\
2| ———
[rs 0y°
©

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen TECHNISCI-_I_E
Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw-Typ 2 UNIVERSITAT
Aufstellwinkel 40 gon; Parkstandsbreite 3,50 m DRESDEN
bearbeitet: Friedemann Richter MaRstab: unmafstiblich



schemmel
Schreibmaschine
A.25. Befahrbarkeit von Schrägparkständen mit Lang-Lkw Typ 2
         - Aufstellwinkel: 40 gon, Parkstandbreite: 3,50 m 


A.26. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw Typ 2

- Aufstellwinkel: 30 gon, Parkstandbreite: 4,45 m

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2

~- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

Fakultat V

erkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw-Typ 2

Aufstellwinkel 30 gon; Parkstandsbreite 4,45 m

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet: Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.26. Befahrbarkeit von Schrägparkständen mit Lang-Lkw Typ 2
         - Aufstellwinkel: 30 gon, Parkstandbreite: 4,45 m 


A.27. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw Typ 2
- Aufstellwinkel: 30 gon, Parkstandbreite: 3,50 m

6,50

30g

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
Hillkurve Lang-Lkw Typ 2

Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

Konfliktbereiche

S
Y
o5
—————
I_Fikutltarnltl \éerli[erllrswmsenssc;haéten F:e:rlch ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von StraRenverkehrsanlagen o
: - - , UNIVERSITAT
Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit Lang-Lkw-Typ 2
Aufstellwinkel 30 gon; Parkstandsbreite 3,50 m DRESDEN
bearbeitet: Friedemann Richter Mafstab: unmalfdstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.27. Befahrbarkeit von Schrägparkständen mit Lang-Lkw Typ 2
         - Aufstellwinkel: 30 gon, Parkstandbreite: 3,50 m 


A.28. Befahrbarkeit von drei 50 gon-Parkstanden zu zwei
40 gon-Parkstanden mit Anpassung der Zwischeninsel

6,50

2 2

/ ;

¢ Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

- Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

ch List"

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Ummarkierung 3 50 gon-Parkstande zu 2 40 gon-Parkstanden

Lang-Lkw Typ 2

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.28. Befahrbarkeit von drei 50 gon-Parkständen zu zwei
         40 gon-Parkständen mit Anpassung der Zwischeninsel 


A.29. Befahrbarkeit von drei 50 gon-Parkstanden zu zwei
40 gon-Parkstanden mit Anpassung der Zwischeninsel

: s I

6,50

Fakultat Ver;kehrswissenschaften "Friedrich List" ‘

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

- Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Ummarkierung 3 50 gon-Parkstande zu 2 40 gon-Parkstanden

Lang-Lkw Typ 2

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.29. Befahrbarkeit von drei 50 gon-Parkständen zu zwei
         40 gon-Parkständen mit Anpassung der Zwischeninsel 


A.30. Befahrbarkeit von drei 50 gon-Parkstanden zu zwei
40 gon-Parkstanden mit Anpassung der Zwischeninsel
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> N > Legende:
Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
> > > Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
> 2> 2> - Hillkurve Lang-Lkw Typ 2
> > N “ Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
I_Fikutlt'a;i]tl \(/Berli[erllrswissenséc;haéten "Flr(ie:rich IList" TECHNISCHE
ehrstuhl Gestaltung von Stralenverkehrsanlagen "
Ummarkierung 3 50 gon-Parkstande zu 2 40 gon-Parkstanden UNIVERSITAT
Lang-Lkw Typ 2 DRESDEN
bearbeitet: Friedemann Richter Malstab: unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.30. Befahrbarkeit von drei 50 gon-Parkständen zu zwei
         40 gon-Parkständen mit Anpassung der Zwischeninsel 


A.31. Befahrbarkeit von drei 50 gon-Parkstanden zu zwei
40 gon-Parkstanden mit Anpassung der Zwischeninsel

0,22

S S S

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

“ Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Ummarkierung 3 50 gon-Parkstande zu 2 40 gon-Parkstanden

Lang-Lkw Typ 2

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.31. Befahrbarkeit von drei 50 gon-Parkständen zu zwei
         40 gon-Parkständen mit Anpassung der Zwischeninsel 


A.32. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkstanden
mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 7,50 m

2 v v N2 v val v v v N

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
berstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Konfliktbereiche

b) S v N NV, NV, NV, NV, NV, NV, NV,
I_Fikutlt?]tI \éerl;et&rsw&sens;haéten FEeanh ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von StraRenverkehrsanlagen .
9 J UNIVERSITAT

Befahrbarkeit von telelematisch gesteuerten Parkstanden

Aufstellwinkel: 50 gon; Parkstandsbreite: 4,45 m DRESDEN

bearbeitet: Friedemann Richter Malfstab: unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.32. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkständen
         mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 7,50 m


A.33. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkstanden
mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 7,50 m

v v v v v v v v v v

s

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterréder Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

berstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Konfliktbereiche

Legende

le al al V2 al | NP2 al V2

I_FikutltitI \C/Serli[erllrswssenséc;haéten FEeanh ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von StraRenverkehrsanlagen .
Befahrbarkeit von telelematisch gesteuerten Parkstanden UNIVERSITAT
Aufstellwinkel: 50 gon; Parkstandsbreite: 3,50 m DRESDEN
bearbeitet: Friedemann Richter Mafstab: unmalfdstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.33. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkständen
         mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 7,50 m


A.34. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkstanden
mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 7,00 m

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
berstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Konfliktbereiche

NZ NZ NZ
N I I N I I N I N N
I_FikutltitI \éerl;et&rsw&sens;haéten FEeanh ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von StraRenverkehrsanlagen o
Befahrbarkeit von telelematisch gesteuerten Parkstanden UNIVERSITAT
DRESDEN

Aufstellwinkel: 50 gon; Parkstandsbreite: 4,45 m

bearbeitet: Friedemann Richter Malfstab:

unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.34. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkständen
         mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 7,00 m


A.35. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkstanden
mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 7,00 m

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
. Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

Konfliktbereiche
B ". g /o

b) v N % N % % N % % N
I_FikutltitI \éerl;et&rsw&sens;haéten FEeanh ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von StralRenverkehrsanlagen "
Befahrbarkeit von telelematisch gesteuerten Parkstanden UNIVERSITAT
DRESDEN

Aufstellwinkel: 50 gon; Parkstandsbreite: 3,50 m
bearbeitet: Friedemann Richter Mafstab: unmalfdstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.35. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkständen
         mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 7,00 m


A.36. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkstanden
mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 6,50 m

0,57

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
berstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Konfliktbereiche

b)

N/ \ N/ N/ N/ N/

N N2 N2 N
I_FikutltitI \éerl;et&rsw&sens;haéten FEeanh ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von StraRenverkehrsanlagen .
Befahrbarkeit von telelematisch gesteuerten Parkstanden UNIVERSITAT
Aufstellwinkel: 50 gon; Parkstandsbreite: 4,45 m DRESDEN
bearbeitet: Friedemann Richter Mafstab: unmalfdstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.36. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkständen
         mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 6,50 m


A.37. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkstanden
mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 6,50 m

N\ \% \% \ 4

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
berstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Konfliktbereiche

N N N N NY N N NY N NI
I_FikutltitI \éerl;et&rsw&sens;haéten FEeanh ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von StraRenverkehrsanlagen .
Befahrbarkeit von telelematisch gesteuerten Parkstanden UNIVERSITAT
Aufstellwinkel: 50 gon; Parkstandsbreite: 3,50 m DRESDEN
bearbeitet: Friedemann Richter Mafstab: unmalfdstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.37. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkständen
         mit Lang-Lkw Typ 2 - Fahrgassenbreite 6,50 m


A.38. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkstanden
mit Lang-Lkw Typ 2 - versetzte Parkposition

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterréder Lang-Lkw Typ 2
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

N N4 N4 N4 N4 N4 N4 N N N4
LFra]kLlltiﬁ \c/serkterllrswssensécf[haéten Flr;le;?rlch ILlst TECHNISCHE
ehrstu estaltung von StralRenverkehrsanlagen "
Befahrbarkeit von telelematisch gesteuerten Parkstanden UNIVERSITAT
DRESDEN

Aufstellwinkel: 50 gon; Parkstandsbreite: 3,50 m
bearbeitet: Friedemann Richter Mafstab: unmafistablich



schemmel
Schreibmaschine
A.38. Befahrbarkeit von telematisch gesteuerten Parkständen
         mit Lang-Lkw Typ 2 - versetzte Parkposition


A.39. Befahrbarkeit von Trenninseln fur Parkstande fur Lang-Lkw
rautenformige Trenninseln - Lang-Lkw Typ 2

Vv Vv v v v Vv

Vv Vv Vv v v Vv Vv

6,50

N

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

6,50

— — — — Begrenzung Trenninsel

Vorder- und Hinterrdder Lang-Lkw Typ 2
Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
. Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

LFra]kLlltiﬁ \c/serkterllrswssensécf[haéten Flr;le;?rlch ILlst TECHNISCHE

ehrstuhl Gestaltung von Stral3enverkehrsanlagen "

Nutzbarkeit von Trenninseln fur Parkstande fur Lang-Lkw UNIVERSITAT
DRESDEN

a) 3 Lang-Lkw-Parkstande b) 4 Lang-Lkw-Parkstande

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmafstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.39. Befahrbarkeit von Trenninseln für Parkstände für Lang-Lkw
         rautenförmige Trenninseln - Lang-Lkw Typ 2


A.40. Befahrbarkeit von Trenninseln fur Parkstande fur Lang-Lkw
trapezformige Trenninseln - Lang-Lkw Typ 2

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2 voov B —_—
- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2 v . v . v . ¥ N ©
Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
£ 4 L 4 L 4 L\ 4 v v L 4 L 4 L\ 4 L\ 4 v v £ 4 L 4
— — Begrenzung Trenninsel - « o " « " w o o " « « " o

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Stralienverkehrsanlagen

Nutzbarkeit von Trenninseln fur Parkstande fur Lang-Lkw

Lang-Lkw Typ 2; Schleppkurven verschiedener Positionen

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet: Friedemann Richter Malfstab:

unmafstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.40. Befahrbarkeit von Trenninseln für Parkstände für Lang-Lkw
          trapezförmige Trenninseln - Lang-Lkw Typ 2


A.41. Befahrbarkeit von Pkw-Parkstanden mit Lang-Lkw Typ 1
zur Mischnutzung (8 Parkstande)
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N Legende:
N < Fahrlinie Lang-Lkw Typ 1
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 1
¢ Hiillkurve Lang-Lkw Typ 1
< = Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 1
< o y.
Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List" TECHNISCHE
Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen UN|VERS|TAT
Mischnutzung von Pkw-Parkstanden / 8 Parkstande
Lang-Lkw Typ 1 DRESDEN
bearbeitet: Friedemann Richter Malstab: unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.41. Befahrbarkeit von Pkw-Parkständen mit Lang-Lkw Typ 1
          zur Mischnutzung (8 Parkstände)


A.42. Befahrbarkeit von Pkw-Parkstanden mit Lang-Lkw Typ 2
zur Mischnutzung (8 Parkstande)

6,50

1,00
6,50 5,50

7N

A

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

————— Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2

Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
- Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedﬁch List"

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

[Mischnutzung von Pkw-Parkstanden / Umbau der Zwischeninsel

Lang-Lkw Typ 2 / 8 Pkw-Parkstande

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.42. Befahrbarkeit von Pkw-Parkständen mit Lang-Lkw Typ 2
          zur Mischnutzung (8 Parkstände)


A.43. Befahrbarkeit von Pkw-Parkstanden mit Lang-Lkw Typ 2
zur Mischnutzung (9 Parkstande)

6,50 18,00 6,50

——1,00
5,50

a4

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

[Mischnutzung von Pkw-Parkstanden / Umbau der Zwischeninsel

Lang-Lkw Typ 2/ 9 Parkstande

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet: Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich



schemmel
Schreibmaschine
A.43. Befahrbarkeit von Pkw-Parkständen mit Lang-Lkw Typ 2
          zur Mischnutzung (9 Parkstände)


A.44. Befahrbarkeit von Pkw-Parkstanden mit Lang-Lkw Typ 2
zur Mischnutzung (10 Parkstande)
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Legende:
N Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
N Hiillkurve Lang-Lkw Typ 2
Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List TECHNISCHE
Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen UNIVERSITAT
[Mischnutzung von Pkw-Parkstanden / Umbau der Zwischeninsel
Lang-Lkw Typ 2/ 10 Parkstande DRESDEN
bearbeitet: Friedemann Richter Malstab: unmalfstablich
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Schreibmaschine
A.44. Befahrbarkeit von Pkw-Parkständen mit Lang-Lkw Typ 2
          zur Mischnutzung (10 Parkstände)


A.45. Befahrbarkeit von Pkw-Parkstanden mit Lang-Lkw Typ 2 -
Mischnutzung bei 4,50m Fahrgassenbreite u. 8 Parkstanden

5,50

4,50 5,50

.

————— Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2

Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2
Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

d € € € € € € 4 4 € € € € €

€ € € € € € € 4 4 € € € € €

d € € € € € € 4 4 € € € € €

€ € € € € € € < 4 € € € € €
/ Legende:

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

TECHNISCHE

[Mischnutzung von Pkw-Parkstanden / Umbau der Zwischeninsel

UNIVERSITAT

Lang-Lkw Typ 2 / 8 Pkw-Parkstande

DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich
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A.45. Befahrbarkeit von Pkw-Parkständen mit Lang-Lkw Typ 2 -
          Mischnutzung bei 4,50m Fahrgassenbreite u. 8 Parkständen


A.46. Befahrbarkeit von Bus-Parkstanden (Sagezahnaufstellung)
mit Lang-Lkw Typ 2 - 2 Parkstande

Legende:

——— Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2 b
———— Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2 /
Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Fahrlinie Bus
Vorder- und Hinterrader Bus
Hullkurve Lang-Lkw Bus
Uberstrichene Flache Bus

/
b)

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Befahrbarkeit von Busparkstanden in Sagezahnaufstellung

a) ohne Umbau b) mit Umbau

TECHNISCHE

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich
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A.46. Befahrbarkeit von Bus-Parkständen (Sägezahnaufstellung)
          mit Lang-Lkw Typ 2 - 2 Parkstände


7y

A.47. Befahrbarkeit von Bus-Parkstanden (Sagezahnaufstellung)
mit Lang-Lkw Typ 2 - 3 und 4 Parkstande

Legende:

Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2

- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2

Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2
Fahrlinie Lang-Lkw Typ 2
Vorder- und Hinterrader Lang-Lkw Typ 2

- Hullkurve Lang-Lkw Typ 2
. Uberstrichene Flache Lang-Lkw Typ 2

Fahrlinie Bus

Vorder- und Hinterrdder Bus
Hullkurve Lang-Lkw Bus
Uberstrichene Flache Bus

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Befahrbarkeit von Busparkstanden in Sagezahnaufstellung

a) 3 Parkstande b) 4 Parkstande

UNIVERSITAT
DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab: unmalfstablich
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A.47. Befahrbarkeit von Bus-Parkständen (Sägezahnaufstellung)
          mit Lang-Lkw Typ 2 - 3 und 4 Parkstände


B. Schleppkurven der Fahrversuche



B.1. Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B = 3,50 m)
mit Lang-Lkw Typ 3
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Legende:

Zugfahrzeug
_ Untersetzachse mit Sattelauflieger
Uberstrichene Flache des Zugfahrzeuges

Uberstrichene Flache der Untersetzachse
mit Sattelauflieger

/

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"‘

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

TECHNISCHE

Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B: 3,50 m) Lang-Lkw Typ3

UNIVERSITAT

a) Vorwartsfahrt b) Ruckwartsfahrt

DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich
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B.1. Befahrbarkeit von Längsparkständen (B = 3,50 m)
        mit Lang-Lkw Typ 3 


B.2. Befahrbarkeit von Schragparkstanden mit normalen Glieder-
und Sattelzugfahrzeugen bei verminderter Fahrgassenbreite

3,50

3,50

nu

/ Legende:
Fahrlinie

- Hullkurve Sattel-/Gliederzug

Vorder- und Hinterrader Sattel-/Gliederzug _ Untersetzachse mit Sattelauflieger

“ Uberstrichene Flache Sattel-/Gliederzug

Legende:
Zugfahrzeug

Uberstrichene Flache des Zugfahrzeuges

. Uberstrichene Flache der Untersetzachse
mit Sattelauflieger

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

TECHNISCHE

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Befahrbark. v. Schragparkstanden/verringerte Fahrgassenbreite

UNIVERSITAT

a) Sattelzug b) Lastzug

DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich
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B.2. Befahrbarkeit von Schrägparkständen mit normalen Glieder-  
        und Sattelzugfahrzeugen bei verminderter Fahrgassenbreite 


B.3. Befahrbarkeit von GST-Parkstanden (B = 4,50 m)
mit Lang-Lkw Typ 3
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b N N N ” ,/ > 4 3 Zugfahrzeug
> > > y) > > _ Untersetzachse mit Sattelauflieger
> > ' E Uberstrichene Flache des Zugfahrzeuges
a) 5 > 141 9 b) > Uberstrichene Flache der Untersetzachse
N N 1 / : N mit Sattelauflieger
Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List" TECHNISCHE
Lehrstuhl Gestaltung von StralRenverkehrsanlagen UNIVERSITAT
Befahrbarkeit von Langsparkstanden (B: 4,50 m) Lang-Lkw Typ3 DRESDEN

a) Vorwartsfahrt b) Ruckwartsfahrt

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich
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B.3. Befahrbarkeit von GST-Parkständen (B = 4,50 m)
        mit Lang-Lkw Typ 3 


B.4. Befahrbarkeit von Pkw-Parkstanden mit
Lang-Lkw Typ 2 bei einer Mischnutzung
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1,00
5,50

0,35
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Legende:
Zugfahrzeug

_ Untersetzachse mit Sattelauflieger

Uberstrichene Flache des Zugfahrzeuges

Uberstrichene Flache der Untersetzachse
mit Sattelauflieger

Fakultat Verkehrswissenschaften "Friedrich List"

TECHNISCHE

Lehrstuhl Gestaltung von Strallenverkehrsanlagen

Mischnutzung von Pkw-Parkstanden / 8 Parkstande

UNIVERSITAT

Lang-Lkw Typ 3

DRESDEN

bearbeitet:

Friedemann Richter

Mafstab:

unmalfstablich
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B.4. Befahrbarkeit von Pkw-Parkständen mit
        Lang-Lkw Typ 2 bei einer Mischnutzung


C. Fahrzeugabmessungen fur die Erstellung
von Simulationen mit Autoturn


schemmel
Schreibmaschine
C.  Fahrzeugabmessungen für die Erstellung 
      von Simulationen mit Autoturn
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Bild 121 Abmessungen [mm] des in Autoturn 9.1 definierten Lang-Lkw Typ 1

:

i.: 13600 T - N
D - 12000 -
- 11280 -t 2 R —

O X 00000
PO s ke

1400 3700 ST70 1310 1310 5895

Bild 122 Abmessungen [mm] des in Autoturn 9.1 definierten Lang-Lkw Typ 2
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Bild 123 Abmessungen [mm] des in Autoturn 9.1 definierten Lang-Lkw Typ 3
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Bild 124 Abmessungen [mm] des in Autoturn 9.1 definierten Lang-Lkw Typ 5
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