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Kurzfassung — Abstract

StralRenverkehrszdahlung 2021: Ergebnisse

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung und zur Bereitstellung der Verkehrsstarken auf
BundesfernstraRen — Bundesautobahnen und Bundesstraflen — werden alle 5 Jahre bun-
desweite StralRenverkehrszahlungen durchgefiihrt. Die fiir das Jahr 2020 geplante Stra-
RBenverkehrszahlung wurde aufgrund der Auswirkungen der Corona-Pandemie im Jahr
2020 auf das Jahr 2021 verschoben. Die Zdhlungen wurden in einigen Bundeldndern nicht
ausschlieBlich manuell (teilweise videounterstiitzt), sondern an einbahnigen Bundesstra-
Ren auch elektronisch mit Seitenradargeraten durchgefihrt.

Der Bericht enthalt die aus den Einzelergebnissen berechneten mittleren DTV-Werte und
Jahresfahrleistungen, differenziert nach Fahrzeugarten und StraBenklassen fir das Bun-
desgebiet insgesamt und fiir jedes Bundesland. Die Methodik zur Berechnung der mittle-
ren DTV-Werte, der Fahrleistungen und der daraus abgeleiteten Statistiken werden erldu-
tert. Sie werden erganzt durch Ausfiihrungen zu den Verdnderungen der mittleren DTV-
Werte und Jahresfahrleistungen gegentiiber der SVZ 2015 und deren Vorlaufer.

Tabellen mit den Einzelergebnissen der Zahlistellen auf den Bundesfernstrallen stehen auf
der Homepage der BASt im Excel-Format zum Download bereit.

Road traffic census 2021: results

Nationwide road traffic censuses are carried out every 5 years to determine the traffic de-
velopment and to provide the traffic volumes on federal trunk roads - motorways and na-
tional roads. The road traffic census planned for 2020 was postponed to 2021 due to the
effects of the corona pandemic in 2020. In some federal states, the counts were not exclu-
sively carried out manually (partly with video support), but electronically with lateral radar
sensors on single-lane national roads.

The report contains the average annual daily traffic volume (AADT) and annual mileage
calculated from the individual results, differentiated by vehicle type and road categories
for the national territory as a whole and for each state. The methodology for calculating
the AADT values and mileage and the statistics derived from them are explained. They are
supplemented by statements on the changes in the average AADT values and annual mile-
age compared to the SVZ 2015 and its predecessors.

Tables with the individual results of the counting points on the federal trunk roads are
available for download on the BASt homepage in Excel format.
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1 Vorbemerkung

Zur Ermittlung der Verkehrsentwicklung und zur Bereitstellung der Verkehrsstarken auf
BundesfernstraRen — Bundesautobahnen und Bundesstraflen — werden alle 5 Jahre bun-
desweite StralRenverkehrszahlungen durchgefiihrt. Die fiir das Jahr 2020 geplante Stra-
RBenverkehrszahlung wurde aufgrund der Auswirkungen der Corona-Pandemie im Jahr
2020 auf das Jahr 2021 verschoben (SVZ 2020 im Jahre 2021).

Die Zahlungen wurden von den StraRenbauverwaltungen der Lander und der Autobahn
GmbH des Bundes organisiert. Sie fanden grundsatzlich auf Freien Strecken statt. Die Ein-
beziehung von Ortsdurchfahrten war den Léandern freigestellt.

Wahrend in der Vergangenheit die Zdhlungen, neben kontinuierlich zdhlenden Dauerzahl-
stellen, ausschlieBlich als manuelle Kurzzeitzahlungen durchgefiihrt wurden, fanden bei
der SVZ 2015 erstmals auch Zahlungen mittels Seitenradargeraten (als TM-Zahlungen be-
zeichnet: Temporadre Messungen) statt. Auch bei der SVZ 2021 wurde in acht Bundeslan-
dern ein Teil der Zdhlungen mit Seitenradargeraten durchgefiihrt. Auerdem wurden in
einigen Bundesldandern die manuellen Zdhlungen erstmalig videounterstiitzt durchgefihrt.

Die Kurzzeitzahlungen wurden erganzt durch die zur Hochrechnung benétigten Daten und
Ergebnisse von automatischen Dauerzahlstellen.

Der vorliegende Ergebnisbericht umfasst fiir das Bundesgebiet insgesamt und fiir jedes
Bundesland mittlere DTV-Werte (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken aller Tage des
Jahres in beiden Fahrtrichtungen in Kfz/24h) sowie Jahresfahrleistungen (in Millionen
Fahrzeug-Kilometer, Mio. Fzkm) differenziert nach StraRenklasse und Fahrzeugart. Die Er-
gebnisse basieren auf allen Zahlungen, den manuellen und automatischen sowie den TM-
Zdhlungen.

Die Dateien mit den detaillierten Angaben zu den Verkehrsbelastungen der einzelnen Bun-
desfernstraBen-Abschnitte stehen auf der Homepage der BASt unter bast.de/svz im Excel-
Format zum Download bereit.

7 BASt/ Projekt 83.0038


http://www.bast.de/svz

2 Ergebnisse der SVZ 2021

2.1 Raumliche Erhebung

Die Freien Strecken der BundesfernstraBen wurden im Rahmen der SVZ 2021 flachende-
ckend mit Zahlstellen abgedeckt. Ortsdurchfahrten wurden zwar teilweise in die Zahlun-
gen einbezogen, deren Ergebnisse werden in den folgenden Auswertungen jedoch nicht
einbezogen, da diese sich ausschlieBlich auf die Freie Strecke beziehen.

Nach den ,,Richtlinien fir die Straenverkehrszdhlung 2020 im Jahre 2021 auf den Bundes-
fernstraBen” /BMVI 2021/ waren die Zihlabschnitte der Freien Strecken bzw. der Orts-
durchfahrten bei der Zdhlung 2021 entsprechend der Anweisung StralReninformations-
bank (ASB - Teilsystem Netzdaten) festgelegt. Damit entsprechen die Streckenlangen der
Freien Strecken in der SVZ 2021 der amtlichen Langenstatistik des Stralennetzes /BMDV
2022/.

Die Zdhlabschnitte waren auf Basis der Daten des Zahlstellenverzeichnisses 2021 in Ab-
schnitte mit moglichst gleichbleibender Verkehrscharakteristik und Verkehrsstarke unter-
teilt.

Eine Ubersicht iiber die Zahlabschnittsldngen, die Netzlingen des StraRennetzes und die
sogenannten Abdeckungsgrade der Freien Strecken der Bundesfernstralen ist in Tab. 1
nach Bundeslandern differenziert ausgewiesen.

Der Abdeckungsgrad stellt das Verhaltnis der gezahlten Abschnittsldngen zur gesamten
StraRenlange in dem jeweiligen Land dar. Fir die Berechnung der mittleren durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarken (DTV) wurde fir den Abdeckungsgrad eine Grenze von ca.
70% festgelegt. Unterhalb dieser Grenze wird eine Aussage zu mittleren DTV-Werten als
nicht reprasentativ bewertet und es werden daher keine Mittelwerte ausgewiesen.

Fiur die Bundesautobahnen und die ,Freien Strecken” der BundesstrafRen fand mit Abde-
ckungsgraden von jeweils 95,0% bzw. 97,5% im Bundesmittel nahezu eine rdumliche
Vollerhebung statt. Auch bei Betrachtung der einzelnen Bundeslander lag der Abde-
ckungsgrad immer deutlich Gber 70%, ausgenommen von den Bundesstralen in Hamburg.
Die mittlere Zahlabschnittslange betrug auf Autobahnen 4,8 km und auf den Bundesstra-
Ren 3,5 km.
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Zahlabschnittslangen (ZL), Langen des Straennetzes (TL) und Abdeckungsgrade (ZL/TL)
Land Autobahnen . Bundesstraflen
Anzahl . . Anzahl . .
Zahistellen ZLinkm | TLinkm ZL/TL Zihistellen ZLinkm | TLinkm ZL/TL
Baden- 165 1.040 1.055 | 98,6% 860 3.323 3475 | 956%
Wirttemberg. | T
Bayem 494 2.512 2548 | 98,6% 1288 5.190 5216 | 99,5%
Berlin * 47 61 75 | 81,8% 10 21 18 | 122,3%
Brandenburg 125 817 806 | 101,4% 392 2.162 2175 | 99,4%
Bremen 26 72 73 | 98,8% 29 27 26 | 103,5%
Hamburg 28 61 76 | 80,2% 6 5 28 | 16,7%
Hessen 207 921 994 | 92,7% 874 2.384 2492 | 957%
Mecklenburg- 63 539 578 | 932% 228 1.564 1.606 | 97,4%
Vorpommenn | e e
Niedersachsen 295 1.442 1447 | 99,7% 934 3.983 4.034 | 98,7%
Nordrhein- 566 2.048 2256 | 90,8% 1336 3.242 3475 | 93,3%
Westfalen | T
Rheinland-Pfalz 159 778 879 | 88,5% 844 2.392 2437 | 98,1%
Saarland 62 186 240 | 77,3% 122 200 210 | 952%
Sachsen 92 549 575 | 954% 431 1.471 1495 | 98,4%
Sachsen-Anhalt 77 463 507 | 91,3% 431 1.559 1576 | 98,9%
Schieswig- 109 550 545 | 100,8% 320 1.277 1.284 | 99,5%
Holstein e e e
Thiiringen 65 471 521 | 90,5% 426 1.093 1119 | 97,7%
Bundesgebiet 2580 12.509 13174 | 950% 8531 29.893 30661 | 97,5%

Tab. 1: Anzahl Zihlstellen, Zdhlabschnittslangen (ZL), Langen des StraBennetzes (TL) am 01.07.2021 und
Abdeckungsgrade (ZL/TL) der Freien Strecken der BundesfernstraRen (*Berlin, BundesstraBen: TL zum
01.01.2019 21 km, ab 01.01.2020 17 km, ab 01.01.2022 18 km)

2.2 Mittlere DTV-Werte

Die mittleren DTV-Werte und die Jahresfahrleistungen der Freien Strecken sind je Stralen-
klasse und Fahrzeugart sowie je Bundesland und fiir das Bundesgebiet insgesamt in den
Tabellen der Statistik 1 (vgl. Kap. 3.1) enthalten. Daraus sind in Tab. 2 die wichtigsten Da-
ten - DTV-Werte fiir Kfz, LV und SV - fur das Bundesgebiet zusammengefasst.

Die durchschnittlichen taglichen Kfz-Verkehrsstarken lagen 2021 auf den Autobahnen des
Bundesgebietes bei rd. 44.500 Kfz/24h und auf den BundesstraBen bei rd. 8.800 Kfz/24h.
Dies bedeutet gegenliber 2015 sowohl fiir die Autobahnen als auch fir die BundesstraRBen
eine Abnahme von 11,3% bzw. 6,4%.

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken des Leichtverkehrs (LV = motorisierte
Zweirader, Pkw und Lieferwagen < 3,5t zul. Gesamtgewicht) betrugen auf den Autobah-
nen des Bundesgebietes rd. 36.500 Kfz/24h (-14,8% gegeniiber 2015), auf den Bundesstra-
Ben rd. 8.100 Kfz/24h (-7,2% gegenlber 2015).

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken des Schwerverkehrs (SV = Busse, Lkw >
3,5t zul. Gesamtgewicht und Last- und Sattelziige) lagen auf den Autobahnen bei rd. 8.000
Kfz/24h (+9,1% gegenlber 2015) und auf den BundesstraRen bei rd. 790 Kfz/24h (+1,8%
gegenilber 2015).
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Der mittlere Anteil des Schwerverkehrs am Kfz-Verkehr betrug auf den Autobahnen 18,1%
und auf den Bundesstraflen 8,9%.

Ein wesentlicher Grund furr die Abnahmen der mittleren DTV-Werte fir Kfz und LV im Ver-
gleich zu 2015 ist in den Auswirkungen der Corona-Pandemie auch noch im Jahr 2021 zu
sehen. Der Schwerverkehr wurde davon deutlich weniger beeinflusst.

DTV 2021 in Kfz/24h
StralRenklasse
Kfz SV LV SV-Anteil
Autobahnen (BAB) 44,535 8.041 36.493 18,1%
Bundesstraen (B) 8.843 788 8.055 8,9%
Verénderung BAB -1 ,30/0 9,1 % -14,80/\’)
2015/ 2021 B 6,4% 1,8% 7.2%

Tab. 2: Mittlere DTV-Werte 2021 in Kfz/24h und SV-Anteile am Kfz-Verkehr in % fiir das Bundesgebiet

In den einzelnen Bundeslandern variieren die mittleren DTV-Werte des Kfz-Verkehrs und
des SV-Verkehrs sowohl auf den Autobahnen als auch auf den BundesstraBen deutlich
(vgl. Bild 1 und Bild 2).

Bei den Autobahnen wurden die héchsten mittleren DTV-Werte fir Berlin und Hamburg
mit rd. 82.000 Kfz/24h und rd. 75.000 Kfz/24h ermittelt. Als Fldchenstaaten mit den hochs-
ten mittleren DTV-Werten folgen Baden-Wirttemberg mit rd. 56.600 Kfz/24h, Hessen mit
rd. 56.200 Kfz724h und Nordrhein-Westfalen mit rd. 55.100 Kfz/24h. Mit weniger als
20.000 Kfz/24h waren die Autobahnen in Mecklenburg-Vorpommern am geringsten belas-
tet.

Fir den SV auf Autobahnen wurde der héchste mittlere DTV-SV-Wert fiir Baden-Wirttem-
berg mit rd. 10.300 Kfz/24h ermittelt und der niedrigste mit rd. 3.000 Kfz/24h fiir Meck-
lenburg-Vorpommern (vgl. Bild 1, unten).

Die hochstbelasteten BundesstraBen gab es 2021 in den Stadtstaaten Bremen (rd. 36.200
Kfz/24h) und Berlin (rd. 17.400 Kfz/24h). Fir den Stadtstaat Hamburg wurde aufgrund des
geringen Abdeckungsgrades (16,7%) kein mittlerer DTV-Wert berechnet.

Von den in Bild 2 dargestellten mittleren DTV-Werten der Flachenlander fiir Bundesstra-
Ben wurde fur Baden-Wirttemberg mit rd. 13.100 Kfz/24h der héchste Wert ermittelt, ge-
folgt von Hessen mit rd. 10.300 Kfz/24h. Zwischen 8.000 und 10.000 Kfz/24h lagen die
mittleren DTV-Werte der lbrigen westlichen und stidlichen Bundeslander. In den 6stlichen
Bundesldndern lagen die mittleren DTV-Werte zwischen 5.000 und 6.000 Kfz/24h.

Bei den mittleren DTV-SV-Werten der Flachenldnder liegt auch bei den BundesstraRRen Ba-
den-Wirttemberg mit rd. 1.100 Kfz/24h an der Spitze und Mecklenburg-Vorpommern
weist mit knapp 500 Kfz/24h den niedrigsten Wert auf.

Eine detaillierte Ubersicht iiber die landerweisen DTV-Entwicklungen zwischen 2021 und
2015 bzw. 2010 differenziert nach Leicht- und Schwerverkehr zeigt Tab. 3.
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Bild 1: Mittlere DTV-Werte des Kfz-Verkehrs (oben) und des Schwerverkehrs (unten) 2021 auf Autobahnen je
Bundesland (jeweils absteigend sortiert)
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Strecken der BundesstraBBen je Bundesland ohne Stadtstaaten (jeweils absteigend sortiert)

12 BASt / Projekt 83.0038



Land Str.- |Anzahl DTV 2021 in Kfz/24h i SV- Veranderung 2015 / 2021 Veranderung 2010 / 2021
klasse |Zahlst. Kfz Lv SV ; Anteil Kfz LV SV Kfz LV SV
BW BAB 165 56.550 46.231 10.318 | 18,2%| -10,7% -14,6% 12,4%| -41% -8,1% 19,3%
B 860 13.138 12.050 1.088 i 83%| -7.9% -8,9% 51%( -6,1% -7,0% 6,1%
BY BAB 494 43.515 35.616 7.899 i 18,2%| -12,8% -15,9% 4,1%| -54%  -92% 16,2%
B 1.288 9.347 8.443 904 ; 9,7%| -62% -7,1% 2,6%| -3,0% -3,6% 2,8%
BE BAB 47 81.757 77.596 4.161 3 51%| -34% -34% -3,6%| -71% -7.5% 0,4%
B 10 17.400 16.672 728 : 42%( -63% 6,2% -7,1%| -0,5% 0,0% -11,3%
BB BAB 125 36.177 29.068 7109 : 19,7%| -88% -11,9% 6,7% 0,3% -2,9% 15,7%
B 392 5.358 4.819 539 § 10,1%| -1,4%  -1,9% 3,0% 1,1% 1.5%  -2,8%
HB  BAB 26 47.587 41.957 5.630 3 11,8%| -132% -142%  -4,9%| -9.0% -96% -3,8%
H
B 29 36.156 33.200 2.957 3 82%| -7.2%  -8,0% 2,6%( -20% -1,3% -9,3%
HH BAB 28 74.835 64.700 10.135 3 13,5%| -7.8%  -9,7% 58%| -7.6% -7,7%  -6,9%
B 6 |nur 4,6 km von 27,5 km AurLerortsIéng(; gezahlt
HE BAB 207 56.200 46.227 9.972 | 17,7%| -14,0% -181% 122%| 6,7% -105% 16,8%
B 874 10.274 9.494 780 i 7,6%| -63% -7.2% 6,1%| -2,8% -3,1% 1,1%
MV  BAB 63 19.470 16.467 3.003 i 15,4%| -7,0% -11,1% 24,8% 6,6% 1,8%  43,3%
B 228 5.802 5.347 454 ¢ 7.8%| -83% -82% -95%| -7,7% 66% -18,6%
NI BAB 295 45.070 36.140 8.930 3 19,8%| -8,5% -12,3% 10,5% 0,0% -3,1% 14,9%
B 934 8.537 7.671 866 ; 10,1%| -2,4%  -2,8% 1,4%| 6,4% -6,4% -5,6%
NW  BAB 566 55.052 46.217 8834 | 16,0%| -10,3% -134% 10,7%| -31% 58% 14,0%
B 1.336 9.814 9.017 798 ; 8,1%| -88% 93% -22%| -68% -67% -7,6%
RP  BAB 159 34.727 28.096 6.631 i 19,1%| -13,5% -17,2% 6,5%| -10,0% -13,9% 11,1%
B 844 8.466 7.719 747 ¢ 88%| -53% -64% 8,2%| -35% -4,0% 2,2%
SL BAB 62 29.797 26.227 3.570 3 12,0%( -92% -10,7% 3,6%| -6,8% -8,6% 8,4%
B 122 8.514 8.058 456 ; 54%| -0,1%  -0,5% 6,8%| -92% 93% -6,9%
SN  BAB 92 39.838 30.259 9.580 | 24,0%| -89% -159% 23,8% 0,2%  -8,6% 43,6%
B 431 5.897 5.290 608 s 10,3%| -10,6% -11,8% 22%| -13,7% -149%  -1,8%
ST BAB 77 38.033 28.516 9517 | 250%| -151% -184%  -35%| -83% -12,4% 6,6%
B 431 5.748 5.065 682 ; 11,9%| -12,0% -12,4%  -91%| -11,1% -11,6% -7,6%
SH BAB 109 36.767 32.015 4.751 ' 12,9%| -7,7%  -9,6% 7,5% 1,9% 0,0% 16,7%
B 320 9.638 8.997 641 | 6,6% 20% -2,4% 4,4%| -43% -46% -0,5%
TH BAB 65 29.433 22.515 6.918 | 23,5%| -155% -20,9% 9,2%| -83% -14,0% 16,9%
B 426 5.848 5.271 577 3 9,9%| -7.2% -82% 2,9%| -55% 59% -1,0%
Bund BAB | 2.580 44.535 36.493 8.041 | 18,1%| -11,3% -14,8% 91%| -39% -7,5% 16,6%
B 8.531 8.843 8.055 788 i 8,9%| -6,4% -7,2% 1,8%| -52%  -55% -1,3%
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Tab. 3: DTV-Werte 2021 und Verdnderungen gegeniiber 2015 und 2010

2.3 Jahresfahrleistungen

Das Netz der deutschen Autobahnen umfasste am 01.07.2021 (gemittelt aus 01.01.2021
und 01.01.2022 /BMDV 2022/) insgesamt 13.174 Kilometer, das Netz der auRerértlichen
BundesstraRen lag bei 30.661 Kilometer. Damit ist die Lange der Autobahnen gegen liber




2015 um 1,6% angestiegen. Bei der Lange der auBerdrtlichen Bundesstrallen war die Ent-
wicklung dagegen mit -1,5% infolge von Umstufungen ricklaufig.

Auf den deutschen Autobahnen wurden im Jahr 2021 von den Kraftfahrzeugen insgesamt
rd. 214 Mrd. Kilometer zurlickgelegt (vgl. Tab. 4). Gegeniiber 2015 bedeutet dies eine Re-
duktion von 9,9%. Dabei waren die Entwicklungen fiir den Schwerverkehr mit +10,8% und
dem Leichtverkehr -13,4% gegenlaufig. Auch hier zeigt sich deutlich der Einfluss der Aus-
wirkungen der Corona-Pandemie noch im Jahr 2021, der vor allem beim Leichtverkehr zu
deutlichen Reduktionen im Vergleich zu 2015 fihrte.

Auf den auBerdrtlichen BundesstraRen wurde 2021 eine Kfz-Fahrleistung von 99 Mrd. Kilo-
metern erbracht. Dies entspricht einer Reduktion der Fahrleistung gegeniiber 2015 von
7,9%. Auch hier zeigt sich ahnlich wie bei den Autobahnen, dass die Fahrleistung des
Leichtverkehrs im Vergleich zu 2015 deutlich abgenommen hat (8,6%), wahrend die Fahr-
leistung des Schwerverkehrs auf den BundesstraBen nahezu stagnierte (0,2%).

Strallenklasse Kfz LV SV
JFL 2021 BAB 2141 175,5 38,7
in Mrd. Fzkm B 99,0 90,1 8,8
Veranderung BAB -9,9% -13,4% 10,8%
2015/ 2021 B -7,9% -8,6% 0,2%
Veranderung BAB -1,2% -4,9% 19,7%
2010/ 2021 B -8,3% L 87% L 42%

Tab. 4: Jahresfahrleistungen (JFL) 2021 auf Bundesfernstraflen auBerorts

Der Anteil der auf den Autobahnen erbrachten Kfz-Fahrleistung an der Fahrleistung der
BundesfernstraRen insgesamt (Autobahnen + BundesstralRen) betrug 2021 rund 68% (vgl.
Bild 3). Bei den Bundesstrallen lag der entsprechende Anteil bei 32%.

Bei den Netzlangen sind die Verhéltnisse umgekehrt: Der Anteil der Autobahnen an der
Streckenlange der BundesfernstraRen insgesamt betrug nur 30%, der Anteil der Bundes-
straRen 70%.

Fiir die Autobahnen bedeutet dies, dass auf 30% des Bundesfernstralennetzes mehr als
zwei Drittel der Fahrleistung dieser StraRen erbracht wurde. Beim Schwerverkehr sind die
Verhéltnisse noch extremer, hier liegt der Fahrleistungsanteil der Autobahnen sogar bei
81%.
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Netzlange in km am 01.07.2021

BAB; 13.174;
30%

g

Kfz-Jahresfahrleistungen 2021 in Mrd. Kfzkm

BAB; 214,1;
68%

SV-Jahresfahrleistungen 2021 in Mrd. Kfzkm

BAB; 38,7;
81%

Bild 3: Langen und Fahrleistungsanteile 2021 fiir Autobahnen (BAB) und Bundesstraflen

Fahrzeugarten und -gruppen

Der Leichtverkehr ohne Krader (LVm) hatte sowohl auf den Autobahnen als auch auf den
Bundesstrallen mit Werten von 81,6% (BAB) bzw. 89,9% (B) den héchsten Anteil an der
Kfz-Jahresfahrleistung insgesamt (vgl. Bild 4). Die Lastziige, deren Anteil auf den Autobah-
nen mit 15,1% fast dreimal so hoch ist als auf den Bundesstraen mit 5,7%, machten den
zweithdchsten Anteil aus. Flr Lkw ohne Anhdnger (Lkw o A) ergaben sich 2021 sowohl fiir
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Autobahnen als auch fir BundesstraRen gleiche Fahrleistungsanteile von je 2,8%, das ent-
spricht fir BAB einem Anteil der Lkw o A von 15% am SV.

Die Fahrleistungsanteile fiir die Krader lagen auf den Autobahnen bei 0,4% und auf den
BundesstraBen bei 1,2%, die Anteile der Busse an den Kfz-Fahrleistungen betrugen auf
den Autobahnen 0,2% und auf den Bundesstraen 0,4%.

Fahrleistungsanteile 2021 auf Autobahnen

Lastzlige;

_Krader; 0,4%
15,1% °

Lkw o A; 2,8%

Busse; 0,2%

LVm; 81,6%

Fahrleistungsanteile 2021 auf Bundesstralien
Lastzuge; 5,7%‘
Lkw 0 A; 2,8%
Busse; 0,4% \

__Krader; 1,2%

LVm; 89,9%

Bild 4: Fahrleistungsanteile 2021 der Fahrzeugarten am Kfz-Verkehr
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Aufteilung nach Fahrstreifen

Die Langenaufteilung der Autobahnen nach Anzahl Fahrstreifen ist in Tab. 5 aufgefihrt.
Demnach weisen 71,3% der Autobahnen im Querschnitt 4 oder 5 Fahrstreifen auf und

26,9% 6 oder 7 Fahrstreifen.

Lange in km Anteil

Insgesamt 13.173,5 100,0%

einbahnig 121,0 0,9%

2 und 3 Fahrstreifen 44,0 0,3%
2 4und5Fahrstreifen | 9.3885 |  713%
S 6und7Fahsteien | 35440 |  269%
S Bundmer Fahrstreifen | 760 | 0.6%
zusammen | 130525 |  991%

Tab. 5: Liéngen der Autobahnen zum 01.07.2021 differenziert nach Anzahl der Fahrstreifen /BMDV 2022/

Auf den BAB-Querschnitten mit 6 und mehr Fahrstreifen (27,5% des Gesamtnetzes) wur-
den 42,9% der BAB-Gesamtfahrleistung erbracht. Fiir die Querschnitte mit 4 oder 5 Fahr-
streifen (71,3% des Gesamtnetzes) belief sich der Fahrleistungsanteil auf 56,9%. Fir die
1,2% des BAB-Netzes mit weniger als 4 Fahrstreifen verblieb somit ein Fahrleistungsanteil
von 0,3%.

2.4 Entwicklung der Verkehrsbelastung

2.4.1 Langfristige DTV-Entwicklung im Bundesgebiet

Seit 1993, dem ersten Jahr mit Zdhlungen nach einheitlicher Methodik in allen Bundeslan-
dern seit der Wiedervereinigung, hat sich der Verkehr von Zahljahr zu Zahljahr unter-
schiedlich entwickelt (vgl. Bild 5). Zwischen 1993 und 2000 nahmen die Kfz-Verkehrsstar-
ken sowohl auf den Autobahnen als auch auf BundesstralRen deutlich zu, zwischen 2000
und 2005 gingen sie dagegen auf beiden StraRenklassen leicht zuriick.

Im Zeitraum 2005 und 2010 gab es zwischen den Autobahnen und BundesstralRen gegen-
laufige Entwicklungen: wahrend der DTV auf den Autobahnen zuriickging, stieg er auf den
BundesstraBen an. Als Ursachen fiir die riickladufige BAB-Entwicklung im Bundesgebiet
wurden insbesondere Erweiterungen des BAB-Netzes, die Wirtschaftskrise Ende 2008 und
2009, der Anstieg der Benzinpreise zwischen 2005 und 2010 sowie der Kélteeinbruch im
Dezember 2010 vermutet /Lensing 2013/.

Bis zum Z&hljahr 2015 stieg der Verkehr auf den bisher hochsten DTV-Bundesmittelwert
fir BAB. Auch auf den Freien Strecken der BundesstralRen waren 2015 die bisher héchsten
mittleren DTV-Werte zu verzeichnen /Schmidt 2020/.

Fir das Zahljahr 2021 wurden sowohl fiir die Autobahnen als auch fiir die BundesstralRen
deutlich niedrigere DTV-Werte im Vergleich zu 2015 ermittelt. Die Abnahme lag fir die
Autobahnen bei 11,3% und fir die BundesstralRen bei 6,4%. Hauptursache fiir diesen
Rickgang sind vor allem in den Auswirkungen der Corona-Pandemie seit Marz 2020 zu se-
hen, die auch im Jahr 2021 noch deutlich zu spiliren waren. So galten zeitweise noch Kon-
taktbeschrankungen, die sich insbesondere auf den Personenverkehr ausgewirkt haben.
AuBerdem haben auch die Auswirkungen der Flutkatastrophe im Juli 2021 einen zumin-
dest lokal erheblichen Einfluss, insbesondere in Rheinland-Pfalz und Nordrhein-Westfalen.
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Bild 5: Entwicklung der DTV-Werte des Kfz-Verkehrs 1993 bis 2021 auf Autobahnen und Bundesstrallen

2.4.2 DTV-Entwicklung 2015 - 2021 in den Bundesldndern

Die Veranderungen der mittleren DTV-Werte des Kfz-Verkehrs fiir Autobahnen fiir die ver-
schiedenen Bundeslander zeigen fir alle Bundeslander Abnahmen im Vergleich zu 2015
(vgl. Bild 6). Fur Berlin fallt die Abnahme mit 3% am geringsten aus und fiir die Gbrigen
Bundeslandern liegt die Abnahme zwischen 7% fiir Mecklenburg-Vorpommern bis 15% fur
Thiringen.

Flr den Schwerverkehr auf Autobahnen zeigt sich ein anderes Bild. Fiir die meisten Bun-
desldnder hat sich eine Zunahme im Vergleich zu 2015 ergeben, die im Bereich von 4% fir
das Saarland bis 25% in Mecklenburg-Vorpommern und 24% in Sachsen liegt. Sowohl fir
Mecklenburg-Vorpommern als auch fiir Sachsen wurden bereits 2015 im Vergleich zu
2010 die héchsten Zuwachse ermittelt. Trotz des hochsten Zuwachses des Schwerverkehrs
in Mecklenburg-Vorpommern liegt der mittlere DTV-SV-Wert dort immer noch unter dem
aller anderen Lander (vgl. Bild 1). Nur fur die Bundeslander Sachsen-Anhalt, Berlin und
Hamburg hat sich eine Reduktion des Schwerverkehrs im Vergleich zu 2015 ergeben. Fiir
Sachsen-Anhalt ist hierbei zu beriicksichtigten, dass die Streckenldnge der Autobahnen
dort deutlich zugenommen hat und sich daher der DTV-Wert auch aus diesem Grund ver-
andert hat.

Die unterschiedlichen Verdanderungen fir den Kfz-Verkehr insgesamt und den Schwerver-
kehr auf Autobahnen zeigt nochmals deutlich die Auswirkungen der Corona-Pandemie
auch noch im Jahr 2021 auf die Verkehrsentwicklung im Vergleich zu 2015. Wéhrend fiir
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den Personenverkehr und damit auch den Kfz-Verkehr insgesamt deutliche Reduktionen
zu verzeichnen sind, zeigt sich fir den Schwerverkehr eine Entwicklung, die in den meisten
Bundesldandern zu Zuwdachsen gefiihrt hat.

Auch fir die Freien Strecken der BundesstralRen haben sich fiir die mittleren DTV-Werte
des Kfz-Verkehrs im Vergleich zu 2015 Abnahmen ergeben. Diese liegen im Bereich von
knapp unter 0% fur das Saarland bis 12% fiir Sachsen-Anhalt. Im Vergleich zu den Auto-
bahnen fallen die Reduktionen auf den BundesstralRen etwas geddmpfter aus. Aufgrund
des geringen Abdeckungsgrades wurden fiir Hamburg keine mittleren DTV-Werte fiir Bun-
desstrallen ermittelt, daher sind in den Grafiken fir Hamburg auch keine Verdnderungen
zu 2015 ausgewiesen.

Fir den Schwerverkehr auf den Freien Strecken der BundesstraRen liegt die Bandbreite
der Verdnderungen im Vergleich zu 2015 zwischen +9% fir Rheinland-Pfalz und knapp

- 10% fuir Mecklenburg-Vorpommern. Die Zuwd&chse fallen insgesamt deutlich geringer aus
als bei den Autobahnen. Fiir vier Bundeslander haben sich Abnahmen ergeben, diese lie-
gen fur Nordrhein-Westfalen bei 2% und fur Berlin, Sachsen-Anhalt und Mecklenburg-Vor-
pommern zwischen 7% und 10%.
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DTV-Kfz Verdnderung 2015-2021 auf Autobahnen
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Bild 6: DTV-Veranderung des Kfz-Verkehrs 2015 — 2021 auf Autobahnen

DTV-SV Verdnderung 2015-2021 auf Autobahnen
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Bild 7: DTV-Veranderung des Schwerverkehrs 2015 — 2021 auf Autobahnen
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DTV-Kfz Veranderung 2015-2021 auf den Freien Strecken
der BundesstraRen
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Bild 8: DTV-Veranderung des Kfz-Verkehrs 2015 — 2021 auf den Freien Strecken der BundesstraBen (ohne
Hamburg)

DTV-SV Veranderung 2015-2021 auf den Freien Strecken
der BundesstraRen
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Bild 9: DTV-Veranderung des Schwerverkehrs 2015 — 2021 auf den Freien Strecken der Bundesstrallen (ohne
Hamburg)

2.4.3 Veranderungen der Stralenldnge, DTV und JFL gegeniiber 2015

Zur differenzierten Beurteilung der Verkehrsveranderung missen neben den DTV-Werten
auch die Netzlangen und Fahrleistungen, aber auch externe Einflussfaktoren herangezo-
gen werden. Fir das Jahr 2021 sind als besonderer, externer Einflussfaktor, wie bereits be-
schrieben, flichendeckend im Bundesgebiet die Auswirkungen der Corona-Pandemie zu
sehen. AuRerdem sind die lokalen Auswirkungen der Flutkatastrophe im Juli 2021 in
Rheinland-Pfalz und Nordrhein-Westfalen bei der Interpretation der Verdanderungsraten
zu beachten. Die Verdnderungen 2021 zu 2015 fiir die StraBenlangen, DTV-Werte und
Fahrleistungen des Kfz-Verkehrs sind in Tab. 6 ausgewiesen.

Die DTV-Werte lagen im Jahr 2015 sowohl auf Autobahnen als auch auf BundesstraBen auf
dem hochsten Wert seit 1993 (vgl. Bild 5). Gegeniliber 2015 haben sich die DTV-Werte des
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Kfz-Verkehrs auf Autobahnen fir alle Bundeslander deutlich reduziert, im Bundesmittel
liegt die Abnahme bei 11,3%. Da die Streckenlange der Autobahnen sich um 1,6% erhoht
hat, fallt die Abnahme der Jahresfahrleistung mit 9,9% etwas geringer aus. Auch fiir alle
Bundesldnder ergab sich eine Abnahme des DTV-Wertes des Kfz-Verkehrs und auch der
Fahrleistungen auf Autobahnen, ausgenommen Sachsen-Anhalt. Dort sank zwar auch der
DTV-Wert, aber der Zuwachs der StraBenldange um knapp 22% bewirkte dort eine Zu-
nahme der Fahrleistung von 3,4%.

Auffallend hohe Reduktionen der StraRenldngen sind fiir die Autobahnen in Hamburg und
Bremen zu erkennen. Daher fallt insbesondere fir Bremen auch die Reduktion der Fahr-
leistung mit 20,8% vergleichsweise hoch aus.

Auf den Freien Strecken der BundesstraRen nahm der DTV-Wert des Kfz-Verkehrs im Bun-
desmittel im Vergleich zu 2015 um 6,4% ab. Da die StraBenlénge der BundesstraRen sich
in diesem Zeitraum um 1,5% reduzierte, liegt die Abnahme der Fahrleistung mit 7,9% et-
was hoher als die des DTV-Wertes.

Die Verdanderungen der einzelnen Bundesldnder zeigen eine auffallend groRe Reduktion
der StraRenlange in Berlin (16,7%), entsprechend reduziert sich auch die Fahrleistung dort
am starksten von allen Bundesléndern (21,9%). Fir die Gbrigen Lénder sind Gberwiegend
leichte Abnahmen der StralRenldnge zu erkennen, deren Ursache vorrangig in Umstufun-
gen zu sehen ist. Auch die mittleren DTV-Werte des Kfz-Verkehrs und die Fahrleistung sin-
ken in allen anderen Bundeslandern im Bereich von 0,1% (Saarland) bis 12,0% (Sachsen-
Anhalt) bzw. 1,1% (Saarland) und 16,9% (Sachsen-Anhalt).

Bei gemeinsamer Betrachtung der Verdnderungen von Autobahnen und Freien Stecken
der BundesstraRen (BundesfernstraBen) nahmen die Netzldngen geringfiigig ab (0,6%),
wiahrend der mittlere DTV-Wert des Kfz-Verkehrs deutlich abnahm (8,7%), ebenso die
Fahrleistung (9,3%). Diese Tendenzen zeigen sich in unterschiedlich starker Auspragung
flir alle Bundeslander. Wesentliche Ursache fiir die Abnahmen der mittleren DTV-Werte
und Fahrleistungen des Kfz-Verkehrs wird auch hier in den Auswirkungen der im Marz
2020 ausgebrochenen Corona-Pandemie gesehen, die auch noch im Jahr 2021 aufgrund
der Kontaktbeschrankungen vor allem bei dem Personenverkehr zu deutlichen Reduktio-
nen fuhrte.
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Autobahnen Bundesstraen BAB + B

Land Lange DTV JFL Lange DTV JFL Lange DTV JFL
BW 0,1% { -10,7% { -10,6% -3,4% 79% | -11,0% -2,6% -8,4% i -10,8%
BY 1,3%{ -128% 1 -11,7% -3,3% -6,2% -9,3% -1,8% 9,3% ¢ -11,0%
BE -2,6% -3,4% -59% | -16,7% 6,3% | -21,9% -5,6% -1,3% -6,8%
BB 0,8% -8,8% -8,1% -0,2% -1,4% -1,6% 0,1% -6,4% -6,3%
HB -88% | -13,2% i -20,8% 0,0% -7,2% -7,2% 6,6% | -12,4% % -182%
HH -6,2% -7,8% -13,5% |geringer Abdeckungsgrad, nur 4,6 kmvon 27,5 km AuRerortslénge gezéhlt

HE 06% | -14,0%{ -13,5% -0,6% -6,3% -6,8% -0,3% ¢ -113% ¢ -11,5%
MV 3,0% -7,0% -4,1% -1,6% -8,3% -9,8% -0,4% -6,4% -6,8%
NI 0,2% -8,5% -8,4% -0,3% -2,4% -2,7% -0,1% -6,4% -6,5%
NW 1,7% { -10,3% -8,8% 0,0% -8,8% -8,8% 0,6% -9,4% -8,8%
RP 02% | -135% i -13,3% 0,2% -5,3% -5,1% 02% { -10,4% i -10,2%
SL 0,0% -9,2% -9,2% -0,9% -0,1% -1,1% -0,4% -7,3% -7,7%
SN 1,5% -8,9% -7,6% -0,9% i -10,6% { -11,3% -0,2% -8,4% -8,6%
ST 21,9% | -151% 3,4% -56% i -12,0%{ -16,9% -0,1% -4,0% -4,1%
SH 1,3% -1,7% -6,5% -0,8% -2,0% -2,8% -0,2% -4,9% -5,1%
TH 1,1% { -155% 1 -14,6% -0,8% -7,2% -7,9% 0,2% ¢ -12,5% i -12,7%
Bund 1,6%{ -11,3% 9,9% -1,5% -6,4% -7,9% -0,6% -8,7% 9,3%

Tab. 6: Veranderungen der Straflenldangen, der DTV-Werte und der Kfz-Jahresfahrleistungen (JFL) 2015 — 2021
auf Autobahnen, den Freien Strecken der BundesstraBen und der Bundesfernstraflen (BAB + B)

2.5 Erfassung des Radverkehrs

Eine Erfassung des Fahrradverkehrs war den Landern auch 2021 wieder freigestellt und
wurde unterschiedlich gehandhabt.

Grundsatzlich war eine Ausweisung des Fahrradverkehrs nur fiir die manuellen Zahlstellen
moglich, so dass auf eine Berechnung der mittleren DTV-Werte des Fahrradverkehrs fir
die einzelnen Bundeslander und eine Einbeziehung in die Statistik 1 (s. Kap. 3.1) im Rah-
men der SVZ 2021 verzichtet wurde. In den Einzelergebnissen sind die DTV-Werte des
Fahrradverkehrs — wo manuell gezdhlt wurde — jedoch ausgewiesen.
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3 Zusammenfassende Statisti-

ken der Freien Strecken

3.1 Statistik 1: Jahresfahrleistungen und mittlere DTV-Werte

Aus den Einzelergebnissen je Zahlstelle wurden je Bundesland und fiir das Bundesgebiet

mittlere DTV-Werte und Jahresfahrleistungen fiir die finf Fahrzeugarten (ohne Fahrrader)

und die daraus berechneten Fahrzeuggruppen Leichtverkehr (LV) und Schwerverkehr (SV)

und Kfz-Verkehr berechnet und in der Statistik 1 je StraBenklasse ausgegeben.

Die Tabellen der Statistik 1 enthalten auRerdem

Es

Die Anteile der mittleren DTV-Werte je Fahrzeugart bzw. Fahrzeugartengruppe am
motorisierten Gesamtverkehr,

Angaben liber die Summe der Zdhlabschnittslangen (Freie Strecke) in km,

Angaben lber die tatsdchlichen Netzlangen am 01.07.2021 (Mittelwert aus den Netz-
langen am 01.01.2021 und 01.01.2022),

Abdeckungsgrade als Verhaltnis der gezahlten Abschnittslangen zur gesamten Stra-
RBenldange in % und

Angaben lber die Anzahl der in die Berechnung eingegangenen Zahlstellen (mit Lange
Freie Strecke > 0).

werden nur mittlere DTV-Werte und Fahrleistungswerte angegeben, wenn das Netz der

jeweiligen StralRengruppe zu mindestens 70% mit Zahlungen abgedeckt war. Diese Bedin-

gung wurde bei den Autobahnen und Bundesstraflen (auRer Hamburg) in allen Bundeslan-
dern erfillt. Die Abdeckungsgrade fiir das Bundesgebiet liegen bei 95% fiir die Autobah-
nen und 97,5% bei den Bundesstralen (vgl. Tab. 7).

Netzlange am Zahlabschnittslangen
StralRenklasse 01.07.2021 in km in km Abdeckungsgrad
Autobahnen (BAB) 13.173,5 12.509,1 95,0%
BundesstraRen (B) 30.661,0 29.892,9 97,5%

Tab. 7: Netz- und Zihlstellenabschnittsldngen 2021 im Bundesgebiet sowie Abdeckungsgrad fiir die

Bundesfernstralen

3.1.1 Miittlere DTV-Werte je StraBenklasse und fiir die BundesfernstraBBen ins-

gesamt

Uber alle ausgewerteten Zahlstellen (i) wurde fiir jede StraRenklasse (k) und fiir jede Fahr-
zeugart (g) ein mit der Zahlabschnittsldange (L)) gewichtetes Mittel der DTV-Werte dieser
Zahlstellen gebildet. Dieser mittlere DTV-Wert berechnet sich wie folgt:
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(® _ Vi DTV.(%()- Lix

DTV L T 5 ]ilk in Fz/24 h
mit:
DTV&’) DTV-Wert der Zahlstelle i fur die Fahrzeugart g auf der Stralle der Klasse
k, in Fz/24h
Lix Abschnittslange (Freie Strecke) der Zahlstelle i auf der Stralle der Klasse

k, in km

Bei der Berechnung der mittleren DTV-Werte fir die Bundesfernstraflen (BAB+B) wird das
gesamte StraRennetz dieser StralRenklassen zugrunde gelegt, wobei unterstellt wird, dass
die DTV-Werte nicht gezdhlter Abschnitte dem mittleren DTV-Wert der gezahlten Ab-
schnitte entsprechen.

Der mittlere DTV-Wert der gesamten Bundesfernstrallen (BAB+B) stellt somit das gewich-
tete Mittel der vorher fir die beiden StraBenklassen berechneten mittleren DTV-Werte
mit den tatsachlichen Netzlangen der jeweiligen StraRenklasse LN (Ldngen der Freien
Strecken der StralRen des Uberortlichen Verkehrs mit Stand 01.07.2021) dar:

®
(g Yk DTV . - LNk .
DTV BABLE = S LN, in Fz/24 h
mit:
LNk Netzldnge der Freien Strecken der StraRen des tberortlichen Verkehrs am

01.07.2021 je StraRenklasse k, in km

3.1.2 Jahresfahrleistungen

Die Jahresfahrleistung fir die einzelnen StraBenklassen (k) und Fahrzeugarten (g) berech-
net sich durch Multiplikation der mittleren DTV-Werte mit der tatsdchlichen Netzlange der
jeweiligen StraBenklasse am 01.07.2021 und der Anzahl Tage des Bezugsjahres 2021:

__®
JFL® = DTV LN -365 inFzkm
k

Die Jahresfahrleistung der einzelnen Fahrzeugarten (g) wird auch fiir BundesfernstraBen
(BAB+B) berechnet:

(®
JFLE, . . = DIV . -LN-365 in Fzkm

mit:
LN = Zk LNk

Die in den Tabellen der Statistik 1 ausgewiesenen Anteilswerte der einzelnen Fahrzeugar-
ten beziehen sich auf den motorisierten Gesamtverkehr (Kfz-Verkehr) und gelten sowohl
flr die Jahresfahrleistungen als auch fiir die mittleren DTV-Werte.
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Die folgenden Tabellen der Statistik 1 enthalten zunichst die Ubersicht (iber das Bundes-
gebiet gefolgt von den Tabellen fir die einzelnen Bundeslander in alphabetischer Reihen-
folge.
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3.2 Statistik 2: Verteilung der Zahlabschnitte nach DTV-Klas-
sen

Die Tabellen der Statistik 2 enthalten Verteilungen der Zdhlabschnitte nach DTV-Klassen
des Kfz-Verkehrs, wobei zunichst eine Ubersicht Giber das Bundesgebiet, dann die Vertei-
lungen fir die einzelnen Bundeslander in alphabetischer Reihenfolge aufgefiihrt sind.

In den Tabellen wird angegeben, wie viele Zahlabschnitte und welcher Langenanteil einer
StraRenklasse eine der jeweiligen DTV-Klasse entsprechende Verkehrsstarke aufweisen.
Die Klassenbreiten richten sich nach den Belastungsverteilungen der einzelnen Stralen-
klassen.

Ausgegeben sind:

e Anzahl Zst.: Anzahl der Zahlstellen (mit Lange Freie Strecke > 0) je DTV-Klasse

e Langein km je Klasse: Summe der zugehorigen Zdhlabschnittslangen (Freie Strecke) je
DTV-Klasse

e Anteil: Anteil in % der Zdhlabschnittslange der einzelnen DTV-Klassen an der Summe
der Zahlabschnittslangen

e Summe Anteil 1: Aufsteigende Summierung der Anteilswerte (beginnend mit der DTV-
Klasse 1.000 Kfz/24h)

e Summe Anteil |: Absteigende Summierung der Anteilswerte (beginnend mit DTV-
Klasse >140.000 Kfz/24h)

Nachstehend werden fiir das Bundesgebiet einige Werte anhand der Verteilungen der
BundesfernstraRen (Autobahnen und BundesstraBen) wiedergegeben.

Autobahnen

An 43% des bundesdeutschen Autobahnnetzes wurden fir das Jahr 2021 DTV-Werte von
45.000 Kfz/24h und mehr ermittelt, fir 22% des BAB-Netzes lagen die DTV-Werte Uber
60.000 Kfz/24h und fir knapp 9% wurden DTV-Werte von 80.000 Kfz/24h und mehr be-
rechnet. Verkehrsbelastungen von 100.000 Kfz/24 und mehr traten an 2,4% des Auto-
bahnnetzes auf.

Wie im Jahr 2015 lag der mit rd. 166.000 Kfz/24h hochstbelastete BAB-Querschnitt in
Nordrhein-Westfalen auf der A3 zwischen dem Kreuz K&éIn-Ost und dem Dreieck KéIn-Heu-
mar. Auch auf weiteren Abschnitten der hochbelasteten A3 sowie auf mehreren Abschnit-
ten der A 100 um Berlin wurden mit DTV-Werten tber 140.000 Kfz/24h dhnlich hohe
Werte ermittelt.

Bundesstrallen

Knapp 68% der BundesstraBen-Abschnitte (aulerorts) waren 2021 mit DTV-Werten von
5.000 Kfz/24h und mehr belastet. Werte von 10.000 Kfz/24h und mehr wurden an 28%
der Z&hlabschnitte errechnet, 20.000 und mehr gab es nur noch auf 6% der Bundesstra-
Ben. Der hochste lag mit 83.000 Kfz/24 — wie bei der letzten Zahlung- auf der B6 bei Bre-
men.

Die Verteilungen der Zdhlabschnittslangen nach DTV-Klassen des Kfz-Verkehrs auf den
Bundesfernstraflen fiir das Jahr 2021 - die in Statistik 2 ausgewiesen werden - zeigen den
gleichen charakteristischen Verlauf wie fiir das Jahr 2015 (Bild 10). Insgesamt ist fiir die
Verteilungen im Jahr 2021 ein leichter Shift hin zu etwas héheren Anteilen bei jeweils
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etwas niedrigeren DTV-Klassen zu erkennen. Dies spiegelt die allgemeine Reduktion der
Verkehrsbelastungen in 2021 im Vergleich zu 2015 wider.

Anteil an Abschnittsldnge nach DTV-Klassen, BundesfernstraRBen
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Bild 10: Verteilung der Abschnittslangen nach DTV-Klassen des Kfz-Verkehrs fiir die Bundesfernstralen SVZ
2021 und zum Vergleich fiir die SVZ 2015
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4 Einzelergebnisse fur die
Bundesfernstralden

Die Ergebnisse der einzelnen Zahlstellen der SVZ 2021 firr das Bundesfernstrallennetz ste-
hen als Tabellen im Excel-Format auf der Homepage der BASt unter bast.de/svz zum
Download bereit. Die Daten stehen sowohl im Tabellenformat (vgl. Tab. 8) als auch im Zei-
lenformat umfassend zur Verfligung. Zusatzlich finden sich dort auch Angaben zur detail-
lierten Datensatzbeschreibung.

Aufgrund der Besonderheiten im Zahljahr 2021 wird auf der Homepage der BASt und in
den Excel-Tabellen zusétzlich folgender Hinweis zur Verwendung der SVZ 2021 Ergebnisse
ausgewiesen:

bast -

StraBenwesen

Hinweis zur Verwendung der SVZ-Ergebnisse

Im Vergleich zur SVZ 2015 sanken die fur das Jahr 2021 ermittelten Verkehrsbelastungen (DTVyy,-50) auf
BundesfernstraBen durchschnittlich um rund 8 Prozent.

Lokal konnen die Ergebnisse der SWZ 2021 teilweise erhebliche Veranderungen der Verkehrsstarken des
motorisierten Individualverkehrs sowie des Schwerverkehrs im Vergleich zu den Werten vorangegange-
ner Erhebungen oder den aktuellen Verkehrsbelastungen aufweisen. Diese Verdnderungen ergeben sich
aus den Entwicklungen in den letzten Jahren seit 2015 und sind auf eine Vielzahl von miglichen Beein-
flussungen zurlckzufihren. Ein wesentlicher Faktor im Jahr 2021 sind die mit der COVID19-Pandemie
verbundenen MaBnahmen und Effekte wie Home-Office oder GrenzschlieBungen, Aber auch ein veran-
dertes Freizeit- und Urlaubsverhalten kann hier zu Beeinflussungen filhren. In weiten Teilen der Lander
Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz spielt auch das Hochwasserereignis im Juli 2021 eine nicht
unerhebliche Ralle.

Allgemein konnen Beeinflussungen durch lokale Besonderheiten wie Baumafnahmen, Umleitungen,
gesperrte Anschlussstellen oder Unfalle nie vollstandig ausgeschlossen werden. Sie tben trotz umfang-
reicher Planungen bei der Durchfiihrung der manuellen/temporaren Erhebungen einen nicht zu eliminie-
renden Einfluss auf das dynamische System Stralenverkehr aus und fiihren zu — mal kleineren, mal
groBeren — Abweichungen zu vorherigen Erhebungen ader aktuellen Verkehrsbelastungen. Durch aufBe-
re Umstande war es auch in einigen Regionen nicht maglich, Zahlungen in beiden Halbjahren durchzu-
flhren. Grundsatzlich sind quantifizierbare Effekte im Tabellenband an den einzelnen Zahlstellen mit
aufgefiihrt. Die SVZ-Ergebnisse geben somit eine Momentaufnahme des Jahres 2021 wieder.

Die Ergebnisse der Straenverkehrszahlung 2021 sind nach Bundesland sowie getrennt
nach Bundesautobahnen und BundesstralRen aufgelistet. Innerhalb dieser beiden StraRen-
klassen sind die Zahlstellen nach StraBennummern in aufsteigender Reihenfolge und in-
nerhalb gleicher StraBennummern entsprechend dem Streckenverlauf sortiert.

Die zu jeder Zahlstelle im Tabellenformat ausgewiesenen Daten sind in sechs Blocke ge-
gliedert. Diese enthalten im Wesentlichen die folgenden Angaben:
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Allgemeine Angaben:

Angaben zur Lage der Zahlstelle (StraBenklasse und -nummer, Zahlabschnittsbeschrei-
bung, Zahlstellenanfang und -ende), Zahlstellenummer (8-stellig, einschl. Blatthummer der
TK 25), Fahrstreifenanzahl, zustandige Stelle (bei den Autobahnen zusétzlich die zustan-
dige Niederlassung der Autobahn GmbH des Bundes), Regionskennung, Zahlabschnitts-
lange (gesamt und davon Freie Strecke), Zahlart und Zahlumfang, ggfs. Nummer der Dau-
erzahlstelle sowie Bemerkungen zu Qualitdt und Besonderheiten der Zdhlung.

Verkehrsbelastung:

Daten zu den durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (Kfz und SV der letzten drei
SVZ-Zahlungen, fir die SVZ 2021 zusatzlich Angaben der DTV-Werte pro Fahrzeugkatego-
rie LVm, Krad, Bus, LoA und Lz und fiir DTVbi.po, nze zuUsatzlich Angaben fur LV und SV).

Ganglinienfaktoren:

Ferienfaktor fer=DTVy/DTVw

Sonntags- und Freitagsfaktoren, seit der SVZ 2015 bezogen auf den Normalzeitbereich

(NZB):

bso = DTVsonzs / DTVbiponze
ber = DTVernze / DTVbi-bonze
Bemessungsverkehr:

Bemessungsverkehrsstarken fur die Richtungen 1 und 2 (MSVriz und MSVri2) nach HBS
2015 als 50. hochste Stunde aller Tage des Jahres sowie SV-Anteile (bsv,rin und bsvri2).

Zihldaten:

Flr die Zahlstellen, fur die manuelle Kurzzeitzahlungen (MZ) oder temporare Messungen
(TM) im Jahr 2021 durchgefiihrt wurden, Angaben zu den mittleren Kfz-Stundenwerten
pro Richtung (Kfzri1 und Kfzg;2) fiir die Normalwerktage, Freitage, Sonntage und Ferien-
werktage aus dem Nachmittagszahlblock in Kfz/h und jeweils zusatzlich der ermittelte SV-
Anteil. Zusatzlich die Angabe zur Anzahl der Zdhltage, deren Zahldaten in die Berechnun-
gen eingegangen sind.

Larmkennwerte:

Angaben zu den mittleren stiindlichen Verkehrsstarken und den Anteilen fiir SV (p1, p2)
und Kraftrader (pxrad) gemaR RLS19 fiir die Zeitbereiche Tag (06-22 Uhr), Day (06-18 Uhr),
Evening (18-22 Uhr) und Night (22-06 Uhr).
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Allgemeine Angaben Verkehrsbelastung 6L Zahldaten RLS19
StraBe | Land TKIZst.Nr. prv | brv v sv Dr;.z? Faktor| MV | keze, % :‘,L I Kiziz ::’t :ﬂ"; " l b | 2 ‘ Prrad
zust. Stelle Region | Zahlart | 2015 Kfz fer | MSVRi1 NoWis.15 NoWw| T  Tago06-22 Uhr
E-Str. Zahlabschnittsanfang sv w Bus bsv,rit Frisag Fr D Day 06-18 Uhr
Zahlabschnittsende Tz 2010 u Krad LoA Lv bso MSV Ri2 FeWis.1s Few E Evening 18-22 Uhr
Zabl. km SV S LVm Lz SV br bsy riz S016-19 So N Night 22-06 Uhr
Anz. FS FS /0D ges./FS | DZ |[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kiz/h] | [Kiz/h] | [%] | [Kfz/h] | [%] [Kizih] | (%] | [%] | [%]
AT 3NI 4623 0308 274 73572 65 457 49414 16043 | 68426 | 1,09 3331 3517, 2,4/ 18,6 0,2
2 06 007 16 14 360 65748 74 12,7 % 3808, 2,5 184 0,2
E 45 LG (NI/HE) 68 506 71729 114 1554 44477| 0,78 3787 2645 1.6f 194 0,2
AS Hann.Miinden/Lutterberg (76) 12 804 55735 49299 14416| 23949| 1,10 1.4 % 1148] 3,2 43,0 0,1
FS=6 FS 5,0/5,0 3431
AT 3NI 4624 0306 Mz 70771 62279 45771 16508 | 63043 | 1,07 3232 2310 271 2170 | 30,3 2 3344 3,8/ 19,0 0,2
2 06 007 16 15 420 62 582 83 72% 2918 | 15,0 2653 | 13,9 2 3629 4,0/ 188 0,2
E 45 AS Hann.Miinden/Lutterberg (76) 63 067 66 819 126 2409 39117 | 0,83 3424 2596 | 21,9 2572 20,9 2 2489 2,8/ 20,0 0,2
AS Hann. Miinden-Hedemiinden (75) 12738 54 890 45645 14016| 23926| 1,19 3.4 % 2272 21 3018 3.1 2 1096 53| 437 0,1
FS=6 FS 11,4 /11,4
AT 3NI 4525 0304 Mz 69 561 63 320 46749 16571| 64079 | 1,07 3315 2272 271 2229 29,5 2 3402 36| 18,9 02
2 06 007 16 14 066 63 781 69 72% 2798 | 153 2680 | 13,5 2 3692 3.8 187 02
E 45 AS Hann. Miinden-Hedemiinden (75) 52 535 68 125 135 2356 39912| 0,82 3452 2676 | 21,8 2674 | 20,7 2 2533 2,71 19,9 0,2
AD Drammetal (A 38) 10600 | 54965 46614 14147 24166| 120 | 34% | 2194| 21| 2364| 27| 2 1111] 51| 435 0.1
FS=6 FS 10,3/10,3
AT 3 NI 4525 0099 Mz 66 234 59 469 47362 12106 | 62497 | 1,08 2982 1934 | 22,8 2556 | 19,3 2 3277 3.4 139 0,2
2 03 007 15 10 741 60 182 70 12% 2469 | 11,4 2741 111 2 3603 3,7 138 0,2
E 45 AD Drammetal (A 38) 64 958 109 2064 ( 44531| 0,76 3374 2328 | 16,8 2949 | 14,6 2 2300 22| 154 0,2
AS Rosdorf (73b) 49 214 47 253 9972 17966 | 1,12 10,4 % 2245 18 1964 22 2 879 4,8/ 381 0,1
FS=6 FS 4,3/43
A7 3 NI 4525 3430 Dz 66 745 58 871 47538 11333| 62215| 1,08 2970 3247 21 141 0,2
2 03 007 15 10 756 59 616 65 12% 3566 2,3 138 03
E 45 AS Rosdorf (73b) 65000 | 64408 128 1257| 45195| 0,75 3321 2289] 14| 156 02
AS Géttingen (73a) 10737 48430 47410 10011| 17020| 1,10 | 104 % 866/ 30| 388 0.1
FS =6 FS 38/38 3430
A7 3 NI 4425 0302 Mz 64 332 57 089 46792 10297 | 58209 | 1,09 2896 1891 150 2307 | 157 2 3151 1,0 141 0,2
9 03 007 15 10 481 57 314 57 1.2% 2599 9,3 2524 9,9 2 3458 1,1 13,8 0,2
E 45 AS Géttingen (73a) 57 403 62647 125 530 42643 | 0,81 3201 2181 12,7 2624 | 14,0 2 2231 06| 155 0,2
AS Géttingen-Nord (72) 9482 | 48602 46666 9710| 15566| 1,16 | 104% | 2088| 12| 2122| 12| 2 833 14| 391 0,1
FS=6 FS 35/35
AT 3NI 4425 0099 Mz 53 442 48 489 38 858 9631 45549 | 1,09 2395 1347 | 16,9 1749 | 16,7 2 2666 09 157 0,2
9 03 007 15 9475 46 636 70 12% 2178 | 10,3 2241 10,0 2 2924 1,0 154 0,2
E 45 AS Géttingen-Nord (72) 47 214 51047 88 388 32093 | 1,10 2792 1874 | 14,6 1990 | 17,6 2 1892] 06 17,2 0,2
AS Nérten-Hardenberg (71) 9107 52 044 38770 9173 13456 | 1,25 10,4 % 2033 1.4 2890 1.8 2 729] 12| 42,3 0,1
FS=6 FS 96/9,6
AT 3NI 4325 0099 Mz 54 406 44 090 34 483 9608 ( 43085 1,06 2216 1126 | 15,0 1647 | 16,5 2 2415 09 174 0,2
9 03 007 15 9503 43 882 69 12% 2009 | 10,9 2145 10,2 2 2647 1,0 17,0 0,2
E 45 AS Nérten-Hardenberg (71) 47562 | 46620 67 363| 29104 0,93 249 | 1672| 153 | 1838| 192 | 2 1716 06| 19,0 0,1
AS Northeim-West (70) 9156 | 41414 34415 9176| 13981 | 1,24 | 104% | 2011 | 14| 2027| 16| 2 682) 12| 452 0,0|
FS=6 FS 82/82
AT 3NI 4225 0214 Mz 53 088 39 554 30 699 8855( 36386 1,13 2029 820 | 24,5 1416 | 21,0 2 2163 09 17,9 0,2
9 03 007 15 9 555 38 566 56 1.2% 1838 | 11,5 1724 11,9 2 2372 1,0 17,6 0,2
E 45 AS Northeim-West (70) 46 438 43616 74 318 23333| 1,00 2192 1571 | 157 1707 | 19,8 2 1539 06 19,6, 0,2
AS Northeim-Nord (69) 9883 37746 30 626 8481 13054 | 1,35 10,4 % 1610 1,4 1580 1.4 2 618 12| 461 0,1
FS=6 FS 4,9/4,9
AT 3NI 4225 0017 Mz 53010 40 555 31497 9058 ( 36966 | 1,11 2108 838 | 21,5 1395| 19,6 2 2219 1,00 17,8 0,2
9 03 007 15 9165 39769 64 12% 2070 | 10,8 1920 98 2 2432 1,1 17,5 0,2
E 45 AS Northeim-Nord (69) 50 992 44 068 67 345 23858 | 1,01 2216 1617 | 156 1676 | 19,8 2 1577] 06 19,5 0,1
AS Echte (68) 8842 38731 31430 8648 13108 | 1,38 10,4 % 1898 14 1779 1.4 2 632] 13| 459 0,0
FS=6 FS 93/93
AT 3NI 4126 4602 Mz 52039 37737 29 093 8644 34470 1,18 2006 985 | 22,7 1132 22,2 2 2062 1,0f 18,3 0,2
9 03 007 15 9 256 36 843 54 12% 1784 | 11,7 1697 | 11,7 2 2260 1,00 17,9 0,2
E 45 AS Echte (68) 49979 43 369 61 325| 21784| 0,94 2011 1607 | 153 1644 | 19,8 2 1467 0,6/ 20,0 0,1
AS Seesen (Harz) (67) 9219 33411 29 032 8264 12686 | 1,37 10,4 % 1617 1,5 1169 15 2 593 1,3| 46,8 0,0]
FS=6 FS 1237123 | 4602 keine Daten in BASt-Jahresauswertung 2021 fiir DZ
AT 3NI 4026 0206 Mz 56 107 47 744 37057 10687 45327 | 1,18 2508 1423 | 23,5 1507 | 22,6 2 2611 09| 17,9 0,2
9 03 007 15 10 756 46 237 60 12% 2287 | 10,8 2160 | 11,6 2 2863 1,0f 17,5 0,2
E 45 AS Seesen (Harz) (67) 53 254 54 509 85 405( 28820| 0,94 2579 1937 | 16,5 2180 | 17,5 2 1857 06 19,6 0,2
AS Rhiiden (Harz) (66) 12165 44 204 36972 10222 16507 | 1,26 10,4 % 2093 1.5 1735 12 2 745] 12| 46,1 0,0
FS=6 FS 72172
AT 3NI 4026 0204 Mz 55177 50 342 39868 | 10474 47815| 1,11 2615 1738 | 18,3 1504 | 17,6 2 2762 08| 16,6, 0,2
9 03 007 15 9778 49 166 72 12% 2507 9.1 2512 87 2 3029 09 16,3 0,2
E 45 AS Rhiiden (Harz) (66) 44 374 54 662 91 369 31858 | 0,99 2753 1924 | 14,7 2190 | 17,4 2 1962] 05 18,2 0,2
AS Bockenem (65) 8612 48 895 39777} 10033| 15957 | 1,27 10,4 % 2331 14 2287 17 2 768 1,1 43,9 0,1
FS=6 FS 6,0/6,0
AT 3NI 3927 0202 Mz 59310 50 793 39805 10988 ( 49408 | 1,11 2600 1582 | 244 1760 | 23,8 2 2789 2,70 157 0,3]
2 03007 15 10 608 49 946 57 1.2% 2134 | 10,2 2488 | 11,8 2 3064 29| 153 0,3]
E 45 AS Bockenem (65) 58 141 55 500 125 1370 32932| 0,93 2822 2073 | 16,6 2243 | 183 2 1966 17 17,3 0,2]
AD Salzgitter (A 39) 10 670 47 559 39 680 9561 16475 1,23 10,4 % 2137 17 1928 | 21 2 77 36| 417 0,1
FS=6 FS 10,4 /10,4
AT 3NI 3825 3308 bz 63 107 52123 41784 | 10339 53458 1,12 2767 2892 25| 145 0,4
2 03 007 14 9826 51726 65 1.4 % 3180 2,71 143 0,4
E 45 AD Salzgitter (A 39) 58 383 57917 210 1341 38016 | 0,84 3007 2029 1,9 154 0,4
AS Hildesheim (62) 9168 45 683 41574 8933 15442 1,13 89 % 731 4,00 380 0,3
FS=6 FS 6,5/6,5 3308
AT 3NI 3926 3464 bz 40 664 NmM 8893 39510 1,19 2535 2228 25/ 16,0 0,4
2 03 007 14 39106 56 1,9 % 2422 25 157 0,4
E 45 46 675 177 1014 26383| 0,92 2514 1647 22| 17,6 0,4
38 352 31593 7824 13127 | 1,16 21% 627 371 419 1,0
FS=5 FS 31/31 3464

Tab. 8: Beispielauszug von Ergebnissen der SVZ 2021 fiir die Bundesfernstraflen im Tabellenformat

Im Zeilenformat sind zusatzlich noch weitere Angaben enthalten, z.B. DTV-Werte aller
Fahrzeugarten fir alle Fahrtzweckgruppen oder die Larmkennwerte nach RLS 90 und nach
RLS 19. Die vollstandige Datensatzbeschreibung ist im Folgenden aufgefiihrt.
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Allgemeine Zahlstellenangaben

Block |Feld Erlduterung

Str StraBenklasse und -nummer (mit Zusatzbezeichnung)

TKZST Zahlstellen-Nummer (einschl. Blattnummer der TK 25)

Anfang Zahlabschnittsanfang (Fahrtrichtung "Ende" entspricht Richtung 1; Fahrtrichtung "Anfang" entspricht
Richtung 2)

Ende Zahlabschnittsende (Fahrtrichtung "Ende" entspricht Richtung 1; Fahrtrichtung "Anfang" entspricht
Richtung 2)

EStr Europastralle und -nummer

FSOD FS =Freie Strecke, OD = Ortsdurchfahrt

FStr Anzahl Fahrstreifen im Gesamtquerschnitt

Lange Zahlabschnittslange insgesamt in km

LangeFS Zahlabschnittslange der Freien Strecke in km

Land Nummer des Landes (1-16)

BA Kennziffer des Bauamtes/der Niederlassung bzw. der zustindigen Stelle

Region Kennziffer der Streckenzug- bzw. Flachenregion

Reduktion Art der Reduktion der Zdhlung (Reduktionsart 1, 2, 3 oder 4)

DZ ,BASt-Nummer“ der automatischen Dauerzdhlstelle

Zahlart DZ: Dauerzahlstelle

DZe: Dauerzahlstelle mit eingeschrankter Datenbasis

FZ: Fortgeschriebene Zahlstelle

FZe: Fortgeschriebene Zahlstelle mit eingeschrankter Datenbasis

S: Schatzwert

KW: Keine Werte (d.h. weder DZ, noch TM, noch MZ-Ergebnisse vorliegend)

TM: wochenweise TM Hochrechnung

TMt: tageweise TM Hochrechnung

TM[JJ]: Fortgeschriebene TM-Zéhlstelle aus Jahr (2016/2017/2018/2019/2020), wochenweise TM
Hochrechnung

TMt[JJ]: Fortgeschriebene TM-Zihlstelle aus Jahr (2016/2017/2018/2019/2020), tageweise TM
Hochrechnung

MzZa: manuelle Zahlung A-Zahlstelle

MZb: manuelle Zahlung B-Zahlstelle

MzZae: manuelle Zéhlung A-Zahlstelle mit eingeschrankter Datenbasis

MZbe: manuelle Zahlung B-Zahlstelle mit eingeschrankter Datenbasis

AdBNiederlassung

TZArt

Genauigkeitsklasse Gerat (124 / TZ5) bei TM

GTyp Geritetyp (1G / 2G) bei TM
SVZOnlinelD
Hinweis Hinweise zur Z&hlung / Hochrechnung; bei DZ bedeutet der Hinweis "Keine Daten in BASt-
Jahresauswertung 2021 fur DZ", dass keine Jahresauswertung fur diese DZ von der BASt veroffentlicht
wird, da die Datengrundlage nicht ausreichend ist.
Jahr Jahresbezug der Feldnamen ohne Jahresangabe
o c [SMAM StraBen- bzw. Autobahnmeisterei
E .§ Kreis Kreiskennziffer
g 5 Gkenn Gemeindekennziffer
Baulast Baulasttrager
VonNK Lage: von Netzknoten
NachNK Lage: nach Netzknoten
= Station Lage: Station
2 |km Lage: Betriebskilometer
E ANr Lage: Abschnittsnummer
§ [VonNKA Glltigkeitsbeginn: von Netzknoten
% |NachNKA Gultigkeitsbeginn: nach Netzknoten
g StationA Glltigkeitsbeginn: Station
€ [ANrA Gultigkeitsbeginn: Abschnittsnummer
gp VonNKE Gultigkeitsende: von Netzknoten
NachNKE Glltigkeitsende: nach Netzknoten
StationE Glltigkeitsende: Station
ANTE Glltigkeitsende: Abschnittsnummer
% Herkunft Herkunft
N |Ziel Ziel
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Fortsetzung Datensatzbeschreibung SVZ 2021 — Ubersicht

Block |Feld

Erlduterung

DTV10

DTV: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke 2010 [Kfz/24h]

DTVw10

DTV 2010 der Werktage (Mo-Sa auRerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) [Kfz/24h]

DTVul0

DTV 2010 der Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) [Kfz/24h]

DTVs10

DTV 2010 der Sonn- und Feiertage (des jeweiligen Landes) [Kfz/24h]

DTVSV10
DTV15

DTV 2010 des Schwerverkehrs (Busse, Lkw > 3,5t zul. GG und Lastziige) [Kfz/24h]
DTV: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke 2015 [Kfz/24h]

DTVw15

DTV 2015 der Werktage (Mo-Sa auRerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) [Kfz/24h]

DTVul5

DTV 2015 der Urlaubswerktage (Mo-Sa innerhalb der Schulferien des jeweiligen Landes) [Kfz/24h]

DTVs15

DTV 2015 der Sonn- und Feiertage (des jeweiligen Landes) [Kfz/24h]

DTVSV15

DTV 2015 des Schwerverkehrs (Busse, Lkw > 3,5t zul. GG und Lastziige) [Kfz/24h]

DTV19

DTV 2019 [Kfz/24h]

Vergleich

DTVw19

DTV 2019 der Werktage [Kfz/24h]

DTVul9

DTV 2019 der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVs19

DTV 2019 der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]

DTVSV19

DTV 2019 des Schwerverkehrs (Busse, Lkw > 3,5 t zul. GG und Lastziige) [Kfz/24h]

DTV

DTV [Kfz/24h]

DTVw

DTV der Werktage [Kfz/24h]

DTVu

DTV der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVs

DTV der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]

DTVLV

DTV des Leichtverkehrs (Krad, Pkw und Lieferwagen) [Kfz/24h]

DTVwLV

DTV des Leichtverkehrs der Werktage [Kfz/24h]

DTVuLVv

DTV des Leichtverkehrs der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVsLV

DTV des Leichtverkehrs der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]

Verkehrsbelastung

DTVSV

DTV des Schwerverkehrs (Busse, Lkw > 3,5t zul. GG und Lastzlige) [Kfz/24h]

DTVwSV

DTV des Schwerverkehrs der Werktage [Kfz/24h]

DTVusSV

DTV des Schwerverkehrs der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVsSV

DTV des Schwerverkehrs der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]

DTVRad

DTV Fahrrad [Fz/24h]

DTVKrad

DTV Krad [Kfz/24h]

DTVLVm

DTV Pkw und Lieferwagen [Kfz/24h]

DTVBus

DTV Bus [Kfz/24h]

DTVLoA

DTV Lkw ohne Anhidnger > 3,5t zul. GG [Kfz/24h]

Fahrzeugarten

DTVLZ

DTV Lastziige [Kfz/24h]

DTVwRad

DTV Fahrrad der Werktage [Fz/24h]

DTVwKrad

DTV Krad der Werktage [Kfz/24h]

DTVwLVm

DTV Pkw und Lieferwagen der Werktage [Kfz/24h]

DTVwBus

DTV Bus der Werktage [Kfz/24h]

DTVwLoA

DTV Lkw ohne Anhinger der Werktage [Kfz/24h]

DTVwLZ

DTV Lastzug der Werktage [Kfz/24h]

DTVuRad

DTV Fahrrad der Urlaubswerktage [Fz/24h]

DTVuKrad

DTV Krad der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVulVm

DTV Pkw und Lieferwagen der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVuBus

DTV Bus der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVulLoA

DTV Lkw ohne Anhinger der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVulZ

Fahrzeugarten W, U, S

DTV Lastzug der Urlaubswerktage [Kfz/24h]

DTVsRad

DTV Fahrrad der Sonn- und Feiertage [Fz/24h]

DTVsKrad

DTV Krad der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]

DTVsLVm

DTV Pkw und Lieferwagen der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]

DTVsBus

DTV Bus der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]

DTVsLoA

DTV Lkw ohne Anhanger der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]

DTVsLZ

DTV Lastzug der Sonn- und Feiertage [Kfz/24h]
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Block |Feld Erlduterung
OTVDIMIDo DTV der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich (Wochentage bundesweit unbeeinflusst von Ferien,
E Feiertagen und winterlichen Witterungsbedingungen) [Kfz/24h]
Z |DTVFr DTV der Freitage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
§ DTVSo DTV der Sonntage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
% DTVDiMiDoLV DTV Leichtverkehr der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
% DTVFrLV DTV Leichtverkehr der Freitage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
T'; DTVSoLV DTV Leichtverkehr der Sonntage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
§ DTVDiMiDoSV DTV Schwerverkehr der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
2 DTVFrSV DTV Schwerverkehr der Freitage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVSoSV DTV Schwerverkehr der Sonntage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVDiMiDoRad DTV Fahrrad der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich [Fz/24h]
DTVDiMiDoKrad DTV Krad der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVDiMiDoLVm DTV Pkw und Lieferwagen der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVDiMiDoBus DTV Bus der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVDiMiDoLoA DTV Lkw ohne Anhinger der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVDiMiDolLZ DTV Lastzug der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
§ DTVFrRad DTV Fahrrad der Freitage im Normalzeitbereich [Fz/24h]
< DTVFrKrad DTV Krad der Freitage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
% DTVFrLVm DTV Pkw und Lieferwagen der Freitage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
%" DTVFrBus DTV Bus der Freitage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
E DTVFrLoA DTV Lkw ohne Anhinger der Freitage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
& |DTVFriz DTV Lastzug der Freitage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVSoRad DTV Fahrrad der Sonntage im Normalzeitbereich [Fz/24h]
DTVSoKrad DTV Krad der Sonntage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVSoLVm DTV Pkw und Lieferwagen der Sonntage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVSoBus DTV Bus der Sonntage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVSolLoA DTV Lkw ohne Anhidnger der Sonntage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
DTVSolZ DTV Lastzug der Sonntage im Normalzeitbereich [Kfz/24h]
5 |[fer Ferienverkehrsfaktor = DTVU / DTVW
]
E bSo Sonntagsfaktor = DTVSo,NZB / DTVDi-Do,NZB
o |bFr Freitagsfaktor = DTVFr,NZB / DTVDi-Do,NZB
¥ |MSV_Ril Bemessungsverkehrsstérke (50. héchstbelastete Stunde), Richtung 1 [Kfz/h]
3
& [bSV_Ril Bemessungsrelevanter SV-Anteil der Richtung 1
ﬂE’ MSV_Ri2 Bemessungsverkehrsstérke (50. hdchstbelastete Stunde) Richtung 2 [Kfz/h]
] bSV_Ri2 Bemessungsrelevanter SV-Anteil der Richtung 2
gmRil Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Normalwerktagen morgens 7-9 Uhr, Richtung 1 [Kfz/h]
SVamRil SV-Anteil an gmRil [%]
gNoWRi1l Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Normalwerktagen 15-18 Uhr, Richtung 1 [Kfz/h]
SVaNoWRi1l SV-Anteil an gqNoWRi1 [%]
;—c: gFrRil Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Freitagen 15-18 Uhr, Richtung 1 [Kfz/h]
Q [SvaFrRil SV-Anteil an qFrRil [%]
E gFeWRil Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Ferienwerktagen 15-18 Uhr, Richtung 1 [Kfz/h]
£
‘e |SvaFeWRi1 SV-Anteil an qFeWRi1 [%]
§ gSoRil Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Sonntagen 16-19 Uhr, Richtung 1 [Kfz/h]
2 |svaSoRil SV-Anteil an qSolRi1 [%]
L
g gmRi2 Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Normalwerktagen morgens 7-9 Uhr, Richtung 2 [Kfz/h]
2
2 [SVamRi2 SV-Anteil an gmRi2 [%]
§ gNoWRi2 Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Normalwerktagen 15-18 Uhr, Richtung 2 [Kfz/h]
o
-}
E SVaNoWRi2 SV-Anteil an gNoWRi2 [%]
N |qgFrRi2 Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Freitagen 15-18 Uhr, Richtung 2 [Kfz/h]
SVaFrRi2 SV-Anteil an gFrRi2 [%]
gFeWRi2 Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Ferienwerktagen 15-18 Uhr, Richtung 2 [Kfz/h]
SVaFeWRi2 SV-Anteil an qFeWRi2 [%]
qSoRi2 Mittlere Kfz-Stundenwerte aus den Sonntagen 16-19 Uhr, Richtung 2 [Kfz/h]
SVaSoRi2 SV-Anteil an qSoRi2 [%]
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=4
[=]
a
=

Feld

Erlduterung

Rm

qNoW,7-9,Ri1/ gNoW,7-9,Ri2

RNoW

gqNoW,15-18,Ri1/ qNoW,15-18,Ri2

RFr

qFr,15-18,Ri1/ gFr,15-18,Ri2

RFeW

qFeW,15-18,Ril/ qFeW,15-18,Ri2

Richtungsfaktor

RSo

gS0,16-19,Ri1 / gSo,16-19,Ri2

Tage

Anzahl aller Zahltage

NoW

Anzahl der Normalwerktage

Fr

Anzahl der Freitage

Zdhltage

FeW

Anzahl der Ferienwerktage

So

Anzahl der Sonntage

Mt

Mittlere stiindliche Verkehrsstéarke im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [Kfz/h]

Mn

Mittlere stiindliche Verkehrsstérke im Zeitbereich Nacht (22-06 Uhr) [Kfz/h]

Md

Mittlere stiindliche Verkehrsstirke im Zeitbereich Day (06-18 Uhr) [Kfz/h]

Me

Mittlere stiindliche Verkehrsstérke im Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [Kfz/h]

pt

Mittlerer Schwerverkehrsanteil an M im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [%]

pn

Mittlerer Schwerverkehrsanteil an M im Zeitbereich Nacht (22-06 Uhr) [%]

Lmt

Mittelungspegel Lm(25) im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [dB(A)]

Gerauschkennwerte (RLS90)

Lmn

Mittelungspegel Lm(25) im Zeitbereich Nacht (22-06 Uhr) [dB(A)]

LVmt

Mittlere stiindliche Verkehrsstarke (LVm: Pkw+Lieferw.) im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [Kfz/h]

LVmd

Mittlere stiindliche Verkehrsstéarke (LVm: Pkw+Lieferw.) im Zeitbereich Day (06-18 Uhr) [Kfz/h]

LVme

Mittlere stindliche Verkehrsstirke (LVm: Pkw+Lieferw.) im Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [Kfz/h]

LVmn

Mittlere stiindliche Verkehrsstarke (LVm: Pkw+Lieferw.) im Zeitbereich Night (22-06 Uhr) [Kfz/h]

L1t

Mittlere stiindliche Verkehrsstérke (L1: LoA+Bus) im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [Kfz/h]

Lid

Mittlere stiindliche Verkehrsstérke (L1: LoA+Bus) im Zeitbereich Day (06-18 Uhr) [Kfz/h]

Lle

Mittlere stiindliche Verkehrsstérke (L1: LoA+Bus) im Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [Kfz/h]

Lin

Mittlere stiindliche Verkehrsstarke (L1

: LoA+Bus) im Zeitbereich Night (22-06 Uhr) [Kfz/h]

L2t

Mittlere stiindliche Verkehrsstarke (L2

: Lzg) im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [Kfz/h]

L2d

Mittlere stuindliche Verkehrsstérke (L2:

: Lzg) im Zeitbereich Day (06-18 Uhr) [Kfz/h]

L2e

Mittlere stiindliche Verkehrsstarke (L2

: Lzg) im Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [Kfz/h]

L2n

Mittlere stiindliche Verkehrsstarke (L2

: Lzg) im Zeitbereich Night (22-06 Uhr) [Kfz/h]

Kt

Mittlere stiindliche Verkehrsstarke (K: Motorridder) im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [Kfz/h]

Kd

Mittlere stiindliche Verkehrsstarke (K: Motorrdder) im Zeitbereich Day (06-18 Uhr) [Kfz/h]

Ke

Mittlere stiindliche Verkehrsstérke (K: Motorrdder) im Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [Kfz/h]

Kn

Mittlere stiindliche Verkehrsstérke (K: Motorrader) im Zeitbereich Night (22-06 Uhr) [Kfz/h]

pLlt

Mittlerer Anteil L1 an M im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [%]

Gerduschkennwerte (RLS19)

pLid

Mittlerer Anteil L1 an Mim Zeitbereich Day (06-18 Uhr) [%]

plLle

Mittlerer Anteil L1 an M im Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [%]

pLln

Mittlerer Anteil L1 an M im Zeitbereich Night (22-06 Uhr) [%]

pL2t

Mittlerer Anteil L2 an M im Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [%]

pL2d

Mittlerer Anteil L2 an M im Zeitbereich Day (06-18 Uhr) [%]

plL2e

Mittlerer Anteil L2 an M im Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [%]

pL2n

Mittlerer Anteil L2 an Mim Zeitbereich Night (22-06 Uhr) [%]

pKt

Mittlerer Anteil K an Mim Zeitbereich Tag (06-22 Uhr) [%]

pKd

Mittlerer Anteil K an Mim Zeitbereich Day (06-18 Uhr) [%]

Mittlerer Anteil Kan Mim Zeitbereich Evening (18-22 Uhr) [%]

pKn

Mittlerer Anteil K an Mim Zeitbereich Night (22-06 Uhr) [%]
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Block |Feld Erlduterung
DTVRil DTV Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVwRil DTV der Werktage Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVuRil DTV der Urlaubswerktage Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVsRil DTV der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVLVRil DTV des Leichtverkehrs Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVwLVRil DTV des Leichtverkehrs der Werktage Richtung 1 [Kfz/24h]

w DTVulLVRil DTV des Leichtverkehrs der Urlaubswerktage Richtung 1 [Kfz/24h]

S |DTVsLVRil DTV des Leichtverkehrs der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Kfz/24h]

% DTVSVRI1l DTV des Schwerverkehrs Richtung 1 [Kfz/24h]

E DTVwWSVRIl DTV des Schwerverkehrs der Werktage Richtung 1 [Kfz/24h]

§ DTVuUSVRil DTV des Schwerverkehrs der Urlaubswerktage Richtung 1 [Kfz/24h]

% |DTVsSVRIl DTV des Schwerverkehrs der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Kfz/24h]

2 [DTVRi2 DTV Richtung 2 [Kfz/24h]

% DTVwRI2 DTV der Werktage Richtung 2 [Kfz/24h]

g DTVuRi2 DTV der Urlaubswerktage Richtung 2 [Kfz/24h]

o |DTVsRi2 DTV der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Kfz/24h]

E DTVLVRIi2 DTV des Leichtverkehrs Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVwLVRi2 DTV des Leichtverkehrs der Werktage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVULVRi2 DTV des Leichtverkehrs der Urlaubswerktage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVsLVRi2 DTV des Leichtverkehrs der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVSVRi2 DTV des Schwerverkehrs Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVwSVRi2 DTV des Schwerverkehrs der Werktage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVuSVRi2 DTV des Schwerverkehrs der Urlaubswerktage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVsSVRi2 DTV des Schwerverkehrs der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVRadRil DTV Fahrrad Richtung 1 [Fz/24h]

DTVKradRil DTV Krad Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVLVmMRIi1l DTV Pkw und Lieferwagen Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVBusRil DTV Bus Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVLoARi1 DTV Lkw ohne Anhinger Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVLZRil DTV Lastzug Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVRadRi2 DTV Fahrrad Richtung 2 [Fz/24h]

DTVKradRi2 DTV Krad Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVLVmRi2 DTV Pkw und Lieferwagen Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVBusRi2 DTV Bus Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVLoARi2 DTV Lkw ohne Anhénger Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVLZRi2 DTV Lastzug Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVwRadRil DTV Fahrrad der Werktage Richtung 1 [Fz/24h]

DTVwKradRil DTV Krad der Werktage Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVwLVmRI1l DTV Pkw und Lieferwagen der Werktage Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVwBUsRi1l DTV Bus der Werktage Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVwLOARi1 DTV Lkw ohne Anhénger der Werktage Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVwLZRi1l DTV Lastzug der Werktage Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVuRadRil DTV Fahrrad der Urlaubswerktage Richtung 1 [Fz/24h]

w DTVuKradRil DTV Krad der Urlaubswerktage Richtung 1 [Kfz/24h]

2 |DTVuLVmRil DTV Pkw und Lieferwagen der Urlaubswerktage Richtung 1 [Kfz/24h]

g DTVuBusRil DTV Bus der Urlaubswerktage Richtung 1 [Kfz/24h]

5 |DTVuloARil DTV Lkw ohne Anhidnger der Urlaubswerktage Richtung 1 [Kfz/24h]

2 |DTVulzRil DTV Lastzug der Urlaubswerktage Richtung 1 [Kfz/24h]

§ DTVsRadRil DTV Fahrrad der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Fz/24h]

® |DTVsKradRil DTV Krad der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Kfz/24h]

E DTVsLVmRil DTV Pkw und Lieferwagen der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Kfz/24h]

-F: DTVsBusRil DTV Bus der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Kfz/24h]

“  |DTVsLoARi1 DTV Lkw ohne Anhidnger der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVsLZRil DTV Lastzug der Sonn- und Feiertage Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVwRadRi2 DTV Fahrrad der Werktage Richtung 2 [Fz/24h]

DTVwKradRi2 DTV Krad der Werktage Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVwLVmRI2 DTV Pkw und Lieferwagen der Werktage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVwBUuUSsRi2 DTV Bus der Werktage Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVwLOARi2 DTV Lkw ohne Anhénger der Werktage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVwLZRi2 DTV Lastzug der Werktage Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVuRadRi2 DTV Fahrrad der Urlaubswerktage Richtung 2 [Fz/24h]

DTVuKradRi2 DTV Krad der Urlaubswerktage Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVulLVmRi2 DTV Pkw und Lieferwagen der Urlaubswerktage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVuBusRi2 DTV Bus der Urlaubswerktage Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVulLoARi2 DTV Lkw ohne Anhénger der Urlaubswerktage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVulZRi2 DTV Lastzug der Urlaubswerktage Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVsRadRi2 DTV Fahrrad der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Fz/24h]
DTVsKradRi2 DTV Krad der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVsLVmRi2 DTV Pkw und Lieferwagen der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVsBusRi2 DTV Bus der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVsLoARi2 DTV Lkw ohne Anhidnger der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVsLZRi2 DTV Lastzug der Sonn- und Feiertage Richtung 2 [Kfz/24h]
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Fortsetzung Datensatzbeschreibung SVZ 2021 — Ubersicht

Block |Feld Erlduterung
DTVDiMiDoRi1 DTV der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVFrRil DTV der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

. DTVSoRil DTV der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

H DTVDiMiDoLVRil DTV Leichtverkehr der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

-‘é DTVFrLVRil DTV Leichtverkehr der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

E DTVSoLVRil DTV Leichtverkehr der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

§ DTVDiMiDoSVRil DTV Schwerverkehr der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

= |DTVFrSVRil DTV Schwerverkehr der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

E_ DTVSoSVRil DTV Schwerverkehr der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

S [DTVDiMiDoRi2 DTV der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

g DTVFrRi2 DTV der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

£ [DTVSoRi2 DTV der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

& [orvDimiDoLVRi2 DTV Leichtverkehr der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

E DTVFrLVRi2 DTV Leichtverkehr der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

2 DTVSoLVRi2 DTV Leichtverkehr der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVDiMiDoSVRi2 DTV Schwerverkehr der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVFrSVRi2 DTV Schwerverkehr der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVSoSVRi2 DTV Schwerverkehr der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

Fahrzeugarten Normalzeitbereich nach Richtung

DTVDiMiDoRadRi1

DTV Fahrrad der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Fz/24h]

DTVDiMiDoKradRil

DTV Krad der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVDiMiDoLVmRi1l

DTV Pkw und Lieferwagen der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVDiMiDoBusRil

DTV Bus der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVDiMiDoLoARi1

DTV Lkw ohne Anhinger der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVDiMiDolLZRi1l

DTV Lastzug der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVFrRadRil DTV Fahrrad der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Fz/24h]

DTVFrKradRil DTV Bus der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVFrLVmRil DTV Pkw und Lieferwagen der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVFrBusRil DTV Krad der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVFrLoARil DTV Lkw ohne Anhénger der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVFrLZRil DTV Lastzug der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVSoRadRil DTV Krad der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVSoKradRil DTV Fahrrad der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Fz/24h]
DTVSoLVmRil DTV Pkw und Lieferwagen der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVSoBusRil DTV Bus der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVSolLoARil DTV Lkw ohne Anhinger der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]
DTVSolLZRil DTV Lastzug der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 1 [Kfz/24h]

DTVDiMiDoRadRi2

DTV Fahrrad der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Fz/24h]

DTVDiMiDoKradRi2

DTV Krad der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVDiMiDoLVmRi2

DTV Pkw und Lieferwagen der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVDiMiDoBusRi2

DTV Bus der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVDiMiDoLoARi2

DTV Lkw ohne Anhénger der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVDiMiDoLZRi2

DTV Lastzug der Di, Mi, Do im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

Zusatzinfo

DTVFrRadRi2 DTV Fahrrad der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Fz/24h]

DTVFrKradRi2 DTV Krad der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVFrLVmRi2 DTV Pkw und Lieferwagen der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVFrBusRi2 DTV Bus der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVFrLoARi2 DTV Lkw ohne Anhénger der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVFrLZRi2 DTV Lastzug der Freitage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVSoRadRi2 DTV Fahrrad der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Fz/24h]
DTVSoKradRi2 DTV Krad der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVSoLVmRi2 DTV Pkw und Lieferwagen der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVSoBusRi2 DTV Bus der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

DTVSoLoARi2 DTV Lkw ohne Anhénger der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]
DTVSoLZRi2 DTV Lastzug der Sonntage im Normalzeitbereich Richtung 2 [Kfz/24h]

intern interne Anmerkungen

X_Koordinate

X-Koordinate der Zshlstelle (CRS: ETRS 1989 UTM Zone 32N)

Y_Koordinate

Y-Koordinate der Zdhlstelle (CRS: ETRS 1989 UTM Zone 32N)

Sort_Land_SVZ21

angepasste Sortierreihenfolge innerhalb eines Bundelandes

Sort_Bund

Sortierreihenfolge bundesweit
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