Achslastauswertung 2017 - BY 9626

Allgemeine Angaben und Verkehrsstarken

Querschnittsangaben

Name: Baarer Weiher DTV*: 95.300 Kfz/24h
StralBe: A9 SV-Anteil*: 121 %
Land: Bayern
BASt-Nr.: 9626 (9616+9666)
TK-Blatt: 7335
Richtungsbezogene Angaben
Richtung 1 Richtung 2
Fernziel: Ndrnberg Miinchen
Nahziel: Manching Langenbruck
Anzahl Fs: 3 3
Fs mit AL: 2 2
Anzahl Kfz 309.610 Kfz 2147912 Kfz
Anzahl SV 290.316 Kfz 1.573.835 Kfz
plausible Tage: 59 311
Fahrstreifenbezogene Angaben
Richtung 1 Richtung
Anzahl Kfz Fs1: 280.638 Kfz 1.565.818 Kfz
Anzahl SV Fs1: 269.269 Kfz 1.404.207 Kfz
EDTA Fs1: 2.374 5.849
Anzahl Kfz Fs2: 23.923 Kfz 192.023 Kfz
Anzahl SV Fs2: 21.047 Kfz 169.628 Kfz
Anzahl Kfz Fs3: 5.049 Kfz 390.071 Kfz
Anzahl SV Fs3: 0 Kifz 0 Kifz
Bemerkungen
*: Orientierungswerte aus SVZ 2015
Abkiirzungen
DTV: Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
Kfz: Kraftfahrzeuge
SV: Schwerverkehr (Lkw mit/ohne Anh. > 3,5t zGG, Sattelziige und Busse)
AL: Achslasterfassung
Fs: Fahrstreifen
HFs: Hauptfahrstreifen (entspricht Fs1)
EDTA: durchschn. Anzahl der taglichen &quivalenten Achsiibergange des SV
SVZ: Strallenverkehrszahlung (5-Jahresrythmus)
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Schwerverkehrsverteilung HFs
(Richtung 1: 59 plausible Tage, Richtung 2: 311 plausible Tage)
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SV-Gesamtgewichtsverteilung HFs

(Richtung 1: 59 plausible Tage, Richtung 2: 311 plausible Tage)
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Miinchen

Richtung 2
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SV-Achsgewichtsverteilung HFs quartalsweise
(Richtung 1: 59 plausible Tage, Richtung 2: 311 plausible Tage)
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