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Anerkannte Priifstelle geméaB ,RAP Stra" fir alle
KU eraSSUHg Arten von Baustoffpriifungen an Baustoffen und
Baustoffgemischen im StraBenbau.

Im Rahmen des Forschungsvorhabens ,Absenkung der Produktions- und Verarbeitungstem-
peratur von Asphalt durch Zugabe von Bitumenverflissigern“, FE 07.203/2002/CRB, sind
Langzeitbeobachtungen der eingerichteten Versuchsstrecken vereinbart. Hierzu werden die
Strecken BAB A7 und B 106 nach zwei, vier und acht Jahren systematisch visuell und mess-
technisch beurteilt. Die Ergebnisse werden als Ergénzungen zum Abschlussbericht darge-
stellt. Die vorliegende Ergénzung fasst den Zustand nach insgesamt 8-jahriger Liegezeit un-

ter Verkehrsbelastung zusammen.

Die visuelle Zustandserfassung fallt fur beide Versuchsstrecken durchaus noch positiv aus.
Die temperaturabgesenkt hergestellten Erprobungsabschnitte schneiden dabei — bis auf wei-
nige Ausnahmen - auf beiden Strecken mit geringen Vorteilen gegentiiber den Referenzstre-
cken ab. Die messtechnische Beurteilung bestéatigt diesen Eindruck. Es wurden keine bedeu-
tenden Abweichungen in der Ladngsebenheit festgestelit. Die ermittelten Spurrinnentiefen lie-
gen auf beiden Strecken auf etwa gleichem, sehr niedrigem Niveau. Die Griffigkeit kann flir
beide Strecken als sehr gut beurteilt werden. Die absoluten Griffigkeitsbeiwerte liegen auf
der B 106 mit einem SMA 0/8 S erwartungsgemaf hoher als auf der BAB A7 bei einem SMA
0/11 S.

An den aus Bohrkernen extrahierten Bindemitteln wurden Kenndaten ermittelt und den mit
dem Endbericht veréffentlichten Ergebnissen gegenilibergestellt.

Bei der BAB A 7 lasst sich eine eindeutige Reihenfolge der jeweiligen Abschnitte zu positiven
bzw. negativen Eigenschaften aus den untersuchten Bindemittelkenndaten nicht vornehmen.
Ebenso sind keine systematischen wechselseitigen Abhangigkeiten zu erkennen.

Bei der B 106 lassen sich bei Betrachtung der klassischen Bindemittelkenndaten Vorteile fur
eine Bindemittelvariante gegentiber den beiden anderen Varianten erkennen. Die Referenz-
variante mit unmodfiziertem PmB 45 A zeigt dagegen das ungiinstigste Verhalten hinsichtlich
Alterung. Bei Betrachtung der performance-orientierten Prifverfahren lasst sich eine solche

eindeutige Reihung nicht feststellen.

Aus jetziger Sicht zeigen die Untersuchungsergebnisse noch keine eindeutigen Unterschiede
hinsichtlich des Verhaltens der einzelnen Additive und ihrer Eignung unter Verkehrsbelas-
tung. Bei einzelnen Merkmalen zeichnet sich der Beginn von Veranderungen ab, so dass
nach derzeitigem Stand empfohlen wird, eine weitere Begehung / Untersuchung nach weite-
ren zwei Jahren Liegezeit durchzufiihren. Es darf erwartet werden, dass sich dann gréRere

Unterschiede zeigen werden.
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