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Im Jahr 2020 ist die Entwicklung der Verkehrssicherheit stark KURZ-
gepragt durch die COVID-19-Pandemie. FASSUNG

Besonders deutlich ausgepragt war dieser Einfluss in den Monaten im
Frahjahr, in denen aufgrund des verordneten Lockdowns groRe Teile des
gesellschaftlichen Lebens zum Erliegen kamen'. Vor diesem Hintergrund
wird im Jahr 2020 sowohl bei der Anzahl der Unfalle mit Personenschaden
als auch bei der Zahl der dabei Verunglickten und Getdteten ein
historischer Tiefstand erreicht. Dabei sind verschiedene Teilbereiche des
StralRenverkehrs unterschiedlich stark betroffen. In jedem Fall sind die
Entwicklungen im Jahr 2020 als atypisch anzusehen.

Aufgrund der COVID-19-Pandemie fallen die Riuckgange bei den
Unfallen und Verunglickten insgesamt viel starker aus als in den
Vorjahren. Dabei reduziert sich die Anzahl der leichteren Unfalle und
Unfallfolgen noch einmal mehr als die Anzahl der schweren Unfélle
und die Anzahl der Getoteten.

Fur das Jahr 2020 wird bei der Zahl der Verkehrstoten ein Ruckgang um
knapp 9 % auf weniger als 2.800 Getdtete erwartet (2019:3.046 Getotete).
Dies ware der niedrigste Stand seit EinfuUhrung der Statistik.

Die Gesamtzahl der polizeilich erfassten Unfalle in Deutschland wird sich
nach Schatzungen der Bundesanstalt fir Strallenwesen (BASt) im Jahr
2020 gegenuber dem Vorjahr noch deutlicher um etwa 13 % auf
2,33 Mio. Unfalle reduzieren. Mit dieser Entwicklung wird der seit Jahren
andauernde Anstieg durchbrochen.

Prozentual etwas weniger stark als die Unfalle insgesamt, aber dennoch
ebenfalls deutlich, werden sowohl die Anzahl der Unfalle mit
Personenschaden als auch die Anzahl der dabei Verungluckten
zuruckgehen. Die Anzahl der Unfalle mit Personenschaden reduziert sich
voraussichtlich auf ca. 272.000 und die Anzahl der Verunglickten auf
etwa 342.300 Personen.

Einer der gewichtigsten Grinde fiur die ausgepragten Riickgange im
Unfallgeschehen liegt in der Entwicklung der Fahrleistung, die
insbesondere im Fruhjahr zur Zeit des Lockdowns stark
zuriickgegangen ist und auch zum Ende des Jahres noch nicht
wieder auf dem Niveau der Vorjahre liegt?.

Die Gesamtfahrleistung wird in 2020 um fast 11 % auf etwa 673 Milliarden
Kraftfahrzeugkilometer zurickgehen. Der Ruckgang wird dabei auf
Bundesautobahnen (BAB) mit mehr als 12 % am deutlichsten ausfallen.

1 Detaillierte vorlaufige Zahlen zum Unfallgeschehen in den einzelnen Monaten bis August 2020 kénnen den
monatlichen Publikation des Statistischen Bundesamtes entnommen werden:
https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/\Verkehrsunfaelle/ inhalt.html#sprg230562

2 hitps://www.bast.de/BASt 2017/DE/Statistik/\Verkehrsdaten/Verkehrsbarometer.html




Da die Gesamtfahrleistung starker sinkt als die Anzahl der Getdteten,
erhoht sich das relative Risiko, im Strallenverkehr getotet zu werden. Mit
dem Anstieg auf gut 4,1 Getotete je Mrd. Kfz-km steigt es auch starker an
als die vergleichbare Rate der Unfalle mit Personenschaden.

Die unterschiedliche Entwicklung der Fahrleistung in den
verschiedenen Ortslagen spiegelt sich in den Rickgdangen der
Unfalle in den Ortslagen wider.

Der Ruckgang der Unfalle mit Personenschaden auf BAB fallt mit
voraussichtlich etwa 20 % am deutlichsten aus. Dagegen sind die
Ruckgange innerorts (fast 10 %) und auf LandstralRen (etwa 7%) geringer.

Wahrend die Rickgange bei den getoteten motorisierten
Verkehrsteilnehmenden sehr deutlich ausfallen, bleiben die nicht
motorisierten, schwacheren Verkehrsteilnehmenden (Rad Fahrende
und zu FuB Gehende) eindeutig hinter dieser Entwicklung zuriick.

Bei der Gesamtzahl der getoteten Kraftfahrzeuginsassen ist im Jahr 2020
mit einem Rickgang um ca. 11 % zu rechnen. Darunter ist der Rickgang
bei den Pkw-Insassen mit fast 12 % auf unter 1.200 Getdtete am
starksten. Die Anzahl der getdteten Motorrad Nutzenden sinkt ebenfalls
deutlich — um etwa 10 % auf annahernd 480 Getotete. Im Gegensatz dazu
wird die Anzahl der getdteten Rad Fahrenden nur geringflgig auf etwa
430 Getodtete zurlick gehen (2019: 445). Die Anzahl der getoéteten zu Ful®
Gehenden wird im Vergleich zum Vorjahr stagnieren (2019: 417 Getotete).

2020 sind in fast alle Altersgruppen Riickgange zu verzeichnen. Am
starksten ausgepragt sind sie bei den Seniorinnen und Senioren ab
65 Jahren, wahrend die Anzahl der getoteten Kinder stagniert.

Die Anzahl der Getoteten ab 65 Jahre wird sich um etwa 11 % auf ca. 920
Getotete reduzieren. Bei den jungen Erwachsenen zwischen 18 und 24
Jahren wird ein Ruckgang um etwa 30 auf etwa 330 Getotete erwartet. Bei
der Anzahl der getdteten Kinder unter 15 Jahren wird als einzige Alters-
gruppe mit keinem Ruckgang gerechnet. Sie wird voraussichtlich auf dem
Niveau des Vorjahres stagnieren (2019: 55 Getotete).

Anmerkungen:

Die Prognose wurde Anfang Dezember 2020 abgeschlossen. Zu diesem Zeitpunkt lagen keine
detaillierten Ergebnisse zum Unfallgeschehen fur den Herbst/Winter vor. Aufgrund der besonderen
Situation im Jahr 2020 durch die COVID-19-Pandemie ist eine Vorausschatzung fir das Jahr auf
der Basis von zeitreihenanalytischen Trendmodellen mit mehr Unsicherheiten behaftet als Ublich.
Dariiber hinaus kann eine aulergewohnliche Witterung im Dezember die Ergebnisse ebenfalls
beeinflussen. Einzelne Teilgruppen weisen aufgrund der langfristig positiven Entwicklungen sehr
kleine Fallzahlen auf. Insbesondere bei diesen kleinen Fallzahlen kann aus den sich kurzfristig
zeigenden Veranderungen kein Rickschluss auf sich andernde langfristige Trends gezogen
werden.



VORAUSSICHTLICHE ENTWICKLUNG VON UNFALLANZAHLEN
UND JAHRESFAHRLEISTUNGEN IN DEUTSCHLAND

— ERGEBNISSE 2020 -

Endgultige Werte aus der amtlichen Stralienverkehrsunfallstatistik,
die das Unfallgeschehen zum Beispiel nach der Art der Ver-
kehrsbeteiligung und nach der Ortslage differenziert beschreiben,
liegen zu einem Kalenderjahr erst mehrere Monate nach dem
Jahreswechsel vor. Auf Fahrleistungsdaten kann frihestens im
Sommer des Folgejahres zurlickgegriffen werden.

Die folgende Darstellung der voraussichtlichen Entwicklung des
Unfallgeschehens 2020 beruht auf den Daten, die der Bundes-
anstalt fur StraBenwesen (BASt) Anfang Dezember durch das
Statistische Bundesamt zur Verfigung gestellt wurden. Dies waren
die vorlaufigen Monatswerte der Unfallstatistik bis einschlielich
August 2020. Die Schatzwerte zu den Unfallzahlen der einzelnen
Kategorien wurden je flr sich ermittelt und beruhen auf
Zeitreihenanalysen unter Berlcksichtigung von meteorologischen
Parametern des Deutschen Wetterdienstes.

Das Jahr 2020 stellt in Bezug auf die Verkehrssicherheit ein
Ausnahmejahr dar. Die Entwicklung ist stark gepragt durch die
COVID-19-Pandemie und die ergriffenen politischen Mallnahmen
zu deren Eindammung. Besonders deutlich ausgepragt ist dieser
Einfluss in den Monaten im FriUhjahr, in denen aufgrund des
verordneten Lockdowns grofl3e Teile des gesellschaftlichen Lebens
zum Erliegen kamen. Dabei sind verschiedene Teilbereiche des
StralRenverkehrs unterschiedlich stark betroffen. In jedem Fall sind
die Entwicklungen in allen Bereichen im Jahr 2020 als atypisch
anzusehen.

Die Jahresfahrleistung von Kraftfahrzeugen auf dem gesamten
Strallennetz der Bundesrepublik Deutschland wird mit Hilfe
modelbasierter Verkehrsprognosen u. a. auf Basis der KBA-Daten
zu ,Verkehr in Kilometern®, des gesamten Kraftstoffabsatzes und
von Kraftstoffverbrauchen ermittelt.

Die Ermittlung der Gesamtfahrleistung 2020 beruht auf vorlaufigen
Abschatzungen der INTRAPLAN Consult GmbH zu Pkw- und Lkw-
Fahrleistungen. Danach sinkt die Gesamtfahrleistung fir das Jahr
2020 im Vergleich zum Vorjahr um voraussichtlich ca. -10,8 %.
Gegenuber dem Vorjahreswert verandert sie sich damit von 755,0
Mrd. Kfz-km (Quelle: DLR) auf voraussichtlich 673 Mrd. Kfz-km.

ALLGEMEINES

VERKEHRS-
SICHERHEIT
UND COVID-19

FAHR-
LEISTUNGEN



StraBenklasse 2019 2020* Veranderung*
Bundesautobahnen 252,6 221,2* ca.— 12,4 %"
BundesstraBen auBlerorts 109,3 99 ,4* ca.- 9,1 %"
alle StraBen 755,0 ca. 673* ca.—- 10,8 %*

*) vorlaufige Werte

Tabelle 1: Jahresfahrleistungen 2019 und 2020 in Mrd. Kfz-km

Die Schatzung der Kfz-Fahrleistungen auf Bundesautobahnen und
aulerortlichen Bundesstrallen basiert auf Auswertungen von Daten
ausgewahlter Dauerzahlstellen des jeweiligen ersten Dreiviertel-
jahres der Jahre 2019 und 2020. Diese Auswertungen zeigen
deutliche Rickgange sowohl flr die Bundesautobahnen in Hohe
von ca. -12,4 % als auch fir die auflerortlichen Bundesstralien
(etwa -9,1 %).

Fir die Ubrigen Strallennetze sind keine differenzierten Prognosen
mdglich, da hierfir notwendige Daten Uber die Lange und
Verkehrsbelastung fehlen.

Zu Beginn des Jahres 2020 betrug der Bestand an zulassungs-
pflichtigen Kraftfahrzeugen Uber 58 Mio. Fahrzeuge. Davon waren
etwa 48 Mio. Personenkraftwagen und mehr als 4 Mio. Motorrader.
Im Vergleich zum Jahresbeginn 2019 hat der Bestand an
zulassungspflichtigen Kraftfahrzeugen insgesamt um 1,5%
zugenommen. Der seit mehreren Jahren andauernde, deutlich Uber
dem Durchschnitt liegende Bestandszuwachs bei den Motorradern
(einschl. Leichtkraftrader) liegt mit +1,5 % in diesem Jahr wieder im
Trend der Gesamtentwicklung.

Fahrzeuggruppe

01.01.2019

01.01.2020

Veranderung

Zulassungspflichtige Kfz"
davon:
Pkw"

Motorrader"
(einschl. Leichtkraftrader)

57,305

47,096

4,439

58,159

47,717

4,506

+1,5%

+1,3%

+1.5%

1) ohne voriibergehende Stilllegungen/Aufierbetriebsetzungen

(Quelle: KBA)

FAHRZEUG-
BESTANDE

Tabelle 2: Bestand an Kraftfahrzeugen 2019 und 2020 in Mio.

ANZAHL DER
UNFALLE

In den nachfolgenden Darstellungen wird unterschieden nach Un-
fallen mit Personenschaden (und den dabei Verunglickten),
schwerwiegenden Unfallen mit Sachschaden und der Anzahl aller
polizeilich registrierten Unfalle insgesamt. Unfalle mit Personen-
schaden sind Unfalle, bei denen mindestens eine Person leicht-
verletzt, schwerverletzt oder getdtet wurde. Schwerwiegende Un-



falle mit Sachschaden i.e.S. (im engeren Sinne) sind Unfalle, bei
denen mindestens ein Kfz aufgrund des Unfallschadens nicht mehr
fahrbereit ~war und ein  Straftatbestand oder eine
Ordnungswidrigkeit (mit BuRgeld) vorlag.

Die Gesamtzahl der polizeilich erfassten Unfalle in Deutschland
wird sich nach Schatzungen der BASt im Jahr 2020 gegenuber
dem Vorjahr (2019: 2.685.661) deutlich um etwa 13 % reduzieren.
Mit dieser Entwicklung wird der seit Jahren andauernde Anstieg
durchbrochen. Die Anzahl der Unfalle liegt bei etwa 2,33 Mio.
Unfallen und damit zum ersten Mal seit zehn Jahren unter 2,4
Mio. Unfallen. Die Anzahl der schwerwiegenden Unfalle mit
Sachschaden (i.e.S.) wird noch etwas deutlicher sinken und zum
ersten Mal seit Einfuhrung der Statistik bei weniger als 60.000
Unfallen liegen (2019: 69.189).

Sowohl die Anzahl der Unfalle mit Personenschaden als auch die
Anzahl der dabei Verunglickten wird in 2020 ebenfalls deutlich
zuruckgehen. Die Anzahl der Unfalle reduziert sich um mehr als
28.000 Unfalle bzw. mehr als 9 % auf ca. 272.000 (vgl. Bild 1). Die
Anzahl der bei diesen Unfallen Verungluckten reduziert sich dabei
um fast 45.000 Personen bzw. mehr als 11 % (2019: 387.276).

Die Anzahl der schweren Personenschaden (Schwerverletzte und
Getotete zusammen) wird sich mit etwa -9 % etwas weniger
deutlich auf unter 62.300 reduzieren (2019: 68.290).

Die Betrachtung der Unfalle nach Ortslagen zeigt flr das Jahr 2020
insbesondere auf den Bundesautobahnen deutliche Rickgange
(vgl. Bild 2). Die Anzahl der Unfalle mit Personenschaden auf
Bundesautobahnen (2019: 19.980) wird um etwa 20 % bzw. 4.000
Unfalle zurickgehen. Auf InnerortsstraBen wird sich die Anzahl
der Unfélle (2019: 207.625) in 2020 um fast 10 % auf weniger als
188.000 Unfalle verringern. Der Rickgang fallt auf LandstraRen
insgesamt (2019: 72.538) mit etwa -7 % am geringsten aus. Auf
den auferortlichen Bundesstra’en jedoch wird im Jahr 2020 die
Anzahl der Unfélle mit Personenschaden &hnlich wie auf
Bundesautobahnen stark zurickgehen — zum ersten Mal auf
weniger als 20.000 (2019: 23.104).

Die Reduktion bei den Alkoholunfallen (Unfalle mit
Personenschaden, bei denen mindestens ein Unfallbeteiligter unter
Alkoholeinfluss stand) fallt mit einem nur leichten Rickgang um
knapp 4 % vergleichsweise gering aus (2019: 13.592).

Unfalle mit Per-
sonenschaden,
Verunglickte

Unfalle nach der
Ortslage

Alkoholunfalle



Bezieht man die Anzahl der Unfalle auf die Fahrleistungen der
Kraftfahrzeuge, so ergeben sich Unfallraten [Unfélle je Mio. Kfz-
km]. Die Rate aller Unfalle wird sich im Jahr 2020 gegenuber 2019
um mehr als 2 % auf 3,46 reduzieren. Im Gegensatz hierzu wird die
Rate der Unfalle mit Personenschaden um mehr als 1 % auf 0,40
leicht ansteigen. Dabei zeichnet sich bei Untergliederung nach der
StralRenklasse auf aulerortlichen Bundesstral’en ein Ruckgang auf
0,195 ab (2019:0,211). Auf Bundesautobahnen wird sich die
Unfallrate ebenfalls um mehr als 9 % verringern (2019: 0,079).

Die Anzahl der Verkehrstoten in Deutschland wird in 2020 wieder
sinken — um knapp 9 % auf weniger als 2.800 Getotete. Dies ist der
niedrigste Stand seit Einfuhrung der Statistik (2019: 3.046).

Die Ruckgange fallen dabei auf den verschiedenen Ortslagen
ahnlich aus. Auf LandstraBen (2019:1.758) ist mit einem
Ruckgang auf etwa 1.600 Getotete zu rechnen. Der Ruckgang auf
Bundesautobahnen (2019: 356) fallt mit einem Ruckgang um
etwa 10 % prozentual am deutlichsten aus. Auf Innerortsstralen
(2019: 932) wird ahnlich wie auf Landstralen ein Rickgang um
knapp 9 % erwartet, auf ca. 850 Getotete (vgl. Bild 3).

Auf Bundesstralen aullerorts wird sich die Anzahl der Getdteten
mit einem Rickgang auf etwa 500 Getdtete Uberproportional
reduzieren (2019: 648 Getotete).

Setzt man die Anzahl der bei Stralenverkehrsunfallen getdteten
Personen ins Verhaltnis zu den Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge,
so ergeben sich Getotetenraten [Getodtete je Mrd. Fz-km]. Da die
Gesamtfahrleistung starker sinkt als die Anzahl der Getoteten wird
die Getotetenrate im Jahr 2020 um mehr als 2 % von 4,03 in 2019
auf gut 4,1 ansteigen. Sie steigt aulRerdem mehr an als die
vergleichbare Rate der Unfalle mit Personenschaden.
Insbesondere auf Bundesautobahnen steigt die Getotetenrate, um
annahernd 3 % auf 0,072 in 2020. Auf Bundesstrallen auf3erorts
sinkt die Getotetenrate dagegen sehr deutlich, von 5,9 im Vorjahr
auf annahernd 5,0 in 2020.

Untergliedert man die Anzahl der Getdteten in Verkehrsteilnehmer-
gruppen, so zeigen sich bei den verschiedenen Arten recht
unterschiedliche Entwicklungen der Getotetenzahlen (vgl. Bild 4).
Wahrend die Rilckgange bei den motorisierten Verkehrs-
teiinehmenden groflitenteils sehr deutlich ausfallen, bleiben die
nicht motorisierten, schwacheren Verkehrsteilnehmenden (Rad
Fahrende und zu Fuld Gehende) deutlich hinter dieser Entwicklung
zuruck.

Unfallraten

ANZAHL DER
GETOTETEN

Ortslage

Getotetenraten

Verkehrs-
beteiligung



Bei der Gesamtzahl der getdteten Kraftfahrzeuginsassen (2019:
1.562 Getotete) ist im Jahr 2020 mit einem Rickgang um ca. 11 %
auf weniger als 1.400 Personen zu rechnen. Darunter fallt der
Ruckgang der getoteten Pkw-Insassen (2019: 1.364 Getotete) auf
unter 1.200 Getotete prozentual noch etwas starker aus. Die
Anzahl der getoteten Insassen von Guterkraftfahrzeugen
(2019: 174 Getotete) reduziert sich ebenfalls um etwa 11 %.

Die Anzahl der getoteten Motorrad Nutzenden sinkt im Jahr 2020
um etwa 10 % auf annahernd 480 Getotete (2019: 542 Getotete)

Bezogen auf den Fahrzeugbestand wird sich das bestands-
bezogene Risiko "Getbtete je 100 Tsd. Fahrzeuge" fur Motorrad
Nutzende im Vergleich zum Vorjahr um fast 12 % auf etwa 10,85
reduzieren (2019: 12,2). Das bestandsbezogene Risiko fur Pkw
Nutzende sinkt ebenfalls, um knapp 14 % auf etwa 2,5 (2019: 2,9).
Der Vergleich des bestandsbezogenen Risikos der Motorrad
Nutzenden und der Pkw-Insassen zeigt, dass Motorradfahren fur
die Nutzenden weiterhin ein sehr hohes Risiko darstellt, welches
mehr als viermal so hoch ist wie fur Pkw-Insassen.

Die Anzahl der getdteten Rad Fahrenden (2019: 445) wird in 2020
nur geringflgig zuriickgehen, auf etwa 430 Getotete. Sie liegt damit
zum dritten Mal in Folge wieder uber 400.

Bei der Anzahl der getdteten zu FuB Gehenden wird in 2020 mit
einer Stagnation gerechnet (2019: 417 Getotete). Damit wird der
seit mehreren Jahren andauernde Rlckgang in diesem Jahr
erstmalig wieder unterbrochen.

Die Anzahl der getoteten Verkehrsteilnehmenden in 2020 verringert
sich in fast allen Altersklassen (vgl. Bild 5), jedoch fallen die
Ruckgange unterschiedlich aus. Bei der Anzahl der getdteten
Kinder unter 15 Jahren wird als einzige Altersgruppe mit keinem
Ruckgang gerechnet. Sie wird voraussichtlich etwa auf dem Niveau
des Vorjahres stagnieren (2019: 55 Getodtete). Bei den jungen
Verkehrsteilnehmenden im Alter von 18 bis 24 Jahren (2019: 363)
wird die Anzahl der Getoteten um etwa 30 Getdtete zurtckgehen.
In der grolen Altersgruppe der 25-64-Jahrigen wird sich die
Anzahl der getoteten Personen um mehr als 7 % auf annahernd
1.400 Getotete verringern (2019: 1.524). Bei den Seniorinnen und
Senioren (2019: 1.037) zeichnet sich im Jahr 2020 der deutlichste
Ruckgang ab — um etwa 11 % auf ca. 920 Getotete.

Kraftfahrzeuge
(ohne Zweirader)

Motorrader

Bestands-
bezogenes
Risiko

Rad Fahrende

Zu Full Gehende

Altersgruppen



Bild 1: Entwicklung der Fahrleistung?, der Unfalle mit Personenschaden und der
Getoteten in den Jahren 1992 bis 2020
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Entwicklung der Unfalle mit Personenschaden und der
Getoteten in den Jahren 2005 bis 2020

Bild 2: Unfélle mit Personenschaden
nach Ortslage

Bild 3: Getodtete nach Ortslage
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