Nachfolgend werden Fragen und Stellungnahmen zur
»,Richtlinie fir die Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
bekannt gegeben.

(Stand: 02.02.2017)



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Heinz Dolfen / Ingenieurbiiro Dolfen GmbH Nr.: 001

Adresse: PromenadenstraBe 2 / 52428 Jilich

Tel.: +49 (0) 2461 2121 Fax: +49 (0) 2461 e-mail: mail@dolfening.de
9395888

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 10.1.2

Schliisselworter:

Sachverhalt:Ziellastniveau nach Tabelle 10.2 bei DTV-SV < 2.000 und Ortsverkehr: BK 30/30

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen): Bei der Nachrechnung eines in Geometrie und Bewehrung
abweichenden einfeldrigen, schlaff bewehrte Stahlbetonplattenkonstruktion mit einer lichten Spannweite von rd.
5m und einer Gesamtbreite von 10,60m konnte im Bestand nur fiir eine Einengung auf einbahnigen
Begegnungsverkehr (Sackgasse zu Industrie & Gewerbegebiet mit hohem Schwerlastanteil) die Briickenklasse
30/30 bzw. 30 nachgewiesen werden. In der Tabelle 10.2 wird fir die vorhandene Verkehrsstéarke und-
zusammensetzung das Ziellastniveau BK30/30 angegeben. Aus der Nachrechnungsrichtlinie geht nicht eindeutig
hervor, ob das Ziellastniveau 30/30 die Einschrédnkung der maximalen Verkehrslast entsprechend auf ein
Gesamtgewicht von 30 to. bzw. die entsprechende Achslast beinhaltet.

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:

Die Nachrechnungsrichtlinie ist in der Festlegung des Ziellastniveaus eindeutig. Das Ziellastniveau kann far
bestimmte StraBenquerschnitte in Abhangigkeit von der Verkehrsart festgelegt werden. Die Verkehrsart
charakterisiert den értlich vorhandenen Verkehr anhand der festgestellten Verkehrsstarke und der
Verkehrszusammensetzung inkl. einer Prognosebetrachtung fir einen bestimmten Nutzungszeitraum. Das so
abgeleitete Ziellastniveau deckt als Ersatzlastbild die Einwirkungen aus dem 6rtlich vorhandenen Verkehr ab.

Fur ein Ziellastniveau, welches der Briickenklasse 30/30 entspricht, sind neben globalen Beanspruchungen auch
lokale Beanspruchungen durch eine charakteristische Einzellast multipliziert mit einem Schwingbeiwert in
ungunstigster Stellung nachzuweisen. Erganzend zum Einzelachslastansatz der DIN 1072:85 sind die
Regelungen in 10.1.2 (8) der Nachrechnungsrichtlinie zu beachten. Kénnen alle erforderlichen Nachweise
erbracht werden, ist keine gewichtsbeschrankende Beschilderung erforderlich.

Bauaufs. relevant J
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Sandra von der Haar Nr.: 002

Adresse: Grontmij GmbH, Karl-Wiechert-Allee 1b, 30625 Hannover

Tel.: 0511-3407-175 Fax: 0511-3407-199 |e-mail: sandra.vonderhaar@grontmij.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 12.2.3/12.5.3 (4)

Schlisselworter:

Sachverhalt:Rissbreitenberechnung.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Die Rissbreitenberechnung erfolgt in beiden
Nachrechnungsstufen nach den Formeln 4.202 und 4.203 des DIN FB 102. In diesen beiden Formeln ist eine
untere Grenze flr die Dehnungsdifferenz (0,6*0/Es) und eine obere Grenze fiir den Rissabstand (0 *ds/3,6*fct ef)
enthalten. In der Ublichen Neubaubemessung sind diese Grenzen meist maf3gebend und beinhalten sicherlich
gewisse Sicherheiten.

Sind diese Grenzen auch bei einer Nachrechnung zur Bestimmung der tatsachlichen Rissbreite zu
berilcksichtigen?

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr* Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:
Die Nachrechnungsrichtlinie macht hierzu eindeutige Aussagen.

Hinweis:

Die rechnerischen Nachweise der Rissbreiten in Stufe 1 und Stufe 2 der Nachrechnung erfolgen nach den
Regelungen gemaf DIN-Fachbericht 102:2009; in Stufe 2 jedoch ohne die Forderung nach einer
Mindestbewehrung zur Beschrankung der Rissbreite zu erheben. Die Nachweisgleichungen fuBen auf der
Rissmechanik im Stahlbeton- und Spannbetonbau, und umfassen die beiden Risszustéande Einzelriss und
abgeschlossene Rissbildung, Mittels der Gleichungen konnen auf Basis realistischer Materialparameter die zu
erwartenden Rissbreiten in Hohe der Stahleinlagen mit ausreichender Genauigkeit ermittelt werden. Die im DIN-
Fachbericht 102:2009 angegeben Werte fiir den maximalen Rissabstand und die minimale mittlere
Dehnungsdifferenz sind auch im Rahmen der Nachrechnung einzuhalten.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefillt.
Bundesanstalt fiir StraRenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Ingenieurgruppe Bauen, Karlsruhe Nr.: 003

Adresse: HibschstraBe 21, 76135 Karlsruhe

Tel.: 0721/829969 Fax: 0721/829975 e-mail: till. wuerfel@ingenieurgruppe-bauen.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 13.3.2

Schliisselworter:

Sachverhalt:Teilsicherheitsbeiwert Eigengewicht Stahlbriicken

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen): Die Richtlinie erlaubt bei Messungen fur Betonbriicken eine
Reduzierung der Teilsicherheit fur das Eigengewicht analog der Bahnrichtline RiL 805.0102. Fir Stahlbrlicken ist
keine Abminderung der Teilsicherheit vorgesehen.

Lésungsvorschlag Verfasser:Es werden die Werte der Tabelle 1 der RiL 805.0102 fir Stahlkonstruktionen
Ubernommen

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: RiL 805.0102

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:

Die Nachrechnungsrichtlinie erlaubt fir Stahlbriicken und fir die Stahlbauteile von Stahlverbundbriicken keine
Abminderung des Teilsicherheitsbeiwerts fir die standigen Einwirkungen infolge Eigenlasten.

Erlduterung:

Eine wesentliche Begriindung hierfir liegt in dem bei Stahl- und Stahlverbundbriicken im Vergleich zu
Betonbriicken signifikant anderen Verhéltnis von Eigenlasten zu veranderlichen Lasten. Die Abminderung des
Teilsicherheitsbeiwerts fiir die standigen Einwirkungen bei Betonbriicken folgt hauptsachlich daraus, dass die
Ermittlung eines oértlich veranderlichen Eigengewichts aus der Betonwichte zzgl. des jeweiligen
Bewehrungsstahlgewichts eine wesentliche Reduzierung der Unsicherheiten bzgl. der Eigenlastverteilung im
Vergleich zu der bei der Bemessung Ublichen Annahme einer Wichte von 25 kN/m? darstellt. Insofern kdme bei
Stahl- und Stahlverbundbriicken eine Abminderung des Teilsicherheitsbeiwerts auf der Einwirkungsseite fiir das
Eigengewicht nur in Frage, wenn das Eigengewicht durch Messung (leichtes Anheben der gesamten Briicke,
Andrucken der Lager) exakt bestimmt werden kénnte. Derartige Messungen sind jedoch relativ ungenau, da
Temperatureinwirkungen nicht vollstdndig herausgefiltert werden kénnen. Aus diesem Grunde ist zum
derzeitigen Zeitpunkt eine Abminderung des Teilsicherheitsbeiwerts bei Stahl- und Stahlverbundbriicken nicht
vorgesehen.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 004

Adresse: Landesbetrieb StraBenbau NEW
Niederlassung Ruhr - Haus Essen
Projektgruppe Brickenertlichtigung
Blropark Bredeney
Hatzper StrafBe 34
45149 Essen

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 12.4.3.4

Schliisselworter:

Sachverhalt:Torsionsbemessung.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Haufig fehlt bei alteren Spannbetonbriicken
Torsionslangsbewehrung im Bereich von Innenstttzen.

Es sind dort aber nur wenig ausgenutzte (z. B. vorhanden 1300 N/mm? zuléssig 1540 N/mm?), geneigte
Spannglieder im Verbund vorhanden.

Kann man kann diesen Spannstahl analog zum Nachweis GZT fir Biegung wie Stabe aus BSt interpretieren,
wenn die Spannstahlspannungsreserven unter Berlicksichtigung des Teilsicherheitsbeiwertes gro3 genug sind?

Lésungsvorschlag Verfasser: Grundsatzlich zulassig, die Regeln in 11-5.4.2.3 gelten analog.

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:

Die Anrechenbarkeit von Langsspanngliedern auf die erforderliche Torsionsldngsbewehrung ist in der
Nachrechnungsrichtlinie zurzeit nicht geregelt. Das aufgezeigte Verfahren ist ein Nachweis im Sinne der Stufe 4
der Nachrechnungsrichtlinie und bedarf deshalb der Zustimmung im Einzelfall.

Hinweis:

Wenn sichergestellt ist, dass im GZT fir Torsion eine Rissbildung stattfindet, die eine Zunahme der Spannungen
im Spannstahl ermdéglicht, ist die Anrechnung von Langsspanngliedern auf die erforderliche
Torsionslangsbewehrung grundsétzlich méglich. Die konstruktiven Regeln des DIN-Fachberichts 102:2009 sind
auch bei einem solchen Vorgehen einzuhalten. Es ist darauf zu achten, dass der Stahl der Langsspannglieder
unter keiner Laststellung im Grenzzustand der Tragfahigkeit infolge einer liberlagerten Beanspruchung aus
Biege- und Torsionsmoment sowie Querkraft Giber den Bemessungswert der Streckgrenze hinaus beansprucht
wird.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 005
Adresse: NEW

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de
Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 12.4.3.3

Schliisselworter:

Sachverhalt:Querkraftbemessung.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Haufig fehlt bei alteren Spannbetonbriicken
Querkraftbewehrung im Bereich der Momentennullpunkte. Es sind dort aber nur wenig ausgenutzte (z. B.
vorhanden 900 N/mm? zulassig 1540 N/mmz)), geneigte Spannglieder im Verbund vorhanden.

Kann man kann diesen Spannstahl analog zum Nachweis GZT fiir Biegung wie Schragstabe aus BSt
interpretieren, wenn die Spannstahlspannungsreserven unter Beriicksichtigung des Teilsicherheitsbeiwertes
groB3 genug sind? Die Bemessung kdnnte analog dem in DIN-Fachbericht 102, 11-4.3.2.4.4 Gl. 4.28 ff.
vorhandenen Bemessungsformat Gber den Wert a erfolgen.

Lésungsvorschlag Verfasser:
Grundsatzlich zulassig, die Regeln in 11-5.4.2.2 gelten so nur fir den Neubau.

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:
Die oben beschriebene Vorgehensweise ist gegenwartig nach der Nachrechnungsrichtlinie nicht zulassig.

Hinweis:

Allgemeine Regelungen zur Beriicksichtigung von evtl. vorhandenen Spannungsreserven in den
Langsspanngliedern beim Nachweis der aufnehmbaren Querkraft werden im Rahmen zukunftiger
Forschungsprojekte erarbeitet.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 006
Adresse: NEW

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de
Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 10.1.2

Schliisselworter:

Sachverhalt:Annnahme eines ausreichend sicheren, abgeminderten Ziellastniveaus fiir Briicken mit
monolithisch angebauten Auf- und Abfahrten.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Bei einer alteren Spannbetonbriicke fehlt Schubbewehrung im
Bereich des Endfeldes auch nach Stufe 2 der Nachrechnungsrichtlinie und auch bei abgemindertem
Ziellastniveau BK 60. Die Briicke muss daher verstarkt werden, zur Zeit ist sie flir den Verkehr teilweise gesperrt
(siehe Anlage).

Diese Briicke hat eine monolithisch an den Uberbau angebaute Auf- bzw. Abfahrt, auf der sich 2 Fahrstreifen
befinden, die — wie die Hauptfahrbahn - einen hohen DTV-SV haben. Ist das abgeminderte Ziellastniveau von
BK 60, welches zu erreichen schon schwer genug sein wird, in diesem Fall ausreichend sicher? Anschaulich
kann es bei Uberlastung des nahegelegenen Autobahnkreuzes zu Stau auf allen 4 Fahrstreifen kommen, so
dass die Annnahme nur eines Laststreifens (Hauptspur der BK 60) zu gering erscheint.

Fir welches Ziellastniveau muss diese Verstarkung bemessen werden, damit mindestens eine
Restnutzungsdauer von 20 Jahren erreicht werden kann?.

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:

Die Vorgaben zum Ziellastniveau wurden fiir Regelfélle abgeleitet. Ortliche Gegebenheiten kénnen Einfliisse auf
die Bestimmung der Verkehrseinwirkung LM-Ziel haben und sind gesondert zu betrachten. Gegebenenfalls sind
gutachterliche Stellungnahmen einzuholen.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.
Bundesanstalt fur StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 007
Adresse: NEW

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de
Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 10.1.2

Schliisselworter:

Sachverhalt:Annnahme eines ausreichend sicheren, abgeminderten Ziellastniveaus fiir Briicken mit
monolithisch angebauten Auf- und Abfahrten.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiligen): Bei einer dlteren Spannbetonbriicke kann die BK 60/30
grenzwertig nachgewiesen werden. Sie besitzt eine 2streifige Hauptfahrbahn und eine monolithisch angebaute
Auf- bzw. Abfahrt. Die Verkehrsbelastung DTV-SV ist sowohl firr die Hauptfahrbahn als auch die Auf- und
Abfahrt hoch.

Ist die Einstufung fur BK 60/30 gerechtfertigt?

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:

Die Vorgaben zum Ziellastniveau wurden fiir Regelfalle abgeleitet. Ortliche Gegebenheiten kénnen Einfliisse auf
die Bestimmung der Verkehrseinwirkung LM-Ziel haben und sind gesondert zu betrachten. Gegebenenfalls sind
gutachterliche Stellungnahmen einzuholen.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 008
Adresse: NEW

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de
Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: 10.1.2

Schlisselworter:

Sachverhalt:Annnahme eines ausreichend sicheren, abgeminderten Ziellastniveaus fiir Briicken mit
monolithisch angebauten Auf- und Abfahrten.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Bei einer alteren Spannbetonbriicke kann die BK 60
grenzwertig nachgewiesen werden. Die BK 60/30 kann im GZT nicht nachgewiesen werden. Anschaulich ist
damit eine 4+0Verkehrsfihrung infrage gestellt, denn in diesem Zustand hat der Brliickenlberbau 2
Lastfahrstreifen.

Welches Mindest-Ziellastniveau ist fir eine 4+0Verkehrsfiihrung nachzuweisen?

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:
Es gelten die Angaben in der 1. Ergdnzung der Nachrechnungsrichtlinie, Anlage 5.

Sofern gezielte Untersuchungen mit einer abweichenden Verkehrsfihrung durchgefthrt wurden, kénnen diese
Ergebnisse in der Maske ,Statisches System/ Tragféhigkeit“ des Programmsystems SIB-Bauwerke unter
.Bemerkungen® erfasst werden.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 009
Adresse: NEW

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de
Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 1 (6)

Schliisselworter:

Sachverhalt:MLC Einstufung

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen):

Wie ist Abschnitt 1 (6) der Nachrechnungsrichtlinie vor dem Hintergrund der nachfolgend angegebenen
Regelung umzusetzen?

»2010 wurde der Erlass Uber die Beschilderung von StraBenbriicken mit militdrischen Tragfahigkeitszeichen nach
dem STANAG 2010 (VR Il 2 — AZ.: 40-25-00 v. 04.06.1960) aufgehoben.
Damit ist die Kennzeichnung von Briicken — nicht nur auf Bundesautobahnen — allgemein entbehrlich.

Das BMVg hat mit Erlass — DV Il 5 v. .20.10.2008 dem BMVBS mitgeteilt, dass auf die Kennzeichnung von
Brickenbauwerken nach Militérlastenklassen gemal STANAG 2010 (MLC-Beschilderung) verzichtet wird.*

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums: GemaB Nachrechnungsrichtlinie 1(6) sind die Auswirkungen auf militérische
Lasten nach STANAG 2021 nachzuverfolgen, wenn durch eine Nachrechnung die urspruingliche
Briickeneinstufung fur zivile Lasten nicht nachgewiesen werden kann.

Hinweis:
Zu mindertragfahigen Briicken ist die zustandige Stelle der Bundeswehr oder das Bundesministerium flr
Verteidigung (BMVg) durch den Baulasttrager zu informieren.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 010
Adresse: NEW

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de
Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: 12.4.3.3 (7)

Schlisselworter:

Sachverhalt:Querkraftbemessung.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Haufig fehlt bei alteren Spannbetonbriicken
Querkraftbewehrung im Bereich der Momentennullpunkte. Es sind dort aber nur wenig ausgenutzte (z. B.
vorhanden 900 N/mm? zulassig 1540 N/mm?) Spannglieder im Verbund vorhanden.

Darf man beim Nachweis GZT fiir Biegung nur die Spannglieder auswahlen und rechnerisch nutzen, die einen
moglichst groBen inneren Hebelarm z hervorrufen, so dass Einsparungen fiir erf Asw beim Querkraftnachweis
(Gl. 4.26) entstehen? Selbstverstandlich diirfen diese Spannglieder nur bis zu den (blicherweise zulassigen
Spannstahlspannungsgrenzen ausgenutzt werden.

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 14.04.2016

Stellungnahme des Gremiums:

Der Ansatz der Spannbewehrung beim Nachweis der Querkraft ist kein Vorgehen auf der Basis der
Nachrechnungsrichtlinie.

In speziellen Féllen kann ein entsprechendes Vorgehen ggf. sinnvoll sein. Derzeit wird diese Problematik im
Rahmen eines Forschungsvorhabens untersucht und ggf. im Rahmen der Fortschreibung der
Nachrechungsrichtlinie berticksichtigt.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 011

Adresse: NEW

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de
Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 12.8 (2)

Schliisselworter:

Sachverhalt:Ankiindigungsverhalten.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen):

Haufig treten bei alteren Spannbetonbriicken Probleme auf beim Nachweis des Ankiindigungsverhaltens. Bei
relativ kurzen Endfeldern oder in kleinen Bereichen des Momentennullpunktes muss der gesamte! Spannstahl
(100 %) rechnerisch gerissen sein, bevor ein Ankiindigungsverhalten auftritt. Dieser Fall erscheint praxisfern.

Dem Vernehmen nach soll das BAW einen Héchstspannstahlausfall von < 70 % festgelegt haben, ist diese
Regelung auch fiir die Nachrechnung von Briicken denkbar?

Kann eine Bagatellgrenze flr lokal eng begrenzte Tragwerksabschnitte angegeben werden, in denen das
Anklndigungsverhalten rechnerisch nicht gegeben ist?

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:

Die Nachrechnungsrichtlinie ist eindeutig und verweist auf die neue Handlungsanweisung zum rechnerischen
Nachweis eines ausreichenden Ankiindigungsverhaltens, sofern spannungsrisskorrosionsgefahrdeter
Spannstahl eingebaut wurde.

Hinweis:

Das dem Nachweis des Ankindigungsverhalten zu Grunde gelegte Modell eines Biegebalkens stellt eine starke
Vereinfachung der Realitat dar und deckt nicht alle auftretenden Falle gleichermaBen gut ab. Die vom Verfasser
beschriebenen, bisher gesammelten Erfahrungen und Erkenntnisse zum Ankundigungsverhalten waren ein
wesentlicher Ausloser fir eine Weiterentwicklung des Nachweisverfahrens. Die neue Handlungsanweisung
kombiniert das bisher angewandte Nachweisverfahren auf Querschnittsebene mit einer auf stochastischen
Grundlagen beruhenden Systembetrachtung, bei der die Fahigkeit des vorgespannten Tragers ausgenutzt wird,
dass eine Versagensankiindigung durch Rissbildung in Querschnitten mit Ankiindigungsverhalten erfolgen kann,
auch wenn einzelne Querschnitte rechnerisch kein Ankiindigungsverhalten haben. Diese Méglichkeit der
Versagensvorankiindigung ist umso wahrscheinlicher, je weniger Spannstahl in den Querschnitten mit
Ankindigungsverhalten ausfallen muss, um eine Rissbildung zu verursachen, und je mehr Spannstahlbriiche in
den Querschnitten ohne Ankiindigungsverhalten fir ein Versagen erforderlich sind. Eine Rissbildung infolge von
Spanngliedbriichen an einer beliebigen Stelle des Uberbaus muss hierbei als Ankiindigungssignal fir den
gesamten Uberbau gewertet werden. Bei Verwendung des vereinfachten stochastischen Verfahrens der neuen
Handlungsanweisung ertbrigen sich damit die statistisch nicht abgesicherte Annahme eines
Hoéchstspannstahlausfalls sowie die unbegriindete Akzeptanz von lokal eng begrenzten Tragwerksabschnitten
ohne Ankiindigungsverhalten im Rahmen einer willkirlich festgelegten ,Bagatellgrenze”. Die Annahme eines
Hochstspannstahlausfalls wurde in der Erarbeitung der Handlungsanweisung bewusst nicht berticksichtigt. Wenn
die Verwendung des vereinfachten stochastischen Verfahrens der Handlungsanweisung fir die geschilderten
Sonderfalle (Briicken mit relativ kurzen Endfeldern) nicht zielfiihrend sein sollte, ist es méglich weiterfiihrende
Betrachtungen auf Basis des genauen stochastischen Verfahrens durchfiihren zu lassen.

Bauaufs. relevant j
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.
Bundesanstalt fur StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 012
Adresse: NEW

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de
Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: 12.6)

Schlisselworter:

Sachverhalt:Rissbreitenberechnung

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Bei dlteren Spannbetonbriicken wurde haufig BSt | glatt oder
BSt Il gerippt eingesetzt, die sich u. a. hinsichtlich des Verbundverhaltens und der Festigkeit erheblich von BSt
500 unterscheiden. Die Formate fur die Rissbreitenberechnung in DIN-Fachbericht 102, 11-4.4.2.3 kénnen daher
nicht ohne weiteres angewendet werden.

Wie missen die entsprechenden Bemessungsformate fiir die 0. g. Betonstahlsorten lauten?

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Eine Anpassung der Berechnungsansatze nach DIN EN 1992-1-1 auf eine Glattstahlbewehrung erfordert eine
Kalibrierung an entsprechenden Messwerten, diese liegen jedoch nicht vor.

In diesem Fall kann von der Mdglichkeit der "Qualitative Bewertung der Gebrauchstauglichkeit" Kap. 12.6 der
Nachrechnungsrichtlinie Gebrauch gemacht werden.

Das entscheidende Kriterium ist das tatsachliche Rissverhalten, das durch die Bauwerksprifungen bekannt ist.
Im vorliegenden Fall ist von einer zulassigen Rissbreite von w = 0,20 mm auszugehen.

Bauaufs. relevant

(J/N): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Sandra von der Haar

Nr.: 013

Adresse: Grontmij GmbH, Karl-Wiechert-Allee 1b, 30625 Hannover

Tel.: 0511-3407-175 Fax: 0511-3407-199

e-mail: sandra.vonderhaar@grontmij.de

Nachrechnungsrichtlinie

Abschnitt: 10.1.4)

Schlisselworter:

Sachverhalt:ELM 4.

berticksichtigt?

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen): Beim Nachweis der Ermidung durch Berechnung der
Schadigung D unter Ansatz des ELM 4 stellt sich die Frage, ob die Lasten bzw. SchnittgréBen ebenfalls mit den
Faktoren 1,4 und 1,75 nach dem DIN FB 102 /A.106.2 erhéht werden miissen? Was wird mit diesen Faktoren

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr

Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:

flieBenden Verkehrs.

nicht zu berlcksichtigen.

Die Faktoren 1,4 und 1,75 bertcksichtigen die Abweichung der berechneten Spannstahlschwingbreiten infolge
des Ermiidungslastbildes ELM 3 von den Spannstahlschwingbreiten infolge des tatsachlich gemessenen,

Bei Nutzung des Ermiidungslastbildes ELM 4 und direkter Berechnung der Schadigung D sind diese Faktoren

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt fiir StraBenwesen

01.06.2011




,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 014

Adresse: Landesbetrieb StraBenbau NRW
Niederlassung Ruhr - Haus Essen
Projektgruppe Brickenertlichtigung
Blropark Bredeney
Hatzper Straf3e 34
45149 Essen

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 10.1.2

Schlisselworter:

Sachverhalt:Annnahme eines ausreichend sicheren, abgeminderten Ziellastniveaus fiir
Verkehrsfiihrungen auf Briicken

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): folgender, haufiger Fall: Bei einer alteren Spannbetonbriicke
kann die BK 60 grenzwertig nachgewiesen werden. Die BK 60/30 kann im GZT nicht nachgewiesen werden
aufgrund von Problemen beim Nachweis Querkraft + Torsion.

Diese Briicken werden aufgrund der Nachrechnung nur fir BK 60 eingestuft. Nach allgemein tblicher
Handhabung werden derartige Briicken fir Baustellen — z. B. ErhaltungsmafBnahmen im Streckenbereich —
dennoch mit einer 4+0-Verkehrsfiihrung ausgestattet, was nach dem Nachrechnungsergebnis nicht hinnehmbar
ist.

Vorschlag: Als Nachrechnungsergebnis ist stets auch eine Aussage zu treffen Uiber die Méglichkeit von
Verkehrsfihrungen im Briickenbereich, in SIB Bauwerke ist dieses Ergebnis anzugeben, damit diese Information
allen Beteiligten zugéanglich ist und bei der Planung von BaumaBnahmen berlicksichtigt werden kann.

Lésungsvorschlag Verfasser: |

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:
Es gelten die Angaben in der 1. Ergdnzung der Nachrechnungsrichtlinie, Anlage 5.

Sofern gezielten Untersuchungen mit einer abweichenden Verkehrsfuhrung durchgefihrt wurden, kdnnen diese
Ergebnisse in der Maske ,Statisches System/ Tragféhigkeit“ des Programmsystems SIB-Bauwerke unter
.Bemerkungen* erfasst werden.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustédndige Gremium ausgefillt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Karlheinz Haveresch Nr.: 015

Adresse: Landesbetrieb StraBenbau NRW
Niederlassung Ruhr - Haus Essen
Projektgruppe Brickenertlichtigung
Blropark Bredeney
Hatzper Straf3e 34
45149 Essen

Tel.: 0201-7298-424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 10.1.2

Schlisselworter:

Sachverhalt:Annnahme eines ausreichend sicheren, abgeminderten Ziellastniveaus fiir
Verkehrsfiihrungen auf Briicken

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): folgender Fall: Bei einer &lteren Spannbetonbriicke kann die BK
60 grenzwertig nachgewiesen werden. Die BK 60/30 kann im GZT nicht nachgewiesen werden aufgrund von
Problemen beim Nachweis Querkraft + Torsion.

Welches Mindest-Ziellastniveau ist fir eine 4+0Verkehrsfihrung nachzuweisen? Ware es fir eine 4+0
Verkehrsfihrung ausreichend eine Bk 45/45 vorzusehen, wobei die Lkw-Fahrstreifen jeweils au3en (an den
Kappen) zwangsweise vorgegeben werden missen. Dadurch wirde die problematische Torsionsbeanspruchung
signifikant vermindert und eine Baustellenverkehrsfihrung kénnte erméglicht werden. Flankierend schlagen wir
far diesen Fall eine Beschilderung vor mit dem StVO-Zeichen 253 und Zusatzschild 44 t, d. h. Sperrung fr
Schwertransporte.

Lésungsvorschlag Verfasser: |

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:
Es gelten die Aussagen in der 1. Erganzung der Nachrechnungsrichtlinie, Anlage 5.

Bauaufs. relevant

(J/N): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustédndige Gremium ausgefillt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Christoph Riittgers Nr.: 016a

Adresse: Thormalen + Peuckert Beratende Ingenieure GmbH & Co. KG
KorneliusstraBBe 23
52076 Aachen

Tel.: 02408 9463-26... Fax: 02408 9463-10 |e-mail: cr@tp-ing.de...

Nachrechnungsrichtlinie SpRK Ankiindigung Abschnitt: 12.8

Schliisselworter:

Sachverhalt: Nachweis zum Ankiindigungsverhalten spannungsrisskorrosionsgefahrdeter Tragwerke.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): |

Gemaf Kapitel 12.8 der Nachrechnungsrichtlinie ist der Nachweis eines ausreichenden Ankindigungsverhaltens
geman der "Handlungsanweisung zur Uberprifung und Beurteilung von &lteren Briickenbauwerken, die mit
spannungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl hergestellt wurden" (Ausgabe 2011) zu fUhren. Als vertikale
Verkehrseinwirkungen ist das der Ubrigen Nachrechnung zu Grunde gelegte Ziellastniveau (hier LM1)
anzusetzen.

Die Handlungsanweisung "SpRK" Ausgabe 2011 liegt gegenwartig dem Bund zur Einflihrung vor, wurde aber
nach unserem Kenntnisstand bisher noch nicht eingefahrt.

|
Frage 1: Soll der Nachweis des Ankiindigungsverhalten fiir die derzeit zu bearbeitenden
Nachrechnungen gemaB der Ausgabe 2011 gefiihrt werden?

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Far den rechnerischen Nachweis des Ankiindigungsverhaltens in Stufe 2 gilt allein die Handlungsanweisung
Spannungsrisskorrosion, Ausgabe Juni 2011, ggf. unter Anpassung der vertikalen Verkehrslasten (siehe Anfrage
16b). Momentan kénnen die Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion und die Nachrechnungsrichtlinie nur
als véllig voneinander getrennt geltende Regelwerke angewendet werden (siehe Anfrage 16b und 16c).

GemaB Nachrechnungsrichtlinie ist das Ankiindigungsverhalten nur an jenen Bestandsbriicken zu untersuchen,
in welche spannungsrisskorrosionsgefahrdeter Spannstahl eingebaut wurde. Hinweise darauf, welcher
Spannstahl als spannungsrisskorrosionsempfindlich eingestuft wird, werden in der ,Handlungsanweisung zur
Uberprifung und Beurteilung von alteren Briickenbauwerken, die mit vergitetem,
spannungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl erstellt wurden®, Ausgabe Juni 2011 (Handlungsanweisung
Spannungsrisskorrosion) gegeben.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Christoph Riittgers Nr.: 016b

Adresse: Thormalen + Peuckert Beratende Ingenieure GmbH & Co. KG
KorneliusstraBBe 23
52076 Aachen

Tel.: 02408 9463-26... Fax: 02408 9463-10 |e-mail: cr@tp-ing.de...

Nachrechnungsrichtlinie SpRK Ankiindigung Abschnitt: 12.8; 12.2.2.3

Schliisselworter:

Sachverhalt: Nachweis zum Ankiindigungsverhalten spannungsrisskorrosionsgefahrdeter Tragwerke.

F‘rage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): |

Gemafi Handlungsanweisung "SpRK" Kap. 4.1 ist jenes Verkehrslastmodell nach DIN 1072 zu bertcksichtigen,
welches der Ausfihrungsstatik des Bauwerks zu Grunde lag. AuBerdem ist gemafi Kap 4.2 der
Temperaturansatz gemafn 1072 zu wéhlen. Die demnach zu berlcksichtigenden Temperaturen sind wesentlich
geringer als der Ansatz nach DIN-Fachbericht 101, welcher der Gibrigen Nachrechnung zu Grunde liegt. Hier liegt
ein Widerspruch zu Kap. 12.8 der Nachrechnungsrichtlinie (s.0.) vor.

Frage 2: Welche vertikale Verkehrseinwirkung und welcher Temperaturansatz sind zu beriicksichtigen?

Frage 3: Darf eine Abminderung der Temperaturen geméan Kap. 12.2.2 der Nachrechnungsrichtlinie
beriicksichtigt werden?

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums: zu Frage 2) und 3): Zum jetzigen Zeitpunkt kénnen die ,Handlungsanweisung
zur Uberprifung und Beurteilung von alteren Brickenbauwerken, die mit vergitetem,
spannungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl erstellt wurden®, Ausgabe Juni 2011 (Handlungsanweisung
Spannungsrisskorrosion) und die ,Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand
(Nachrechnungsrichtlinie)* nur als véllig voneinander getrennt geltende Regelwerke angewendet werden. Beiden
Regelwerken liegen unterschiedlichen Sicherheitstiberlegungen zugrunde. Daher ergibt sich infolge
unterschiedlicher zu berlicksichtigender Temperaturlasten kein Widerspruch zwischen den Regelwerken.

Far den Nachweis des Ankiindigungsverhaltens gelten die in der Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion
vorgegebenen Lastansatze bis auf die nachstehende Ausnahme ohne Abminderungen.

Ausnahmen:

Erfolgt der Nachweis des Ankiindigungsverhaltens als ein Teilnachweis im Rahmen einer allgemeinen
Nachrechnung gemai Nachrechnungsrichtlinie, sind abweichend zu den vorstehenden Regelungen die
vertikalen Verkehrseinwirkungen dem Ziellastniveau gleichzusetzen, welches der Ubrigen Nachrechnung
zugrunde gelegt wird.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Christoph Riittgers Nr.: 016c

Adresse: Thormalen + Peuckert Beratende Ingenieure GmbH & Co. KG
KorneliusstraBBe 23
52076 Aachen

Tel.: 02408 9463-26... Fax: 02408 9463-10 |e-mail: cr@tp-ing.de...

Nachrechnungsrichtlinie SpRK Ankiindigung Abschnitt: 11.2; 11.3

Schliisselworter:

Sachverhalt: Nachweis zum Ankiindigungsverhalten spannungsrisskorrosionsgefahrdeter Tragwerke.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): |

Die in der Handlungsanweisung "SpRK" Kap. 5 Tab. 1+2 als Rechenwerte angegebenen Materialfestigkeiten fir
den Beton und den Betonstahl unterscheiden sich von den in der Nachrechnungsrichtlinie Kap. 11 Tab. 11.2 +
11.3 angegebenen Rechenwerte fur die Materialfestigkeiten.

Frage 4: Mit welchen Materialfestigkeiten soll der Nachweis des Ankiindigungsverhaltens gefiihrt
werden?

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums: zu Frage 4): Beim Nachweis gemaB ,Handlungsanweisung zur Uberprifung
und Beurteilung von alteren Briickenbauwerken, die mit vergitetem, spannungsrisskorrosionsgefahrdetem
Spannstahl erstellt wurden®, Ausgabe Juni 2011 (Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion) sind die dort
angegebenen Materialfestigkeiten zu verwenden.

Bauaufs. relevant

(J/N): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustédndige Gremium ausgefillt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Winfried Neumann Nr.: 017

Adresse: Ruhrberg Ingenieure
HomertstraBBe 10
58091 Hagen-Dahl

Tel.: +49 (0) 2337 — 9185-0 | Fax: +40 (0) 2337- e-mail: Ruhrberg.Ing.Gem.Hagen@t-online.de
9185-22

Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: 12.4 Rechnerischer Nachweis der Tragféhigkeit

Schlisselworter:

Sachverhalt: Fehlende Torsionsbiigel

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen):Vielfach finden sich in einem Bauwerk mit planmaBiger
Torsionsbeanspruchung keine passenden Blgelbewehrungsformen, welche die Beanspruchungen
ordnungsgeman aufnehmen und abtragen kénnen. Die Biegeform entspricht meist nicht den geltenden
Vorschriften, da entweder keine geschlossene Blgelform vorliegt, Bligelhaken zur falschen Seite abgebogen
wurden oder keine UbergreifungsstéBe mit der oberen Querbewehrung/Quervorspannung der Fahrbahnplatte
vorhanden sind. Wie ist hier das Torsionstragverhalten einzuschatzen?

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die Frage der Bertcksichtigung in den aktuellen Vorschriften nicht geregelter Bugelbewehrungen ist Gegenstand
eines Aktuellen Forschungsvorhabens der BASt.

Nach aktueller Vorschriftenlage kénnen diese Bligel nicht fir den Tragféhigkeitsnachweis angesetzt werden.
Eine Beriicksichtigung dieser Bligelformen fiir den Nachweis der Tagféhigkeit stellt somit einen Nachweis geman
Stufe 4 der Nachrechnungsrichtlinie dar, s. 1. Erganzung der Nachrechnungsrichtlinie, Abschn.12.9.4..

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefillt.
Bundesanstalt fir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Hamann, Wilhelm Nr.: 018

Adresse: Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser
Sachsenfeld 3-5
20097 Hamburg

Tel.: +49 (0) 40 428 26-24 65 | Fax: +49 (0) 40 428 26- | e-mail: Hamann, Wilhelm
26 26 [wilhelm.hamann@Isbg.hamburg.de]

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 12.8

Schliisselworter:

Sachverhalt: Ankiindiogungsverhalten

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): In der Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion Ausgabe
06/2011, Ziffer 7.3 (Stochastischer Nachweis ... / Anwendungsgrenzen des vereinfachten Verfahrens) heillt es
im Absatz (6): ,,Bei Bauteilen mit Vorspannung im sofortigen Verbund ist das Auftreten von SpRK nach
aktuellem Kenntnisstand unwahrscheinlich. ...“.

Der zitierte Satz steht in der Handlungsanweisung an einer Stelle, an der eine ganz spezielle Regelung getroffen
wird (Stochastischer Nachweis ... / Anwendungsgrenzen des vereinfachten Verfahrens).

Frage 1: Hat die Aussage, dass das Auftreten von SpRK in Bauteilen mit Vorspannung im sofortigen Verbund
unwahrscheinlich ist, allgemeine Giiltigkeit? Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund von Bedeutung, weil
Briicken existieren, bei denen beide Vorspannverfahren zur Anwendung kamen (beide mit SpRK-gefdhrdeten
Stahlen). Es wurden zunéchst Fertigteiltrager mit Vorspannung mit sofortigem Verbund hergestellt.
AnschlieBend ist auf der Baustelle eine weitere Vorspannung erganzt worden (mit Spanngliedern in
nachtraglich verpressten Hillrohren).

Frage 2: Wenn bei einem solchen Bauwerk das Ankiindigungsverhalten zunachst nicht nachgewiesen werden
kann, ist es dann sinnvoll, die Annahme zu treffen, dass ein rechnerisches Versagen ausschliefRlich die
Spannglieder mit nachtraglichem Verbund betrifft? Oder kann man davon ausgehen, dass die Spannglieder im
nachtraglichen Verbund zuerst versagen? Dann ist es rechnerisch eher moglich, dass sich eine Vorankiindigung
einstellt. Theoretisch ist es schwer vorstellbar, dass bei einem Bauwerk mit zwei unterschiedlichen
Vorspannarten beide Arten gleichzeitig an der gleichen Stelle groRflachig ausfallen.

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: B/L-AG ,Schwerverkehr Datum: 19./20.09.2012

Stellungnahme des Gremiums:

Zu Anfrage 1:

Das Auftreten von Spannungsrisskorrosion (SpRK) ist an sehr spezifische Randbedingungen gekniipft, die
gleichzeitig eintreten missen. Diese Bedingungen sind nach allgemeiner Auffassung bei Vorspannung mit
sofortigem Verbund (wesentlich bessere Einbaubedingungen) nicht gegeben und es sind bisher keine Schaden
diesbezliglich bekannt geworden.

Die Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion hat zum Ziel, ein ausreichendes Ankiindigungsverhalten bei
plétzlichem Spanndrahtbruch, z.B. infolge SpRK, nachzuweisen. Dabei wird davon ausgegangen, dass - wegen
der spezifischen Randbedingungen - ein plétzlicher Spannstahlbruch nur bei Systemen mit nachtraglicher
Vorspannung auftreten kann.

Zu Anfrage 2:

Fur die Spannglieder im sofortigen Verbund gilt die Antwort 1).

Das Vorgehen der Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion ist unter der Annahme einer intakten
Vorspannung im sofortigen Verbund und einem kontinuierlichen Ausfall nur der Spannglieder im nachtraglichen
Verbund sinngemal anzuwenden.

Bauaufs. relevant J
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustandige Gremium ausgefullt.
Bundesanstalt fur StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Uwe Heinzel Nr.: 019

Adresse: Landesbetrieb fiir StraBenbau — Saarland

Lindenallee 2a
66538 Neunkirchen

Tel.: +49 (0) 6821 - 100 579 | Fax: +49 (0) 6821 - e-mail: u.heinzel @Ifs.saarland.de
100 285

Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: 11.6 (2)

Schlisselworter:

Sachverhalt:

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen): Im Kapitel 11.6 (2) gibt es eine Anmerkung. Bezieht sich der letzte
Satz: "Es wird eine experimentelle Priifung der Zugfestigkeit des Nietwerkstoffes empfohlen" nur auf die Niete St 34 / St 36
bei Einsatz von Stahl St 37 oder auch auf die Niete aus St 44 fiir Stahl St 52?

Lésungsvorschlag Verfasser:

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums: Die Anmerkung bezieht sich auf St34/St36. Durch die seinerzeitige Umstellung
der Normung ist die Verwendung von St36 in der Umbruchphase nicht sichergestellt. Alternativ zur Priifung kann
selbstverstandlich ein Stahl St34 in Ansatz gebracht werden, womit Tragreserven, wenn auch nur in geringer
GréBenordnung, verloren gehen.

Eine Prifung des Nietwerkstoffes kann sich unter Umstédnden auch unabhéngig von der Materialgiite lohnen, um
vorhandene Tragreserven aktivieren zu kénnen. In der Regel ergeben sich ginstigere Werte als nach Norm.

Bauaufs. relevant J
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Dr.-Ing. Tibor Kausay Nr.: 020

Adresse: ]H—1093 Budapest, Kozraktar u. 24. Ungarn

Tel.: 0036-1-217-4165  |Fax: 0036-1-217- | e-mail: betonopu @t-online.hu
4165

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: Abschnitt: 17.3.1 Beton (8) Letzter Satz

Schliisselworter:

Sachverhalt: ,,Eine Einstufung in eine Betonfestigkeitsklasse ist nicht erforderlich.”.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen):
Ich stimme zu, dass die Betonfestigkeitsklasse nicht angegeben werden soll, weil zur Losung der
Gleichung E4 < R4 (Eurocode), bzw.

a (0 a
_ 2cc ccC _ cc
ch3 < fcd - ) fck,cyl < ) fck,cyl,test - ) 0578 ) fck,cube,test

Yc Yc Yc
ist es nicht notwendig. Tatsdchlich, meiner Meinung nach darf es nicht angegeben werden, weil mit der
Anwendung des Teilsicherheitsbeiwerts yc Verwirrung und Missverstindnisse auftreten konnen.
Seine Akzeptanz in Ungarn, daf} die Betonfestigkeitsklasse nicht angegeben werden soll oder darf, ist
schwierig, weil die Angabe jahrzehntelange Praxis ist. Also starke Argumente sind erforderlich.
Frage:
Was sind Thre starken und guten Argumente gegen Angabe die Betonfestigskeitsklasse?
Welches ist die richtige Methode, wenn wir die Betonfestigkeitsklasse angeben oder wenn wir es nicht
gegeben werden wird?

Kennen Sie auBerhalb von Deutschland ein Land, in dem bei der Nachrechnung die
Betonfestigkeitsklasse nicht gegeben ist oder nicht gegeben darf?\

Lésungsvorschlag Verfasser: In der Nachrechnungsrichtlinie schreiben Sie hinein, dass bei der
Nachrechnung die Betonfestigkeitsklasse darf man nicht angeben, und erkldren Sie es ausfiihrlich
warum.

In der Norm EN 13791 soll die Tabelle 1 geloscht werden.

In alle européischen Betonnorm soll die Anwendung des Taerwe-Faktors (Annahmekonstant) beseitigt
sein, und sollen wir so bald wie moglich zur Student-Faktor zuriickkehren. Der Taerwe-Faktor ist
schidlich auf die Sicherheit und Qualitit.

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: http://www.betonopus.hu/some/acceptance.pdf

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die Frage wird an den zustandigen DIN-Ausschuss Betonbriicken weitergeleitet.

Bauaufs. relevant

(J/N): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustédndige Gremium ausgefillt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Dr.-Ing. Anja Sasse... Nr.: 021

Adresse: GSE Ing.-Gesellschaft mbH Saar, Enseleit und Partner
Von-der-Gablentz-Str. 19, 13403 Berlin...

Tel.: 030/41776-311... Fax: ... e-mail: anja.sasse@alice-dsl.de...

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 4...

Schliisselworter:

Sachverhalt:Ermittlung der Tragfahigkeit des Bestandsbauteils mit altem Betonstahl ....

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen):

Darf bei alten Betonstahlen gemas Tabelle 11.3, fur die Ermittlung z. B. des aufnehmbaren Moments, abweichend von den
urspringlichen Bemessungsnormen bei Duktilitdtsklasse A oder B grundsatzlich eine Bruchdehnung von 2,5% und eine
Ausnutzung des Verfestigungsbereichs mit einer Zugfestigkeit oberhalb der Streckgrenze angenommen werden? Wenn ja,
welche Bemessungswerte der Zugfestigkeit fica dlrfen z. B. fir BST 420/500 RK oder St-T Il angesetzt werden? Wie geht
man bei Betonstahlen vor, die in keine Duktilitdtsklasse eingeordnet sind?...

Lésungsvorschlag Verfasser:

Bei Duktilitdtskasse A und B kann die Bruchdehnung 2,5% ausgenutzt werden, fuca = 1,05*fyk, sofern dies physikalisch
gerechtfertigt ist. Ohne Duktilitatsklassen gelten die Annahmen wie in den alten Bemessungsnormen. ...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die Einordnung von alteren Betonstéhlen in die Duktilitdtsklassen A oder B erfolgte auf Grundlage von gesicherten Angaben
zu den Werkstoffeigenschaften aus der Literatur. Wenn fir einen alteren Betonstahl in Tabelle 11.3 die Einordnung in eine
Duktilitatsklasse geman DIN-Fachbericht 102 erfolgt ist, dann gelten flr diesen Stahl alle entsprechenden Regelungen des
DIN-Fachberichts 102. Fiir hochduktilen Stahl (Stahl B) darf, wenn keine genaueren Angaben zur Zugfestigkeit vorliegen, ein
Verhaltnis von fica/fyk = 1,08 angenommen werden. Fir normalduktilen Stahl (Stahl A) darf, wenn keine genaueren Angaben
zur Zugfestigkeit vorliegen, ein Verhaltnis von fi ca/fyx = 1,05 angenommen werden. Sowohl fir Stahl A wie auch fir Stahl B
sind die Dehnungen im Betonstahl bei der Biegebemessung auf s, = 25 %0 zu begrenzen. Wenn eine Momentenumlagerung
in Ansatz gebracht werden soll, sind die Festlegungen in DIN-Fachbericht 102, 11-2.5.3.4.2 (3)*P zu beachten. Bei
Uberbauten von bestehenden Brickenbauwerken darf entgegen den Festlegungen in DIN-Fachbericht 102, II- 3.2.2 (109) P
auch Betonstahl der Duktilititsklasse A bei der Nachweisflihrung in Ansatz gebracht werden. Sofern ein dlterer Betonstahl
eindeutig in die Duktilitatsklasse A oder B eingeordnet werden konnte, sind fir diesen Stahl hinsichtlich der
Materialeigenschaften keine Festlegungen aus alteren Bemessungsnormen zu berticksichtigen.

Fur Betonstéhle aus Tabelle 11.3, die bisher keine Zuordnung in eine Duktilitdtsklasse aufweisen, ware eine eindeutige
Zuordnung nur auf Grundlage von Materialuntersuchungen zur Feststellung der Verformungseigenschaften méglich. In der
Regel kann jedoch davon ausgegangen werden, dass fir alle in Tabelle 11.3 aufgefiihrten Betonstéhle die Dehnung bei
Hochstlast eu den fur Klasse A geforderten Wert von e = 25 %, erreichen.

Sofern bei élteren Betonstéhlen keine Einordnung in eine Dukiilitdtsklasse erfolgte, ist abweichend von DIN-Fachbericht 102,
11-2.5.3.4.2 (3)*P aufgrund der fehlenden Vorinformationen bezuglich der tatsachlichen Verformungseigenschaften von einer
Momentenumlagerung abzusehen.

Darliber hinaus sind flr jene Stéhle, die in Tabelle 11.3 nicht eindeutig einer Duktilitatsklasse zugeordnet wurden, i. A. keine
gesicherten Informationen Gber deren Verhaltnis von Zugfestigkeit zu Streckgrenze fi ca/fyk verfigbar. Aus diesem Grund ist
eine Verfestigung nach Erreichen der Streckgrenze nicht in Ansatz zu bringen und fir die Bemessung von Bauwerken mit
diesen Betonstahlen eine bilineare Spannungs-Dehnungs-Linie, wie nachfolgend dargestellt, zu verwenden:
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Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zustédndige Gremium ausgefillt.
Bundesanstalt fir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*

- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Matthias Wolf / Student der Hochschule fiir Technik und Wirtschaft Nr.: 022
Adresse: ...
Tel.: ... Fax: ... e-mail: s62448@htw-dresden.de...

Nachrechnungstrichtlinie

Abschnitt: ...

Schliisselworter:

Sachverhalt: Widerspriiche zum EC....

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen): Im Rahmen meiner Diplomarbeit beschéftige ich mich derzeit
mit der Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand. Mir fallt dabei auf, dass in den
Ausflihnrungen der Nachrechnungsrechtlinie Widerspriiche zum EC auftauchen. So wird beispielsweise in
Abschnitt 10.1.4 (2) a) fUr die Verkehrseinwirkung zur direkten Ermittlung der Schadigung D fiir den
Ermidungsnachweis das Ermidungslastmodell 4 (ELM 4) angesetzt. Dieses ELM 4 schlie3t der Nationale
Anhang der DIN EN 1991-2 jedoch aus. Weiterhin verweist die Nachrechnungsrichtlinie sehr haufig auf den
zurtickgezogenen DIN-FB 101. Wie ist mit dieser Problematik bei der praktisch Anwendung umzugehen? Sind
die Ausfiihrungen der Nachrechnungsrichtlinie dem EC lbergeordnet anzusehen? Und ist ggf. eine
Aktualisierung der Richtlinie in der Zukunft zu erwarten?...

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr

Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die mit ARS 22/12 eingefiihrten Eurocodes gelten zunachst grundsatzlich nur fiir den Neubau. Die Festlegungen
in den Eurocodes sollen robuste und dauerhafte Bauwerke sicherstellen.

Far die Nachrechnung von bestehenden Bauwerken wurde die Nachrechnungsrichtlinie erstellt. Ziel dieser
Richtlinie ist es, fur die bestehenden Bauwerke die Trag- und Gebrauchsféahigkeit auch unter Beriicksichtigung
besonderer Regelungen nachzuweisen.

Es ist eine stetige Fortschreibung der Nachrechnungsrichtlinie vorgesehen.

Bauaufs. relevant
(J/N):

/

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen

01.06.2011




,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Stefan Gruhne Nr.: 023

Adresse: Dr. Lober Ingenieurgesellschaft fir Verkehrsbauwesen mbH
Berliner StraBe 140, 06116 Halle Saale

Tel.: 0345/ 564 96-33 Fax: -50 e-mail: gruhne@dr-loeber.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 11.4

Schliisselworter:

Sachverhalt:Spannverfahren Zulassung

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen): Gemas (7) sind bei der Nachrechnung immer die Zulassungen
des verwendeten Spannstahls und des angewandten Spannverfahrens zu besorgen und zugrunde zu legen.
Sind dabei auch die Anpassungen bei einer spateren Verlangerung der Zulassung zu berlcksichtigen oder sind
die zum Zeitpunkt der Erstellung des Bauwerkes giltige Fassung anzuwenden?

Im konkreten Fall wurde das Bauwerk 1965 mit dem Spannverfahren Leoba S66 (Zulassung V6225
Innenministerium Baden-Wirttemberg vom 30.11.1962) geplant und 1965/66 realisiert. In der Verlangerung des
Spannverfahrens vom 31.12.1967 wurden die Reibungskennwerte p von 0,26 auf 0,30 erhdht. Sind fiir die
Nachrechnung die erhéhten Werte anzusetzen oder ist analog der Urzulassung zu verfahren?

Lésungsvorschlag Verfasser:Anwendung der Parameter der zum Zeitpunkt der Erstellung des Bauwerkes
glltigen Fassung der Zulassung

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Grundsatzlich sind bei der Nachrechnung immer die Angaben aus den zum Bauzeitpunkt geltenden
Zulassungen zugrunde zu legen.

Abweichende Angaben in spéater erschienenen Anderungen oder Verlangerungen der zum Bauzeitpunkt giiltigen
Zulassungen sind nicht zu beriicksichtigen, wenn sie auf technische Veranderungen an den Produkten aus den
Original-Zulassungen zurlckzufiihren sind.

Bei technisch vollkommen identischen Produkten deuten spater vorgenommene Anpassungen in den
Zulassungen hingegen auf neuere Erkenntnisse aus Forschung oder Praxis hin, die bei friiherer Kenntnis auch
schon in die Original-Zulassung eingeflossen wéaren. Solche Anpassungen sind daher bei der Nachrechnung zu
berlcksichtigen.

Im vorliegenden Fall ist die nachtragliche Erh6hung des Reibungsbeiwerts dann zu bertcksichtigen, wenn sie
auf neueren Erkenntnissen (ausfihrlichere oder neuere Versuche bzw. Praxiserfahrung) hinsichtlich der
Ermittlung des Reibungsbeiwerts am unveranderten Spannglied beruht und nicht durch technische Anderungen
am verwendeten Spannverfahren bedingt war (z.B. Verwendung anderer Hiillrohre, Verwendung von
Spannstéhlen mit anderer Oberflachenbeschaffenheit, etc.).

Bauaufs. relevant

(J/N): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Dr. loannis Retzepis. .. Nr.: 024

Adresse:KREBS UND KIEFER
Beratende Ingenieure fiir das Bauwesen GmbH
KarlstraBe 46 * 76133 Karlsruhe ...

Tel.: 0721/3508-1005... Fax: 0721/3508-2000 | e-mail: ret@ka.kuk.de * www.kuk.de...

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: ...

Schliisselworter:

Sachverhalt:Nachweis fiir Unterbauten....

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Bei den Unterbauten beschrankt sich jedoch der Umfang der
rechnerischen Untersuchungen - gemal meiner Auffassung - auf eine Uberschlagige Berechnung (ohne
detaillierte Nachweise der einzelnen Bauteile und ohne Ermittlung der Bewehrung) falls festgestellt wird, dass die
neuen SchnittgréBen gegenliber den alten sich nicht signifikant (z.B. maximal 10-15%) &ndern. Dies betrifft -
wieder nach meiner Auffassung - auch die Griindungen, unabhéngig von ihrer Art (Flach- oder Tiefgriindung).
Wenn jedoch wesentliche Abweichungen bei den ZustandsgréBen (Schnittgré3en, Bodenpressungen, etc.)
zwischen der Nachrechnung und den bisherigen (alten) Berechnungen festgestellt werden, dann sind weitere
Untersuchungen auf jeden Fall erforderlich. Ich bin ferner der Auffassung, dass zun&chst von der Richtigkeit der
bisherigen (alten) Berechnungen auszugehen ist, sofern diese Berechnungen damals bautechnisch geprift
worden sind. Wenn jedoch Indizien dagegen sprechen sollten, dann sind in Abstimmung mit der jeweiligen
StraBenverwaltung weitere Untersuchungen erforderlich. Letzteres soll jedoch die Ausnahme darstellen und wird
a priori nicht gemafn Nachrechnungsrichtlinie verlangt..

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:
Der Berechnungsumfang ist durch den zustandigen Baulasttrager festzulegen.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Matthias Miiller Nr.: 025

Adresse: Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt)
BrlderstraBe 53, 51427 Bergisch Gladbach

Tel.: 02204 43-818... Fax: 02204 43-673... | e-mail: muellerm@bast.de...

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: ...

Schliisselworter:

Sachverhalt: Querkrafttragféhigkeit von Bauteilen ohne Querkraftbewehrung (Fahrbahnplatten).....

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen): die derzeitige Fassung der Nachrechnungsrichtlinie (Ausgabe
05/2011) beinhaltet keine ergdnzenden Regelungen zur Ermittlung der (Mindest-)Querkrafttragfahigkeit von
Bauteilen ohne Querkraftbewehrung (Fahrbahnplatten).

In der aktuellen Ausgabe der Zeitschrift Beton- und Stahlbetonbau wird im Artikel ,Vergleich der nationalen
Anhange der EN 1992-1-1 zum Thema Querkraft und Durchstanzen® (Walraven, Gmainer) die Herleitung der
Formel fir die Mindestquerkrafttragfahigkeit beschrieben. Diese beinhaltet eine Streckgrenze fir Betonstahl von
500 MPa und ist im aktuellen Ansatz bereits beriicksichtigt (in Deutschland wird die rechnerische Tragfahigkeit
ab einer Bauteildicke von 600mm weiter reduziert).

Frage: Die rechnerische Berlicksichtigung der Streckgrenze der tatsachlich eingebauten Bewehrung bei der
Nachrechnung bestehender Briickenbauwerke wiirde sich hiernach ggf. positiv auf die rechnerische
Mindestquerkrafttragfahigkeit auswirken.

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die in Deutschland giiltigen Berechnungsanséatze zum Nachweis der Querkrafttragfahigkeit weichen wesentlich
vom EC 2 ab. Die in Deutschland anzusetzenden Vorfaktoren basieren im Wesentlichen auf statistischen
Untersuchungen von Reineck [Reineck K.-H.: Uberprifung des Mindestwertes der Querkrafttragfahigkeit in EN
1992-1-1 - Projekt A3: DIBt Forschungsvorhaben ZP 52-5-7.2701-1218/05, Abschlussbericht Marz 2007].

In wieweit diese Untersuchungen, entsprechend dem Ansatz von Walraven (J., Walraven; S. Gmainer: Vergleich
derr nationalen Anhange der EN 1992-1-1 zum Thema Querkraft und Durchstanzen, Beton- und Stahlbetonbau
109 (2014), Gleichung (8)), auf andere Stahlfestigkeiten tbertragen werden kénnen, kann nicht ohne weiteres
abgeschatzt werden.

Bevor dieser Ansatz allgemeinglltig Gibertragen werden kann, waren weitergehende Sicherheitsbetrachtungen
erforderlich. Somit ist dieser Ansatz im Rahmen der Nachrechnungsrichtlinie nicht zu beriicksichtigen.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Dr.-Ing. Martin Siffling Nr.: 026

Adresse: SOFiSTiK AG - Nirnberg

Tel.: +49 (0)911 39901-55 | Fax: +49 (0)175 e-mail: Martin.Siffling@sofistik.de
5473486

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: ...

Schliisselworter:

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen):

In Tabelle 12.2. der 1. Erganzung haben verdandern sich die Werte k; und ¢ sprunghaft, siehe Bild unten. Ich
hatte hier eine Interpolation der beiden erwartet.
Was ist dazu der technische Hintergrund?

1. Ergénzung der Richtlinie zur Nachrechnung von Stralenbriicken im Bestand (05/2011)

bestimmen. Der Vorfaktor 1, ergibt sich in Abhangigkeit des vorhandenen Quer-
kraftbewehrungsgrads o, oy Nach Tabelle 12.2.

Tabelle 12.2: Beiwerte k1, r; und @ in Abhéngigkeit des vorhandenen Querkraftbewehrungs-

grads
1 2 3 4
Querkraftbewehrungsgrad ks Abminderungsfaktor r,, &
Piproy = Min gy, 0,20 - for z
10 oS Lo 1.0
0.5 min g = Py prov < Min gy 10 {1+ fr“.]h."._./“l;l] P 0,10 fa S4B 10
Pm.?/-"!u
Pwproy < 0.5 min gy, 08 0,15 fa <10 0.85
! '".11.1/"‘: s )
Lésungsvorschlag Verfasser:...
Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...
Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die Werte k; und &; wurden auf der Grundlage des Forschungsvorhabens FE 15.0482/2009/FRB der BASt
festgelegt. Es ist anzumerken, dass derzeit nur sehr wenige Versuche zur Absicherung der Nachweise auf der
Grundlage der schiefen Hauptzugspannungen vorliegen und sich die Berechnungsansatze an diese anlehnen.
Derzeit lauft bei der BASt ein weiteres Forschungsvorhaben zum Thema alternativer Querkraftnachweise, ggf.
ist im Anschluss an dieses Forschungsvorhabens eine Anpassung der Werte maéglich.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*

- Erfahrungssammlung -
Verfasser: Meyer+Schubart - Partnerschaft Beratender Ingenieure VBI... | Nr.: 027
Adresse: HauptstraBBe 45
31515 Wunstorf
Tel.:05031/9026—-15, |Fax:Fax—21... e-mail: schubart@meyer-schubart.de ...
Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: 10.1.4.6

Schlisselworter:

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen):

(6) Die Anzahl Ny der zu beriicksichtigenden LKW pro Jahr fir den Fahrstreifen 1
ergibt sich fiir den jewells betrachteten Zeitraum aus den Tabellen 10.5 bis 10.7.

Nachrechnungsrichtiinie far StraBenbricken

Auf jedem weiteren Fahrstreifen sind jeweils zusatzlich 10% von Ny zu berlck-
sichtigen. Die Uberfahrten in den einzelnen Fahrstreifen sind unabhéngig vonein-
ander.

Ist das so zu interpretieren, dass die Spannungsschwingbreiten fir 10% von Ngys aus gleichzeitiger Wirkung der
LKW in den benachbarten Fahrstreifen zu ermitteln ist und damit die Schadigung zu berechnen ist? Also ist
anzunehmen, dass bei 10% von Ny, die LKW gleichzeitig nebeneinander stehen und sich deren Spannungen
addieren? Oder sind die Spannungen aus den LKW der verschiedenen Fahrstreifen getrennt zu ermitteln und
deren einzelne Schadigungsanteile zu summieren?

Bei ersterem ergeben sich wesentlich gréBere Schadigungen..

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die Schadigungsanteile sind unabhangig voneinander fir die Uberfahrten der einzelnen Standardlastkraftwagen
in den einzelnen Fahrstreifen zu ermitteln. Ein gleichzeitiger Ansatz von 2 oder mehr nebeneinanderstehenden
Standardlastkraftwagen zur Ermittlung der Spannungsschwingbreite ist nicht erforderlich.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: M.Eng. Mark Gotter Nr.: 028

Adresse: Harrer Ingenieure
Gesellschaft Beratender Ingenieure VBI mbh Sitz der Gesellschaft:

D-76133 Karlsruhe, Reinhold-Frank-Str. 48 bl

Tel.: 49721 1819-414 Fax: 49 721 1819-490 | e-mail: M.Goetter@harrer-ing.net

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: ...

Schlisselworter:

Sachverhalt:Anrechnung von glatten Bewehrungsstahl beim Ermiidungsnachweis.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): In unserem Projekt handelt es sich um die Nachrechnung mit
der Richtlinie zur Nachrechnung von StraBBenbriicken im Bestand (Ausgabe 05/2011) einer Stahlbeton-
Trogbriicke aus dem Jahr 1912, die im Jahr 1989 ertlchtigt wurde. Die verbaute Schlaffbewehrung (1912) in der
gesamten Bricke ist Glattstahl.

Unsere Nachweise auf Ermidung mit der schadenséaquivalenten Spannungsschwingbreite sind bei der
Schubbewehrung und der Langsbewehrung erfillt, wére nicht diese normative Einschrankung ,, Glatte
Betonstahlbewehrung darf beim Nachweis gegen Ermiidung von Spannbetonbriicken nicht angesetzt werden*
12.7.2 (1) NR-Rili.

Uns stellen sich jetzt folgende Fragen:
- Warum darf man den Glattstahl bei allen anderen Nachweisen anrechnen und beim Ermidungsnachweis
nicht, liegt dies an dem spréden Verhalten des damaligen Stahls auf dynamische Beanspruchung?
- Wie sollen wir damit jetzt umgehen, sind demnach alle ErmUdungsnachweise aufgrund der normativen
Vorgabe nicht eingehalten?

Anbei erhalten Sie noch einen Bewehrungssplan aus dem Jahr 1912 zur Ubersicht...

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die Einschrankung in der Nachrechnungsrichtlinie lautet, dass beim Nachweis gegen Ermiidung von
Spannbetonbriicken glatter Stahl nicht angesetzt werden darf. Dabei geht es um die Umlagerung der inneren
Krafte unter Berticksichtigung unterschiedlicher Verbundeigenschaften von Spannstahl und Betonstahl. Es soll
vermieden werden, dass der Spannstahl bei der Schwingbreite rechnerisch entlastet wird, obwohl sich der glatte
Betonstahl unter zyklischer Beanspruchung der Mitwirkung entzieht.

Bei einer Stahlbetonbriicke, die nur mit Glattstahl bewehrt ist, sind derartige Umlagerungen nicht gegeben. Die
Schwingbreiten bleiben von vornherein ausschlieBlich im Betonstahl. Daher kann man in diesem speziellen Fall
den glatten Betonstahl (gerippten gibt es nicht) zur Aufnahme der zyklischen Beanspruchung ansetzen.

Bauaufs. relevant
(J/N):

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: M.Eng. Mark Gotter Nr.: 029

Adresse: Harrer Ingenieure
Gesellschaft Beratender Ingenieure VBI mbh Sitz der Gesellschaft:

D-76133 Karlsruhe, Reinhold-Frank-Str. 48 b

Tel.: 49721 1819-414 Fax: 49 721 1819-490 |e-mail: M.Goetter@harrer-ing.net

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: ...

Schlisselworter:

Sachverhalt: Ziellastniveau nach Ertlichtigung.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifligen):

Bei der Bestandsbriicke handelt es sich um eine Stahlbeton-Trogbriicke aus dem Jahr 1912, die mit einem
StraBenquerschnitt von einem Fahrstreifen fir beide Richtungen gemas Tabelle 10.2 NR-Rili (mittlere
Entfernung) mit einem Ziellastniveau BK60 definiert ist. Diese Briicke ist als erhaltungswiirdig eingestuft und soll
ertlichtigt werden, da Defizite aufgrund der Lasteinwirkung SLW60 auftreten.

Nach Informationen sind nun ErtichtigungsmaBnahmen mit LM1 nachzuweisen.

Ist die Nachrechnung der ErtlichtigungsmaBnahme mit LM1 zwingend notwendig?

Da die Brlicke nachweislich mit einem geringen Schwerverkehr belastet wird und in Zukunft auch noch weniger
Verkehr auftritt, da eine UmgehungsstraBe geplant ist, ist es mdglich die Nachweisflihrung der ertlichtigten
Bestandsbriicke auf der Lasthéhe von BK60 zu flihren?

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:
Das Ziellastniveau ist auf der Grundlage der Nachrechnungsrichtlinie durch den Baulasttrager festzulegen.

Auf der Grundlage des Nachrechnungsergebnisses sind ggf. erforderlichen ErtlichtigungsmaBnahmen durch den
Baulasttrager festzulegen.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Stephan Hempel Nr.: 030

Adresse: PBI
Planungsbiiro im Ingenieur-
und Verkehrsbau GmbH
Bahnhofstraie 16

08056 Zwickau...

Tel.: 0375/2720901... Fax: 0375/2720902 | e-mail: info@p-b-i.de
Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: 17.1 (2)
Schliisselwérter:

Sachverhalt: Ermittlung der Materialkennwerte aus Werkstoffuntersuchungen ...

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen):

Im konkreten Fall geht es um die Bestimmung der charakteristischen Betondruckfestigkeit eines Gewdlbebogens, der bei
einer angestrebten Bauwerksinstandsetzung wiederverwendet werden soll. Das Bauwerk wurde im Jahr 1939 aus
Stampfbeton errichtet. Zur Ermittlung der Betondruckfestigkeit wurden 12 Bohrkerne entnommen, deren Priifergebnisse
(Zylinderdruckfestigkeit) in der Anlage der Beispielrechnung zusammengestellt sind.

Unter Zugrundelegung der Nachrechnungsrichtlinie, 17.1 (2) ergibt sich der charakteristische Materialkennwert als 5%-
Quantil gemif der angegebenen Formeln zu X,=0,13N/mm’ (bei einer mittleren Zylinder-Druckfestigkeit von 15,1N/mm?).

Ausschlaggebend hierfiir zeichnet sich die niedrige Grundfestigkeit des Materials als auch die relativ grofe
Standardabweichung der Priifergebnisse. Der Mittelwert der Betondruckfestigkeit wiirde hingegen nach DIN EN 206-1 die
Zuordnung zu einem Beton C12/15 rechtfertigen. Wie ist ein solches Ergebnis zu interpretieren oder ist meine Ermittlung
gemill Nachrechnungsrichtlinie fehlerhaft?

Vorausgesetzt der richtigen Anwendung / Ermittlung hitte dies im vorliegenden Fall zur Folge, dass eine
Wiederverwendung des Gewdlbebogens aus statischer Sicht bei X,=0,13N/mm” nicht gegeben wiire? Sind diesbeziiglich
Anwendungsgrenzen der Nachrechnungsrichtlinie im Hinblick auf die Ermittlung der Materialkennwerte zu
beriicksichtigen?

ermittelte Betondruckfestigkeit
Zylinderdruck-
Probe i festigkeit x; (x, x']2
- [N/mm’] [N/mm®]
1 Standardabweichung s=V[L/(n-1)* 3 (6-x)])
9 n=12 Anzahl der Proben
A 3 (%-x')’ = 689,423
i 10 s= 17,917
5 14,0
6 7.4 Variationskoeffizient V=s/x
7 13,6 V= 0,525
8 20,4
9 17,2 Faktaor zur Beschreibung ko= 1,888 interpoliert aus den Werten der Tabelle 17.1
10 11,8 der Streuung der Proben fiir V unbekannt (Stichprobenumfang n=12)
11 11,0
12 82
charakteristischer X =x"*(1-k,*V)
Mittelwert x' 15,075 2
Materialkennwert %= 0,128 [N/mm7]

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 14.04.2016

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011




,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Stellungnahme des Gremiums:

Die Moglichkeit, Bestandstragwerke auf Grundlage der Eurocodes nachzurechnen, kommt an ihre Grenzen,
wenn - wie vorliegend - Variationskoeffizienten > 50 % erreicht werden. Eurocode 2 gilt fir Betone nach DIN EN
206-1, deren Druckfestigkeit ein Variationskoeffizient von 15 % unterstellt wird. Stampfbeton fallt also zunachst
nicht in seinen Geltungsbereich.

Bei groBen Variationskoeffizienten bestehen bei Anwendung der Nachrechnungsrichtlinie folgende
Méglichkeiten:

- Auswertung nach DIN EN 1990 - logarithmisch normalverteilt statt normalverteilt
Die logarithmische Normalverteilung liefert bei groBen Streuungen den héheren charakteristischen Wert (im
vorliegenden Fall 5,7 N/mm? statt 0,2 N/mm?).

- Erhéhung des Stichprobenumfangs

Im Allgemeinen hilft eine Erhéhung des Stichprobenumfangs. Da vorliegend die bereits relativ hohe Anzahl von
Bohrkernen (12) entnommen wurde, ist allerdings auch bei sehr hoher Stichprobenanzahl eine Verbesserung der
charakteristischen Betonfestigkeit von nur < 15 % zu erwarten.

- VergréBerung des Bohrkerndurchmessers

Grundsétzlich fihren gréBere Bohrkerndurchmesser hinsichtlich der Betondruckfestigkeit zu einer geringeren
Streuung der Priifergebnisse. Im vorliegenden Fall ist der Bohkerndurchmesser nicht dokumentiert. Wurden z. B.
Bohrkerne 100/200 mm verwendet lassen Bohrkerne 150/300 mm bessere Werte erwarten. Dies gilt erst recht,
wenn der Bohrkerndurchmesser bisher < 3 x GréBtkorndurchmesser (hier nicht dokumentiert) betragen haben
sollte.

- Nachrechnung mit Mittelwerten statt charakteristischen Werten

Liegen Bemessungsquerschnitte mit groBen Abmessungen vor, kann eine Bemessung auf der Grundlage von
Mittelwerten statt Fraktilwerten zielfiihrend sein. Solche Nachweise kénnen nach Stufe 4 gem. Abschn. 4.2 der
Nachrechnungsrichtlinie gefihrt werden.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Dipl.-Ing. Ralf Gélicke Nr.: 031

Adresse: SchmelzerstraBe 18; 06116 Halle

Tel.: ... Fax: ... e-mail: ralf.goelicke@gmx.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 4.2 (2); 10.3 (2) und (9)

Schliisselworter:

Sachverhalt: Steifigkeitsansatz fiir ausreichend starr angeschlossene ,nichttragende” Bauteile

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Ist die Berlcksichtigung der Kappensteifigkeiten bei den
Berechnungen, z. B. bei den Kragarmbemessungen, noch ein Vorgehen nach Stufe 1 der Richtlinie (also ein
normgemafies Nachweisverfahren) oder fallt dies in z. B. die Stufe 4 ?

Konkreter Anlass meiner Frage ist die noch stattfindende Weiterentwicklung der Querkraftmodelle fr
Betonfahrbahnplatten, siehe z.B. in ,Bauingenieur® 12/2014:

Bei relativ schlanken Kragarmen ist der Einfluss der normalerweise ausreichend schubsteif angeschlossenen,
ausreichend tragfahigen und im Regelverkehrsfall auch immer vorhandenen Randkappen nicht unerheblich und
sollte bei Berechnungen an 3D-Modellen mit beriicksichtigt werden kdnnen; die dabei ,anfallenden”
Kappenanschluss- und KappenschnittgréBen sowie die zugehérigen Lastpfade sind dann entsprechend
nachzuweisen,

Lésungsvorschlag Verfasser: Die Berlicksichtigung der Kappensteifigkeiten in realitdtsnaher Weise ist fir die
lokalen Kragarmnachweise zulassig (Querkraft und Biegung im GZT einschlieBlich Ermidung sowie im GZG),
die Auswirkungen sind vollstandig nachzuweisen (es diirfen z. B. bei der Kappenquerkraftbemessung nur
ausreichend verankerte Kappeneisen beriicksichtigt werden; Ermidungsnachweise der Kappen- als
VerschleiBbauteile kbnnen entfallen).

Fir globale GZT-Nachweise, z. B. Haupttragerbiegung mit Kappen als Teil der Biegedruck- oder —zugzone,
darfen diese Bauteile nicht angesetzt werden, fiir globale GZG- und Ermidungsnachweise kénnen sie dagegen
berlcksichtigt werden.

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur:

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Der Ansatz der Kappensteifigkeit ist kein Vorgehen auf der Basis der DIN Fachberichte und somit auch nicht der
Stufe 1 der Nachrechnungsrichtlinie.

In speziellen Féllen kann ein entsprechendes Vorgehen ggf. sinnvoll sein. Dies ist jedoch im Einzelfall zu
entscheiden und bedarf entsprechend Stufe 4 einer gesonderten Zustimmung.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Prof. Dr.-Ing. Marc Gutermann /Hochschule Bremen Nr.: 032

Adresse: Neustadtswall 30, 28199 Bremen

Tel.: 0421 5905-2345 Fax: 0421 5905-2316 | e-mail: ifes@hs-bremen.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: 17

Schliisselworter:

Sachverhalt:Bei zwei bestehenden kommunalen Stahlbeton-Briickenbauwerken (2-Feld-Systeme, leicht
schiefwinklig) sind keine statischen Berechnungen oder Ausfiihrungsunterlagen auffindbar. Nach den
Bauwerksbuchern handelt es sich bei beiden Bauwerken um Briicken mit Briickenklasse 30, allerdings ohne
belastbare Dokumentation der Einstufung. Es ist vom Baulasttrager eine statische Nachrechnung gem.
Nachrechnungsrichtlinie gewiinscht.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): Die Richtlinie gibt in Abschnitt 17.1 an: ,Wenn keine eindeutige
Zuordnung der verwendeten Materialen anhand der geprtiften Bestandsunterlagen mdglich ist oder keine
aussagekraftigen Unterlagen vorliegen, sind die Materialkennwerte experimentell zu ermitteln®. Fir eine
rechnerische Beurteilung missten strenggenommen alle maBgebenden Bereiche (Feldmomente, Stitzmomente,
Schubbereiche, ...) experimentell untersucht werden. Wenn keine Unterlagen vorhanden sind, fehlen ebenfalls
Informationen Uber Lage und Durchmesser der Bewehrung. Die umfassende Erhebung der fehlenden Daten
bedeutet einen erheblichen Aufwand und ist zuverlassig nicht alleine zerstérungsfrei moglich. Ist die umfassende
Datenerhebung bei Anwendung der Nachrechnungsrichtlinie gewollt oder ist eine stichprobenartige
Herangehensweise erlaubt (s. Vorschlag)? Wenn dieser Vorschlag im Rahmen der Nachrechnungsrichtlinie
akzeptabel ist, mit welchem Abschnitt / welcher Formulierung ist diese Vorgehensweise gegeniiber dem
Baulasttrager zu begriinden?

Lésungsvorschlag Verfasser:Es wird die Geometrie aufgenommen und die Materialparameter inkl. Lage und
Durchmesser der Bewehrung stichprobenartig an einfach zugénglichen Punkten untersucht, z.B. Feldbewehrung
in beiden Feldern, und den Ergebnissen einer Vergleichsberechnung gegenlbergestellt. Wenn an diesen Stellen
der Nachweis der BK 30 gelingt und das Bauwerk keinerlei standsicherheitsrelevanten Mangel aufweist, ist
davon auszugehen, dass das gesamte Briickenbauwerk fiir diese Briickenklasse bemessen worden ist. Alle
weiterfihrenden Nachweise / Bewertungen werden an dem bestéatigten Rechenmodell analog
Nachrechnungsrichtlinie durchgefiihrt ohne Lage und Durchmesser der Bewehrung an allen
bemessungsrelevanten Stellen Uberprift zu haben.

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Der Abschnitt 17 der Nachrechnungsrichtlinie beschaftigt sich nur mit der Ermittlung der Materialkennwerte an
sich.

Fir die Bestandserfassung ist der Abschnitt 6 der Nachrechnungsrichtlinie maBgebend. In Abschnitt 6.1 wird
ausgeflhrt, ,Wenn keine gepriften Bestandsunterlagen vorliegen, ist fir die Nachrechnung eine komplette
Bestandsaufnahme mit Uberprifung des Ist-Zustandes und Abgleich mit den zur Verfligung stehenden
Planunterlagen erforderlich.“. Abschnitt 6.2 fuhrt weiter aus, ,In Abhangigkeit vom Erhaltungszustand des
Bauwerks und dem bei der Nachrechnung zu erwartenden Detaillierungsgrad ist in Abstimmung zwischen der
beauftragenden StraBenbauverwaltung und dem mit der Nachrechnung beauftragten Ingenieur festzulegen, ob
zusatzlich eine OSA auf der Grundlage der "Richtlinie zur Erhaltung von Ingenieurbauten” (RI-ERH-ING)
erforderlich ist.”.

Die bedeutet, dass der Detaillierungsgrad der Bestandserfassung in jedem Einzelfall zwischen der fir das
Bauwerk verantwortlichen Verwaltung und dem mit der Nachrechnung beauftragten Ingenieurbiro abzustimmen
ist.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefillt.
Bundesanstalt fir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Prof. Dr.-Ing. habil. Wilhelm Buschmeyer Nr.: 033

Adresse: Ing.-Buro IBB, Ingenieurgemeinschaft fir Bautechnik und Betonbau
Sundernholz 54, 45134 Essen...

Tel.: (0201) 470 166 Fax: ... e-mail: ... wilhelm.buschmeyer@bb-ing.de

Nachrechnungsrichtlinie Abschnitt: ...

Schliisselworter:

Sachverhalt:.... Einstufung einer BK 60-Spannbetonbriicke in BK 60/30

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen):

1) Durfen die Nachweise im GZT und GZG mit Ausnahme des Koppelfugennachweises geman
Nachrechnungsrichtlinie (NRL) nach DIN-Fachbericht 102 gefihrt werden? Abschnitt 4.2 (7) verstehe ich als
“Kann-Bestimmung”.

2) Der Nachweis der Koppelfugen darf nach meinem Verstandnis gemai Handlungsanweisung der BASt gefihrt
werden. Oder greift hier das Mischungsverbot?

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

1) Die Nachweise im GZT und GZG sind grundsétzlich nach DIN-Fachbericht bzw. DIN EN 1992
(semiprobabilistisches Sicherheitskonzept) zu fiihren.
GemaB Abschnitt 4.2 (7) kann der Nachweis auf der Grundlage des globalen Sicherheitskonzepts
erfolgen. In diesen Fallen ist eine Abstimmung mit den Obersten StraBenbaubehérden der Lander
erforderlich.

2) Der Nachweis der Koppelfugen darf, als gesonderter Nachweis, geman Handlungsanweisung der BASt
geflihrt werden, dieses Vorgehen stellt kein Mischungsverbot geman Nachrechnungsrichtlinie dar.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefullt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammliung -

Verfasser: Prof. Dr.-Ing. habil. Wilhelm Buschmeyer ... Nr.: 034

Adresse: Ing.-Biro IBB, Ingenieurgemeinschaft fiir Bautechnik und Betonbau
Sundernholz 54, 45134 Essen......

Tel.: (0201) 470 166 Fax: ... e-mail: wilhelm.buschmeyer@bb-ing.de

Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: ...

Schliisselworter:

Sachverhalt:.... Nachweis der Dekompression einer vorgespannten Fahrbahnplatte mit einer
Spanngliedfiihrung in der Querschnittsmitte tUber die gesamte Plattenbreite.

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): ...

GemaR u. a. Auszug aus DIN-FB 102, 4.4.2.1, (106) P waére in einem solchen Fall der Nachweis der
Dekompression immer erbracht, auch wenn an einem Querschnittsrand Betonzugspannungen
auftreten (am anderen Querschnittsrand ergibt sich eine Druckspannung).

AusTug aus DIN-Fachbericht 102:2000-03, 4.4.2.1, (106) P

i Tabwelle 4 Bt ward] fuirte e ife e AL LT e ' T ke

Die Spanngheder lizgen in der Querschnittsmitte, d. h. der obere und untere Cuerschnitts-
rand {Dnuckspannung oben oder unten) ist von den Spanngledaem glech weil entlemt

Machwers damit anfulli

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die Frage wird an den zustandigen DIN-Ausschuss Betonbriicken weitergeleitet.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Klaus-Ulrich Mackert. .. Nr.: 035

Adresse: Landesbetrieb flir StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein; Dezernat 33; MercatorstraBBe 9; 24106
Kiell

Tel.: 0451/371-2142... Fax: 0451/371-2124 | e-mail: klaus-ulrich.mackert@Ibv-sh.landsh.de

Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: NRR 1. Fortschr. 04/2015 Ziff. 12.4.3.3 (9)...

Schliisselworter:

Sachverhalt:Nachweis der schiefen Hauptzugspannungen....

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiligen): In Ziff. 12.4.3.3 (9) lautet der 1. Satz des letzten Absatzes wie
folgt: ,Die Ermittlung der Hauptzugspannungen darf in der Mittelflache der Stege erfolgen®. Was ist in diesem
Zusammenhang die Mittelflache bzw deren Lage im Steg?...

Lésungsvorschlag Verfasser:...

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 03.11.2015

Stellungnahme des Gremiums:

Die Mittelflache des Steges ergibt sich daraus, dass der Nachweis im Stegquerschnitt in Stegmitte erfolgen kann
und mdgliche Querbiegeeinfliisse vernachlassigt werden kénnen. Zu beachten ist dabei, dass der
Nachweisschnitt in Bezug auf die Bauteilh6he und die Bauteillangsachse veranderlich ist. Aus diesem
Zusammenhang ergibt grundsatzlich eine Flache (Mittelflache) in der der Nachweis zu fihren ist.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefllt.

Bundesanstalt flir StraBenwesen 01.06.2011



,»Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbriicken im Bestand*
- Erfahrungssammlung -

Verfasser: Haveresch, Kh. Nr.: 036

Adresse: c/o0 Landesbetrieb StraBenbau NRW, PG Briickenertiichtigung

Tel.: 0201-7298424 Fax: ... e-mail: karl-heinz.haveresch@strassen.nrw.de

Nachrechnungstrichtlinie Abschnitt: 12 Betonbriicken

Schliisselworter:

Sachverhalt:GroBbriicken mit Plattenbalkenquerschnitt und diinnen Stegen

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze beifiigen): In den 1970er Jahren wurden vielfach GroBbriicken als Durchlauftrager
mit Plattenbalkenquerschnitt und diinnen Stegen gebaut ohne Quertrager (Hombergquerschnitt). Typische Stiitzweiten
betragen bis zu 45 m, Schlankheiten L/H bis 1/16, Bauhdhe bis 3 m und Stegdicke nur héchstens 1 m.

Bei diesen Uberbauten wurde die Torsion der Haupttrager fiir die Nachweise in den Grenzzustinden der Tragfahigkeit meist
komplett vernachlassigt (,Vertraglichkeitstorsion®, ,nur ZwangschnittgréBe*), wie es bis heute im Hochbau noch Ublich ist.
Tatsé&chlich entstehen Torsionsmomente in den Stegen bei realitdtsnaher SchnittgréBenberechnung jedoch durch die
~Spreizung der Stege in den Stlitzachsen®. Da die Torsionssteifigkeit der diinnen Stege nur gering ist, und darlber hinaus
durch Rissbildung im GZT noch stark weiter reduziert wird, wurde diese geringe Torsion als , Tragreserve” auBBer Acht
gelassen (dazu siehe z.B. Leonhardt: Vorlesungen iber Massivbau, Teil 6, Kap. 13). Die Bemessung der Haupttrager erfolgte
nur fir Biegemomente und Querkraft. Fir die Kontrolle der Risse aus Torsion wurde lediglich eine Mindestbewehrung
empfohlen. Geschlossene Bligel fiir den Schubfluss aus Torsion wurden als nicht nétig angesehen (siehe dazu z. B. Fritz
Leonhardt, Vorlesungen Uber Massivbau, Teil 6, Bild 13.25 f.) und sind auch meist nicht vorhanden.

Bei der Bemessung nach Nachrechnungsrichtlinie (Stand 04/2015) ist eine Torsionssteifigkeit von mindestens 40 % der
Torsionssteifigkeit im Zustand | anzunehmen. Diese setzt sich zusammen aus dem Anteil des Steges zuzlglich der Anteile
der mitwirkenden Plattenbreite. Die sich so ergebende TorsionsschnittgréBe wird Gblicherweise beim anschlieBenden
Bemessungsnachweis allein dem ,Torsionskasten” des Steges zugewiesen. Dieser ist jedoch aufgrund des oben
beschriebenen Konstruktionsprinzips der &lteren Plattenbalkenbriicken mit diinnen Stegen viel zu schwach bewehrt fir die
Erfordernisse der Torsion.

Frage: Darf die Torsionssteifigkeit im GZT unter Umstanden fir derartige torsionsweiche Konstruktionen weiter vermindert
werden?

Lésungsvorschlag Verfasser:

Die Torsionssteifigkeit darf fir die SchnittgréBenermittlung im GZT als unterer Grenzwertbetrachtung vollstandig
vernachlassigt werden, wenn geman DIN-Fachbericht 102, 11-4.3.3.2.2 zusétzlich nachgewiesen wird, dass die
Hauptdruckspannungen des Steges in den Stiitzbereichen bei kombinierter Beanspruchung von Torsion, Querkraft,
Biegemomenten und Normalkréaften nicht tberschritten werden. Fur diesen Nachweis ist die Torsionssteifigkeit als oberer
Grenzwert mit mindestens 40 % der Torsionssteifigkeit nach Zustand | anzunehmen. Wird von diesem Nachweis Gebrauch
gemacht, ist die vorlaufige Nutzungsdauer der Briicke mit 20 Jahren (Nachweisklasse C) einzustufen.

Hinweise auf andere Regelwerke bzw. Literatur: ...

Behandelt im Gremium: AG Schwerverkehr Datum: 06.12.2016

Stellungnahme des Gremiums:

Bei Plattenbalkenbriicken ohne Quertrager tGber den Innenstitzen und mit schlanken Stegen (sog. Typ Homberg, siehe auch
Leonhardt, F.: Vorlesungen Gber Massivbau, Teil 6, Kap. 13) bestehen keine Bedenken, wenn beim Nachweis der
Tragféhigkeit mit einem in sich geschlossenen Modell fiir alle mitwirkenden Bauteile beziglich der SchnittgréBenermittiung
und Bemessung die Torsion in den Langstragern bei den Nachweisen fiir die Bewehrung nicht berlicksichtigt wird (Dies
bedeutet, dass sich hieraus ergebende SchnittgroBenerhéhungen, z. B. bei der Fahrbahnplatte und auch bei den
Haupttragern (Querkraft und Biegung), bei der Nachweisfiihrung zu berlicksichtigen sind.). In diesem Fall darf die
Torsionssteifigkeit wie im Fall der Vertraglichkeitstorsion vollstédndig vernachlassigt werden. Zur Vermeidung eines sproden
Versagens der Druckzone in den schlanken Stegen Uber den Innenstiitzen, sind jedoch zusatzlich folgende Nachweise zu
fihren, wobei die Torsionsmomente mit mindestens 40% der Torsionssteifigkeit nach Zustand | zu ermitteln sind:

Meg < MRgy

Ved < VRamax  Ted S Tramax  UNA  (Teo/Tramax)? + (Ved/VRdmax)? < 1

Werden die Verschiebungen der Stege in Briickenquerrichtung unmittelbar oberhalb der Lager behindert, ist die daraus
resultierende Rahmenwirkung mit Biegung in Briickenquerrichtung zu bericksichtigen.

Wird von diesem Nachweis Gebrauch gemacht, ist die vorlaufige Nutzungsdauer der Briicke mit 20 Jahren (Nachweisklasse
C) einzustufen.

Bauaufs. relevant

(JIN): /

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch das zusténdige Gremium ausgefillt.
Bundesanstalt fir StraBenwesen 01.06.2011



