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Die gerammte einseitige Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschitzt ausgefiihrten Bautei-
len nach TL-SP 99. Die Ubergangskonstruktion ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von

2,0 m gerammten Pfosten (Lange 1,9 m) und den am Pfosten bzw. am Abstandhalter angebrachten B-
Profil-Holm (alternativ: A-Profil-Holm) mit einer L&nge von 4,0 m. Die Holme sind tberlappend ange-
ordnet und mit Schrauben verbunden. Zwischen Holm und Pfosten befindet sich bei der ESP noch ein
zusatzlicher Stutzbugel. Der Abspanngurt wird zum Schutzplankenholm nach vorne gefiihrt und mit
diesem verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion ESP 4.0—-EDSP 2.0

Erstpriifung TB 11 BASt 2009 7G 11
TB 32 BASt 2009 7G 12

Begutachtung BASt-gepriifter Ubergang

Hersteller

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 ESP 4.0, N2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1

Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR

Breite der UK [m] 0,5

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 8,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] [1,5

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,3

Geprufte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

gepruft im Forschungsprojekt FE 03.413/2006/FRB
"Prufung und Einstufung von Fahrzeugriickhalte-

Bemerkungen systemen nach DIN EN 1317" im Auftrag des BMVI
Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig ver-
wendet werden

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] --

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

N2 W5 A
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefihrten Stahl-
bauteilen. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 12,0 m und verbindet die Schutzeinrichtungen
EDSP 2.0, H1 und Super-Rail Eco, H2. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand
von 1,33 m bzw. 2,0 m im Anfangsbereich sowie die an die Pfosten (Sigma- und C-Profile) angebrach-
ten 4,3 m langen Holme und Verstarkungsprofile im Bereich der Ubergangskonstruktion. Die Schutz-
plankenholme im B-Profil iberlappen und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Trans Super-Rail Eco — EDSP*

Erstpriifung IE l; modifizierter Ubergang
Begutachtung 2013 7G 53 und Modifikation (APVUB) 145/14
Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)
Charakteristisches Material der UK S235JR / S355JR

Breite der UK [m] 0,5

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,7-0,9

Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

In der Prifung wurden 2 UKs symmetrisch aufgebaut mit einem 10 m langen
angeschlossenen Zwischen-stick Super-Rail Eco.

Die Hohenanpassung der Schutzplankenholmes von 0,75 m (EDSP 2.0) auf 0,70
m (Super-Rail Eco) erfolgt innerhalb der ersten beiden Felder der Ubergangs-
Bemerkungen konstruktion auf einer Lange von 8 m.

Siehe 1. Revision der Begutachtung (APVUB) 145/14 der BASt vom 24.08.2015.
* Der Produktname wurde mit der Ubernahme durch die Studiengesellschaft fir
Stahlschutzplanken e.V. in "Flextra EDSP - SR Eco" geandert.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI6

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 W3 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2013 7G 53 - (APVUB) 145/14 vom 24.08.2015
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2013 7G 53 - (APVUB) 145/14 vom 24.08.2015
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Die gerammte einseitige Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzten Bauteilen aus
Stahl nach RAL-RG 620 und verbindet die Schutzeinrichtungen ESP 4.0, N2 und Eco-Safe 2.0, N2/H1
im StoRbereich miteinander. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 0,0 m.

Der C-Pfosten im Ubergang ist mit der geschlossenen Seite zum Verkehr hin gerammt, d.h. dass die
offene Seite des Pfostens auf der StoRabgewandten Seite liegt. Die Holme sind in Fahrtrichtung
Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra ESP 4.0 — Eco-Safe 2.0

Erstpriifung TB 11 CTS 11142-2693/18415-2
TB 32 CTS 11142-2693/18413-2

Begutachtung 2016 7G 56

Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 ESP 4.0, N2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Eco-Safe 2.0, N2/H1

Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR / S355JR (C-Pfosten)

Breite der UK [m] 0,138*

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 0,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,5

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] --

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,4

Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

*Breite angeschlossene ESP 4.0 = 0,183 m
Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig

verwendet werden.
Bemerkungen

siehe 1. Revision der Begutachtung V4a - (P-Zert)
169/16 der BASt vom 02.04.2020

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,4

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -—-

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung ---

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,3
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
N2 W5 A

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2016 7G 56 — (P-Zert) 169/16 vom 02.04.2020
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2016 7G 56 — (P-Zert) 169/16 vom 02.04.2020
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Die gerammte einseitige Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bauteilen
nach RAL-RG 620. Die Lange der UK betréagt im Regelfall 16,0 m und verbindet die Stahlschutzeinrich-
tungen Super-Rail, H4b und Super-Rail Pro auf Bauwerk, H4b. Die Lange des Ubergangs ist abhangig
von dem Uberstand der Langselemente der angeschlossenen Schutzeinrichtung SR Pro Bw und kann
alternativ 14,67 m oder 13,33 m betragen, je nachdem wie die SR Pro Bw-Konstruktion auf dem Bauwerk
endet. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m bzw. 0,66 m (im Regelfall
ab 12 m vor Bauwerksbeginn) gerammten C125-Pfosten (Lange 2,4 m) und Pfostenverlangerungsstiicken
(im Regelfall ab 8 m vor Bauwerksbeginn). Uber Deformationsrohre und teilweise zusatzliche Distanzele-
mente sind die B-Profil-Holme mit einer Lange von 4,3 m an den Pfosten angebracht. Mehrere der Pfosten
werden nur hinter dem System gerammt, jedoch nicht verschraubt. Die Holme sind tiberlappend angeord-
net und mit Schrauben verbunden. Laschen-Klemmverbindungen fixieren die 2 riickseitig offen gestalteten
und untereinander verschraubten Kastenprofil-Holme mit einer Lange von 4,0 m am Pfosten. Die stumpf
gestoRRenen Kastenprofil-Sto3e werden passférmig mit innen angeordneten Stol3verbindern fixiert. Die
Verbindung zwischen dem von oben auf den Pfosten montiertem oberen dritten Kastenprofil-Holm und
dem Kastenprofil-Passstiick erfolgt mittels eines Adapterstiickes als StoRRverbinder.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra SR — SR Pro Bw

Erstpriifung B 11 Tl:)V X53.12.P10
TB 81 TUV X53.09.P10

Begutachtung 2016 7G 60

Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Super-Rail, H4b (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Pro Bw, H4b (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m] 0,32 - 0,50

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15-1,40

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 16,0 (alternativ 14,67 oder 13,33)

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,5

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 3,2 (Fahrzeugeindringung V1)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

gerammt / angeschlossene SE 2 auf Briickenkappe/ Bau-

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung werk verankert

alternative Lange der UK, je nachdem wie die SR Pro Bw-
Konstruktion auf dem Bauwerk endet;

Bemerkungen Siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 189/16 der BASt vom
25.11.2016

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 15

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 3,2

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H4b W5 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2016 7G 60 — (P-Zert) 189/16 vom 25.11.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2016 7G 60 — (P-Zert) 189/16 vom 25.11.2016
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Die gerammte einseitige Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Ubergangskonstruktion ist gekennzeichnet durch die in einem
Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (Lange 2,0 m), den an den Deformationsrohren bzw. am
Abstandhalter angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,3 m. Die Holme sind Uberlappend
angeordnet und mit Schrauben verbunden. Das Kastenprofil schlie3t an ein Zwischenholmprofil (C100)
an, das mit dem Abspanngurt der EDSP verbunden wird. Zwei C125-Pfosten werden im ersten Feld
von der EDSP aus gesehen hinter das System gerammt und nicht mit dem Zwischenholm verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra SR — EDSP/2.0
Erstpriifung B 11 TQV X53.01.112
TB 42 TUV X53.02.112
Begutachtung 2009 7G 54
Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail, H2 (B-Profil)
Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR

0,66 (inkl. Pfosten C 125 und

Breite ggr UK [Ql Zwischenholm im Schnitt E-E)
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 13,77

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,1

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,4

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Die Ausfiihrung der Ubergangskonstruktion kann
fahrtrichtungsabhangig und bedingt durch eine
Bemerkungen unterschiedliche Lage des Verstarkungsholms variieren,
siehe 2. Revision der Begutachtung (P-Zert) 110/16 der BASt
vom 29.06.2017

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2009 7G 54 — (P-Zert) 110/16 vom 29.06.2017




UK - 4006

Seite: 2von 2

Flextra SR — EDSP/2.0

us|ppIsiay
HO Jon

Wioyuayasmy
wi ueBuniyog

LO'OF

s

L0 1-1'1 g Bojeue Bungneyosiap usjsuosue ‘WioysBunyieisian,
Jw BUNPUIGIBA Ul NU d$ 03 18P Yole.ag Wi | 0 BGNEIYDS

i

OE'} B2

|-

il[e

X e

oes

3-3 puyos

OO

~
0L'se

Allelag

a-g puyes

oo

J-0 Wuys

BumupIpyeq

J12p usBaBius BueBiaqn uspuayssidsiua
usp any ua)Pb ‘puis uaqabiabue

LUSLULLIE[Y Ul 2Ip ‘8§ pUn Waliwnn-a)ia |

00°2e
(Lizeloree

[ =

L0§-1 18 8yais uaBungneiyosien-gois

Z0Z-1'1E Bojeue Bungnelyssia, UslsUOSUE "WoysBunyels 8,
W BUNpUIUSA Ul INU JIyd-¥3dNS J8P Uoieseg Wi 71 0F 2qneyos ,

g-9 Biuysg

(o1d-¥ 189 Sunupiouy) WioYSBUNY EISISA 00'T L

! €Leeielee

w5e
V- Huyog

\l

./
o
e

(|yo1g-g 189 Bunupiouy) wioysBunyeisisp 00'ZH

VT , o G Vel L TEL A gl o
00 & I I PR oy 7 S/ EETE
73— — a— o— &7 a— v —]
1 | 1 i 1 1 n il 1l il
T 0E T —
e |3 s a g
& I3
~ . 1] N H 1] il I Il
3 a—= 9— q—= 1 1 == z
, Tirzelorze {00 52)%5 08 [—
_ ELZEIEL 2E _
e . o0zt . .
TH ‘0’2 4503 W+ +wig'e | zH ‘|ley-asdng
W LET

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2009 7G 54 — (P-Zert) 110/16 vom 29.06.2017
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Die 15 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgeflhrten Bauteilen nach RAL-RG 620 und verbindet die beiden Stahlschutzeinrichtungen Super-
Rail Eco und Super-Rail. Die Ubergangskonstruktion ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand
von 1,33 m (1,67 m zu Beginn) gerammten C-Pfosten (Lédnge 1,9 m, 2,0 m bzw. 2,4 m) und den an den

Deformationsrohren bzw. Deformationsbugeln

angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m

(3 Felder a4 m, 1 Feld a 3 m - Passstiick). Die Holme sind tiberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden. Das SR Eco-Kastenprofil schlieBt Gber ein Adapter-Stiick und ein Y-Stick an
die beiden Super-Rail-Kastenprofile an. Auf 8 m Lange wird ein zuséatzlicher Verstarkungsholm

zwischen B-Profil-Holm und den Deformations
Zeichnung).

elementen mit HRK-Schrauben befestigt (siehe

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Flextra SR Eco — SR

Erstpriifung TB 11 CTS 11142-2503/18042-1

TB 51 CTS 11142-2503/18022-1
Begutachtung 2015 7G 53
Hersteller Studiengesellschaft fiir Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Super-Rail, H2/H4b (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK

Stahl S235JR, S355JR (Pfosten SR Eco)

Breite der UK [m]

0,50

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m]

1,15

Lange der Ubergangskonstruktion [m]

15 + 0,8 m bauartbedingter Uberstand (Verstarkungs-
profil) Uber Pfostenachse hinaus (alternativ 14,33)*

Maximale seitliche Position des Systems [m]

1,3

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

1,2 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

1,0

Geprlifte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt

Bemerkungen

*alternative Lange der UK, je nach Ausfiihrung der
Fahrtrichtung (FR)

siehe 1. Revision der Begutachtung (P-ZERT) 094/15
der BASt vom 14.06.2018

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W)y [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,2
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung V14
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2015 7G 53 — (P-Zert) 094/15 vom 14.06.2018
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Flextra SR Eco — SR
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N2/H1 und Super-Rail Eco, H2. Das System is

(Lange 1,9 m) sowie den an den Deformations
Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,3 m
Schrauben verbunden.

Hoéhenausgleich (5 cm) zwischen Feld 1 und 3

Pfostenabstand 1,33 m (Pfosten 9: C125 fir U
Kastenprofil mit abgewinkeltem, sowie gefaste
der angeschlossenen SR Eco Bauweise her.

Die 12 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 2.0,

t gekennzeichnet durch die in einem Abstand von

1,33 m bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten

bugeln bzw. am Abstandhalter angebrachten
. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit

Das Feld 1 der Ubergangskonstruktion besteht aus der Eco-Safe mit einem Pfostenabstand von
1,33 m. Zwischen dem 1. und dem 2. Pfosten beginnt zudem das riickseitig angebrachte Verstarkungs-
profil. Im 2.Feld wird der Pfostenabstand der C-Pfosten auf 1,00 m verklrzt. Dieses Feld dient zum

. Am Pfosten 8 wird zusatzlich ein Endbefestigungs-

winkel und ein Abstandhalter zur Anbindung des Kastenprofils in Feld 3 montiert. In Feld 3 betragt der

K, Pfosten 10, 11: Pfosten C125 SR Eco). Das
n StoRverbinder stellt die Verbindung zum Kastenprofil

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco

Erstprifung TB 11 CTS 11142-2545/18075-3

TB 42 CTS 11142-2545/18074-3
Begutachtung 2015 7G 58
Hersteller Studiengesellschaft fiir Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 2.0, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Super-Rail Eco, H2

Charakteristisches Material der UK

Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m]

0,485

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m]

0,75-0,90

Lénge der Ubergangskonstruktion [m]

12,0 (+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des
Verstarkungsprofils beim B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,3

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 2,8 (Fahrzeugeindringung VI)
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Siehe 2. Revision der Begutachtung (P-Zert) 203/15 der
BASt vom 18.09.2019

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden

| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,7
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2015 7G 58 — (P-Zert) 203/15 vom 18.09.2019
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T

Die 8 m lange gerammte und einseitige Ubergangskonstruktion Flextra SR Eco - SR Eco HS verbindet
die 0,45 m breite Super-Rail Eco mit der 0,37 m breiten Super-Rail Eco HS (beide im B-Profil). Die
Ubergangskonstruktion wird dazu (ber die Lange schmaler. Die Steifigkeit wird von der weicheren
Konstruktion hin zur steiferen Konstruktion erhoht, indem der Pfostenabstand der Ubergangskons-
truktion gréRer gewahlt ist als der Pfostenabstand der steiferen Konstruktion und kleiner als der
Pfostenabstand des weicheren Systems. Im ersten Feld (von SR Eco kommend) wird das System
analog zur Schutzeinrichtung Super-Rail Eco errichtet, jedoch mit einem Kastenprofil der Super-Rail
Eco HS (ohne Verstarkungskasten) und unterschiedlich langen Deformationselementen. Im zweiten
Feld wird die Konstruktion analog zur Schutzeinrichtung Super-Rail Eco HS errichtet, jedoch ohne
Zusatzpfosten an den Schutzplankenholmen und ohne Verstarkungskasten. Der Pfostenabstand
betragt in der Ubergangskonstruktion durchgangig 1,0 m.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra SR Eco - SR Eco HS

Erstpriifung TB 11 CTS 11050-2462/17938-1
TB 51 CTS 11050-2462/17939-1

Begutachtung 2014 7G 61

Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco HS, H2 (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR / Pfosten Stahl S355 JR

Breite der UK [m] 0,435

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,9

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 8,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,0

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,3 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Umbenennung UK von ,HSConnect* (Name in
Prufberichten und in der Begutachtung) in ,Flextra SR
Eco - SR Eco HS" sowie angeschlossene SE von
~-HSRail H2W2, H2" in ,Super-Rail Eco HS, H2"

siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 358/14 der
BASt vom 02.04.2015

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,2
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W3 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2014 7G 61 — (P-Zert) 358/14 vom 02.04.2015
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Flextra SR Eco - SR Eco HS
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angeschlossene

) doppelseitige
Schutzwand in
Oribetonbauweise
Step-Barrier-Profil
Lange 9,99 m

angeschiosserie
einseitige Stahl-
Schutzeinrichtung

“Mega Rail s”

Lange inkl. Absenkung 24 m

Die einseitige Ubergangskonstruktion verbindet die gerammte, einseitige Stahlschutzeinrichtung MegaRail s
(Holmprofil B) bestehend aus korrosionsgeschuitzt ausgefiihrten Bauteilen mit der doppelseitigen Ortbeton-
schutzwand Step 90. Sie besteht aus 4 gerammten Schutzplanken-Baugruppen, einem Betonfertigteil und 2
Segmenten in Ortbetonbauweise. Die Schutzplanken-Baugruppe ist durch die im Abstand von 1,33 m bzw.
1,0 m gerammten Pfosten (C 125, Lange 1,8 m) gekennzeichnet. Die Verbindung am Betonfertigteil erfolgt
bei den B-Profilholmen tber je 6 Schrauben (M16x30 8.8) in einbetonierte Gewindehtlsen. Das Betonfertig-
teil mit einer Lange von 3,0 m ist bewehrt. Die UK wird durch zwei bewehrte BSWO-Segmente mit einer Lan-
ge von insgesamt 9,92 m komplettiert. Der Zwischenraum von Betonfertigteil und BSWO-Segment bleibt
unverfllt. Die Verbindung des Betonfertigteils und dem ersten BSWO-Segment erfolgt Giber je drei Stahl-
Gurte auf der Vorder- und Riickseite. Ein weiterer Gurt ist dazu versetzt angebracht und Giberspannt die bei-
den BSWO-Segmente. Alle Gurte sind mit Schrauben M16x45 8.8 an in dem Beton eingebrachten Innenge-
windehiilsen befestigt. Die kraftschliissige Verbindung der BSWO-Segmente der UK mit der angeschlosse-
nen Ortbetonschutzwand erfolgt mittels durchgehender Bewehrung (2 @ 12 mm BSt5008S).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra F1

Erstprifung TB 11 BASt 2009 7G 06
TB 51 BASt 2009 7G 07

Begutachtung 2017 7G 53

Hersteller Saferoad RRS GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 MegaRail s, H2 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Step 90 (Bestand), H2

Mega Rail s und Stahlteile der UK: S235JR / Betonfertigteil:
C 35/45 XF4, XC4, XD3 — Bewehrung Stahl BSt500P /

Charakteristisches Material der UK BSWO: C 30/35 XF4, XC4, XD3 — Bewehrung Stahl BSt500S
/ Betonfundament: C 30/35 XF4, XC4, XD3 — Bewehrung
Stahl B500A

Breite der UK [m] max. 0,59

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 26,63

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,90

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,05

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,49 (B-Profilholm)
Stahlpfosten gerammt, Betonfertigteil frei auf Betonfundament
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung (b=1,20 m) aufgestellt, BSWO beidseitig 5 cm tief eingespannt

in Betonfundament/Betonfahrbahn

siehe Begutachtungsschreiben 145-17 (F6488002) der BASt

Bemerkungen vom 22.05.2017

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [M]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W3 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2017 7G 53 - 145-17 (F6488002) vom 22.05.2017
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Im Schnitt D-D und E-E wird die BSWO 5 cm tief eingebunden.

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2017 7G 53 - 145-17 (F6488002) vom 22.05.2017
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Die doppelseitige Ubergangskonstruktion Vario-Transition® TS verbindet die Ortbetonschutzwand
TSS® Softhaer im Step-Profil mit der Betonschutzwand Haitsma nBAO1 aus Fertigteilen im Step-Profil.
Alle Konstruktionen sind doppelseitig im Step-Profil.

Die Ubergangskonstruktion besteht dabei aus 2 Betonschutzwandfertigteilen BA31 mit verstérkter Be-
wehrung a 6 m. Die BSWF BA31 werden untereinander und mit einem 0,5 m langen Stahlkorper glei-
chen Querschnitts (mit einer 1 m langen Zusatzbewehrung) mittels Kupplungsplatte K1 kraftschliissig
verbunden. Die Verbindung zwischen Fertigteil der Haitsma nBAO1 und der BSWF BA 31 wird mittels
Kupplungsplatte K6 ausgefiihrt. Die anschlie3ende Ortbetonschutzwand TSS® Softhaer wird mit einer
durchgehenden Bewehrung mit dem Stahlkdrper verbunden, wobei am Anfang noch die Anpassung an
das Step-Profil erfolgt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Vario Transition® T-S

Erstprifung TB 11 | TTAI 09.TR.089-c/RF (Prifnummer F094311)
TB51 |BASt 2007 7G 09

Begutachtung 2010 7G 61

Hersteller Haitsma Beton B. V., Niederlande

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 TSS® Softbaer, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Haitsma nBAO1, H2

Beton: C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA;

Charafiggiscigs Material der UK Bewehrungsstahl: BSt 500S, Stahlhaube: S235 JR

Breite der UK [m] 0,542
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,9
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 14,50

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,4

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,7

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,83

Freistehend auf Fundament aus Betonplatten (TB11)

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung freistehend auf Asphalt (TB 51)

Siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 459/09 der

Bemerkungen BASt vom 26.11.2013

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W5 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2010 7G 61 — (P-Zert) 459/09 vom 26.11.2013
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2010 7G 61 — (P-Zert) 459/09 vom 26.11.2013
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m TSS Vario-Transition® EDSP

Die einseitige Ubergangskonstruktion TSS Vario-Transition® EDSP verbindet die Ortbetonschutzwand
TSS® Softbaer, H2 im beidseitigem Step Profil mit der einseitig gerammten Stahlschutzeinrichtung
EDSP 2.0. Die Konstruktion besteht aus drei einseitigen Schutzplanken Baugruppen und fiinf Beton-
schutzwand-Fertigteilen mit Stahlschutzplanken auf der Vorderseite sowie einem Element in Ortbeton-
weise teilweise mit Stahlschutzplanken. Die Schutzplanke wird aus vorgefertigten, korrosionsgeschitz-
ten Einzelteilen aus Stahl ausgefihrt. Die Betonschutzwandfertigteile sind gleichen Querschnitts, jedoch
unterschiedlicher Lange und in einem Abstand von 0,05 m biindig ausgerichtet. Die Elementzwischen-
raume bleiben unverfillt. Die Ubergangskonstruktion wird mit einem in Ortbetonweise hergestellten,
bewehrten Element komplettiert. Die Verbindung der Betonschutzwandfertigteile untereinander und mit
dem Stlick Ortbetonschutzwand erfolgt mittels 2 B-Profilholmen an der Vorderseite und 1 Abspanngurt
auf der Ruckseite. Der untere Profilholm wird im Bereich der gerammten Stahlschutzeinrichtung nach
unten hin abgesenkt und am Ende mit einem Kopfstlck versehen.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion TSS Vario-Transition® EDSP

Erstoriifung TB 11 BASt 2005 7G 17
TB 51 BASt 2005 7G 18
Begutachtung 2017 7G 51
Hersteller STRABAG AG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 TSS® Softbaer, H2 mit Baustahl im Bestand
BSWF & BSWO: Beton C30/37(LP), XC4, XD3, XF4, WA
Charakteristisches Material der UK Bewehrungsstahl: BSt 500S
EDSP & Stahlanteil UK: S235 JR
Breite der UK [m] 0,37 -0,78
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,85-0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 26,86

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,7

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,7

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,88

BSWEF: freistehend auf Betonfundament
Geprlifte Systemgriindung / -aufstellung BSWO: lose auf Schotterplanum aufgestellt
EDSP: gerammt

siehe Begutachtungsschreiben 144A-17 (F6488002) der

Bemerkungen BASt vom 08.03.2018

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W5 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2017 7G 51 — 144A-17 (F6488002) vom 08.03.2018
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TSS Vario-Transition® EDSP
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2017 7G 51 — 144A-17 (F6488002) vom 08.03.2018
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m TSS Vario-Transition® Super Rail W4
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Die einseitige Ubergangskonstruktion TSS Vario-Transition® Super Rail W4 verbindet die Ortbeton-
schutzwand TSS® Softbaer, H2 im beidseitigem Step Profil mit der einseitig gerammten Stahlschutzein-
richtung Super-Rail H2/H4b. Die Konstruktion besteht aus drei einseitigen Schutzplanken Baugruppen
und funf Betonschutzwandfertigteilen mit Stahlschutzplanken auf der Vorderseite sowie einem Element in
Ortbetonweise teilweise mit Stahlschutzplanken. Die Schutzplanke wird aus vorgefertigten, korrosionsge-
schitzten Einzelteilen aus Stahl ausgefuhrt. Die Betonschutzwand Fertigteile haben eine Lange von 1,0 m
— 3,0 m (gleicher Querschnitt inkl. Bewehrung) und sind in einem Abstand 0,05 m biindig ausgerichtet. Die
Elementzwischenrdume bleiben unverfiillt. Die Ubergangskonstruktion wird mit einem in Ortbetonweise
hergestellten, bewehrten Element komplettiert. Die Verbindung der Betonschutzwandfertigteile unterei-
nander und mit dem Stiick Ortbetonschutzwand erfolgt mittels zwei B-Profilholmen an der Vorderseite und
3 Abspanngurten auf der Rickseite. Das Kastenprofil der Super-Rail ist mit dem zweiten Betonschutz-
wandfertigteil am Kopf verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion TSS Vario-Transition® Super Rail W4

Erstriifung TB 11 BASt 2007 7G 16
TB 51 BASt 2007 7G 17
Begutachtung 2017 7G 52
Hersteller STRABAG AG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Super Rail, H2/H4b (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 TSS® Softbaer, H2 mit Baustahl im Bestand
BSWF & BSWO: Beton C30/37(LP), XC4, XD3, XF4, WA;
Charakteristisches Material der UK Bewehrungsstahl: BSt 500S
Super-Rail & Stahlanteil UK: S235 JR
Breite der UK [m] 0,8
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15-1,23
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 27,10

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,2

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,0

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,59

BSWEF: freistehend auf Betonfundament
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung BSWO: lose auf Schotterplanum aufgestellt
Super-Rail: gerammt

siehe Begutachtungsschreiben 144B-17 (F6488002) der

Bemerkungen BASt vom 08.03.2018

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung VlIy [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2017 7G 52 — 144B-17 (F6488002) vom 08.03.2018
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2017 7G 52 — 144B-17 (F6488002) vom 08.03.2018
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Die doppelseitige Ubergangskonstruktion verbindet die Ortbetonschutzwand Step 90 (H2 W1) mit der
HP 180/Typ 90 Step (H2 W5) aus 6 m langen Betonschutzwandfertigteilen. Die Ortbetonschutzwand
der Ubergangskonstruktion hat eine auf 5 Meter Lange verstarkte Bewehrung mit 4 @ 20. Die beiden
oberen Bewehrungsstébe werden an die Bewehrung 2 & 12 der angeschlossenen Ortbetonschutz-
wand Step 90 angeschweif3t. Die beiden unteren Bewehrungsstébe enden nach 5 Metern. Die Beweh-
rung der verstarkten Ortbetonschutzwand wird in den LT 1 eingeftihrt und mit den Bewehrungsstaben
des LT 1 (4 @ 20) kraftschlussig verschweif3t. Der LT 1 wird dann an die Ortbetonschutzwand
anbetoniert. Das Betonschutzwandfertigteil-Element wird werkseitig in die Stahlhaube LT 2 eingepasst
und als Einheit ausgeliefert. Die Stahlhaube LT 2 wird mit lhrem Schwert in die Nut des LT 1 einge-
schoben (Nut-Schwert-Verbindung) und verbindet somit die beiden Betonschutzwande. Zur Sicherung
der Verbindung wird die Schraube M27 eingefihrt und mit der Mutter handfest (10-17 Nm) angezogen.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-2

Erstprifung ig 5131 H’ﬁ: Eggigi; Prufbericht 09.TR.076-B/ML
Begutachtung 2010 7G 50

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Step 90 (Bestand), H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 HP 180, Typ 90 Step, 2-seitig, H2

BSWEF: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
UK Hauben: Stahl S355 MC

BSWO: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
Bewehrung: Stahl B500B

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,54
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 11,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,65

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,65

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,10

BSWO Uber 5 m Lange 5 cm tief in Asphalt eingespannt
Haube LT 1 mit Betonfillung (Flllung 5 cm eingespannt in
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Asphalt)

Haube LT 2 frei auf Asphalt stehend

BSWEF frei auf Asphalt stehend

Siehe 1. Revision der Begutachtung 147-17 (F6488002)

Bemerkungen der BASt vom 22.05.2017

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W2 C

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2010 7G 50 — 147-17 (F6488002) vom 22.05.2017
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35 m Ortbetonschutzwand (LT 100/Step 90)
(davon 5 m Lange 5 cm tief im Asphalt eingespannt)

Ubergangskonstruktion Linetech LT 1-2

60 m BSWF
(HP 180/Typ 90 Step)

|1
5 m Orbetonschutzwand mit verstrkter Bewehrung “Spall” 0,05 m | I (10 Elemente a & m)
LT1 LT2 | |
4.5m 0.5m 1.0m 5.00m
0.5m l [ Anprallpunkt TB 51
Ix@20 mm,L=850mm :_D_E_l‘;]__J Anprallpunkt TB 11
\ [ | /
) L / /
F 7
{
R R R RO RN
" ____soom i |
5 cm tief im Asphalt eingespannt | |
650mTB 51 4,55 m TEB 51
|
EE0mTE 11 [ 445mTE 11
T

Betenschutzward aus Cefbeten Linge = 3559 m

pi'|
N

Uberganskonstruktion Linetech LT 1-2

Uerganskenstruktion LT 1-2 115 m

11,06 m

Betorschutzwand sus Betonfertighellen, ¥ Dlements § 6,00 m = 65,00 m

Schnitt A-A M=120

Enspannung: Tiele 5 ne

Autlagebereich
e Fahehabroberbay

Wandfull auf 12 m Linge 5 cm Hief im Asphalt singespannt

Verstirkhe Bevehrung
Lxe20 ma, S m Linge

» |

Schnitt B-B M=1:20

Autlagebereich

»B

Schnitt (-0 M=1:20
Bewehrung Haube LT 2

e20 an

Fabrbabroberbau

Schnitt D-D M=1:20
Betonschutzwandfertigteil HP 160

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2010 7G 50 — 147-17 (F6488002) vom 22.05.2017
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Die 12 m lange doppelseitige Ubergangskonstruktion besteht aus zwei Betonfertigteilen, welche eine
kraftschlissige Verbindung der Streckensysteme DB 80, H2 und DB 80F, H2 herstellen. Fur die ange-
schlossene Schutzeinrichtung DB 80F sowie die Ubergangskonstruktion wird das Zugbandsystem
K180 und fir die angeschlossene Schutzeinrichtung DB 80 das Zugbandsystem K180S verwendet. Fur
die Verbindung der Elemente untereinander werden immer Kupplungselemente K180 eingesetzt, wo-
bei die erste Kupplung der Ubergangskonstruktion (letztes Element DB 80/erste Element UK) zuséatz-
lich mit einer Kupplungssicherung versehen ist. An allen Betonelementibergéngen werden an den
Sockeln jeweils zwei EPDM Stol3fugeneinlagen mit Schlitz eingelegt. In den Schlitz wird ein Gummiring
eingehangt, der die beiden Einlagen verbindet und die Position halt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion DB SafelLink® DB 80 — DB 80F

Erstpriifung TB 11 TL:JV Y58.02.005
TB 51 TUV Y58.04.006

Begutachtung 2014 7G 59

Hersteller DELTA BLOC International GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 80, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 DB 80F, H2

Beton C30/37 XC4,XD3,XF4,XA1L

Stahlteile S235JR

Kupplungselemente S235JRG2

Betonfundament unter Rampenelementen: C20/25

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,60
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,6

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,7 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0

auf ungebundener Tragschicht montiert

DB80: frei auf Asphalt aufgestellt;

DB 80F + UK: je Element werden 2 Stahldorne (auf der
Elementvorderseite) zur Verankerung in den Boden
gerammt

Rampenelemente am Anfang und Ende werden mit je 4
Klebeankern auf einem Betonfundament (b=0,80 m)
befestigt

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

siehe Begutachtungsschreiben (P-ZERT) 251/14 der

Bemerkungen BASt vom 29.05.2015

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 15

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,6

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W5 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2014 7G 59 - (P-Zert) 251/14 vom 29.05.2015
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DB SafeLink® DB 80 — DB 80F
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2014 7G 59 - (P-Zert) 251/14 vom 29.05.2015
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Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-6-S verbindet die doppelseitige Ortbetonschutzwand Step 90 mit
der Super-Rail Eco. Die UK besteht aus 5 m Ortbetonschutzwand mit dem Profil Step 90 (mit einer verstark-
ten Zusatzbewehrung (langs und quer)) und dem Anschlusselement LT 1, welches das Ende der Ortbeton-
schutzwand bildet. An dieses Anschlusselement LT 1 wird das Betonfertigteilelement LT 6 Uber eine Nut-
Schwert-Verbindung kraftschliissig verbunden. Die Verbindung von dem Fertigteilelement LT 6 zur Stahl-
schutzplanke Super-Rail Eco im B-Profil wird durch den Systemadapter hergestellt. Dieser Systemadapter
wird ebenfalls tGber eine Nut-Schwert-Verbindung an das Fertigteilelement LT 6 kraftschlissig verbunden.
Uber den Systemadapter wird das Kastenprofil der angeschlossenen Schutzeinrichtung geschoben und mit
dem Systemadapter kraftschliissig verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-6-S

Erstprifung TB 11 TTAI F11380703 (PrUfber?cht 12.TR.001/RF)
TB 51 TTAI F11380701 (Prufbericht 12.TR.002/RF)

Begutachtung 2013 7G 54

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Step 90 (LT 100; Step-Barrier; TSS Safetybaer), H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK

LT 1-Stahlhaube, LT 6-Verbindungselemente, Systemadap-
ter, Verankerungsring: Stahl S355 MC
Ortbetonschutzwand, Fullung LT 1 und LT 6: Beton C30/37*
XD 3, XF 4, XC 4, WA, Bewehrungsstahl: B500B
Super-Rail Eco: S235 JR, S355 JR

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23
Maximale seitliche Position des Systems [m] [1,3
Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 14
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Ortbetonschutzwand Step 90: 5 cm eingespannt in Asphalt
UK: 2,5 m BSWO 5 cm eingespannt in Asphalt —2,5 m
BSWO und LT1 frei auf Asphalt aufgestellt - LT 6 frei auf
Sand-Kies-Gemisch (Bodenklasse 3) aufgestellt
Stahlsystem gerammt

Bemerkungen

*siehe 1. Revision der Begutachtung (P-Zert) 160/12 der BASt vom
07.04.2016

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1.4
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2013 7G 54 - (P-Zert) 160/12 vom 07.04.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2013 7G 54 - (P-Zert) 160/12 vom 07.04.2016
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 1.33 und ESP 4.0 besteht aus
korrosionsgeschutzten Bauteilen. Die Ladnge der Holme und Pfosten sowie die Formgebung der
Stiitzbiigel bestimmen die Form des Ubergangs. Die Ubergangskonstruktion ist 12 m lang und besteht
aus drei Teilabschnitten. Im ersten Abschnitt wird der Pfostenabstand der EasyRail von 1,33 m auf
2,00 m vergroRert. Im zweiten Abschnitt werden an Stelle der C-Pfosten Sigma Pfosten im Abstand
1,33 m angeordnet. Der dritte Abschnitt wird analog einer ESP 2.00 gebaut. Die Holme der
Ubergangskonstruktion (B-Profil) sind EDSP Holme, welche iiberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden sind.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EasyRail - ESP

Erstprifung TB 11 TQV X47.05.K04
B 32 TUV X47.06.K04

Begutachtung 2014 7G 55

Hersteller Volkmann Rossbach GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2/H1 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 ESP 4.0, N2 (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK Stahl, S235JR, S355JR

Breite der UK [m] 0,206

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,0

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] entfallt

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9
Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 394/13 der
Bemerkungen

BASt vom 18.11.2014

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

N2 W3 A

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2014 7G 55 - (P-Zert) 394/13 vom 18.11.2014
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2014 7G 55 - (P-Zert) 394/13 vom 18.11.2014
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 1.33 und EDSP 2.0 besteht aus
korrosionsgeschuitzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Formgebung der
Stiitzbiigel und Abstandhalter bestimmen die Form des Ubergangs. Die Ubergangskonstruktion ist
12 m lang und besteht aus vier Teilabschnitten. Der erste Abschnitt erfolgt der Wechsel von der
einfachen zur Distanzschutzplankenkonstruktion mittels zusatzlichen Abspanngurt. Der zweite
Abschnitt wird analog einer EDSP 1.33 jedoch mit C-Pfosten an Stelle der sonst Ublichen Sigma-
Pfosten gebaut. Der dritte Abschnitt entspricht einer EDSP 1.33. Die Holme (B-Profil) sind EDSP-
Holme, welche tberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden sind.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EasyRail - EDSP

Erstpriifung TB 11 TQV X47.07.K04
TB 42 TUV X47.08.K04

Begutachtung 2014 7G 56

Hersteller Volkmann Rossbach GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33 N2/H1 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK Stahl, S235JR, S355JR

Breite der UK [m] 0,50

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,0

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,1

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7

Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 395/13 der

Bemerkungen BASt vom 24.11.2014

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] —

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 W3 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2014 7G 56 - (P-Zert) 395/13 vom 24.11.2014
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 2.00 und Super-Rail Eco besteht
aus korrosionsgeschutzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Aomessungen der
Deformationselemente bestimmen das Format des Ubergangs. Die Ubergangskonstruktion ist 12 m
lang und besteht aus drei Teilabschnitten. Im ersten 4 m Abschnitt wird der Pfostenabstand der
EasyRail von 2,0 m auf 1,33 m verkleinert. Im zweiten 4 m Abschnitt wird der Pfostenabstand weiter
auf 1,0 m verkleinert und es erfolgt der Wechsel von der einfachen zur Distanzschutzplankenkonstruk-
tion mittels zusatzlichem Abspanngurt. Im dritten 4 m Abschnitt erfolgt dann der kraftschlissige
Anschluss des hinteren Abspanngurtes an das Kastenprofil der Super-Rail Eco mittels Ubergangs-
Kastenprofil und die VergroBerung des Pfostenabstandes tber 1,33 m bzw. 1,67 m auf 2,0 m.
Innerhalb der Ubergangskonstruktion werden die Pfosten so positioniert, dass die Vorderkante auf
einer Flucht verlauft. Die Holme sind Gberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EasyRail 2.00 — Super-Rail Eco

. TB 11 TUV X47.05.L05
Erstprafung TB 42 TUV X47.06.L05
Begutachtung 2013 7G 51
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 2.00, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2

SE 1: Stahl S355JR, UK: Stahl S355JR und S235JR

Charakteristisches Material der UK SE 2: Stahl S235JR und S355JR

Breite der UK [m] 0,21 -0,59
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,1

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,2

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Geprlifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt
Das A- und B-Profil kann gleichwertig verwendet wer-
den.

Bemerkungen Siehe Schreiben TUV SUD Auto Service GmbH vom

28.04.2014 sowie 2. Revision der Begutachtung
(P-Zert) 357/13 und (APVUB) 366/15 der BASt vom
21.07.2017)

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] | ---

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2013 7G 51 - (APVUB) 366/15 vom 21.07.2017
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Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2013 7G 51 - (APVUB) 366/15 vom 21.07.2017
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP) verbindet die einseitige Stahlschutzein-
richtung EasyRail 2.00, N2/H1 mit der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93KP, H2. Der Ubergang ist 19,55 m lang. In
Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit der Verringerung des Pfostenabstandes von 2,00 m auf 1,33 m
und im Weiteren auf 1,00 m. Vor dem Beginn des Beton-Anschlusselementes verringert sich der Pfostenabstand
auf 0,5m und 0,45 m. Zusétzlich wird zu Beginn des Ubergangs ein zweiter Schutzplankenholm unterhalb des
Ersten montiert. Im Verlauf der UK werden die Pfosten nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutz-
plankenholm ein Deformationsbiigel eingesetzt. An der Riickseite der Pfosten wird ein C-formiger Zwischenholm
angebracht. Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement), welches anprall-
seitig senkrecht ausgefiihrt ist, verschraubt. Der Zwischenholm wird an der Rilckseite des Anschlusselementes
verschraubt, welches auf einer Fundamentplatte steht. Zwischen dem Anschlusselement und der Fundament-
platte ist ein Dampfungselement montiert. Dies besteht aus zwei Widerlagern und einem dazwischen liegenden
Rohr, das sich beim Verschieben des Anschlusselementes auf der Fundamentplatte verformt und somit dampf-
end wirkt. Uber die integrierte Kupplung (Kralle L) ist das Anschlusselement mit einem Zwischenelement verbun-
den, welches auch auf einer Fundamentplatte steht. Das Zwischenelement dient der Profilanpassung von der
Form des Anschlusselementes (Step-Profil) zur angeschlossenen Schutzeinrichtung BSWF Typ NJ 93KP, H2 im
New Jersey Profil. Die kraftschlissige Verbindung erfolgt hier ebenfalls tber die integrierte Kupplung (Kralle E).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (KP)
Erstprifung B 11 TQV X47.12.L11

TB 42 TUV X47.13.L11
Begutachtung 2013 7G 52

Hermann Spengler GmbH & Co. KG,
Hersteller Volkmann 8? Ro%sbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 2.00, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2

Stahlteil: S355JR, S235JR
Betonteil: C30/37 (LP), XC4; XD3; XF4 (bei Typprifung

Charakteristisches Material der UK C60/75 in unbekanntem Prifalter), Bewehrung

BSt500S
Breite der UK [m] 0,206 — 0,610 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 19,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,6

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,5

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2
Stahlanteil gerammt, Betonanteil der UK in Fundamentschale,
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung angeschlossene BSWF 12 cm tief im Boden eingespannt mit

Kiespufferung vorne und hinten.

Siehe 2. Revision der Begutachtung 2013 7G 52 mit Schrei-
ben V4 - 578B-17 (F6488002) der BASt vom 23.03.2021.

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig verwendet
werden.

Bemerkungen

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] | -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dn [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w1 C

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2013 7G 52 mit Schreiben V4-578B-17 (F6488002) vom 23.03.2021
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Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2013 7G 52 mit Schreiben V4-578B-17 (F6488002) vom 23.03.2021
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Die einseitige Ubergangskonstruktion DB SafelLink® DB 80F - EDSP verbindet die beidseitige DB 80F
aus Betonschutzwandfertigteilen im New-Jersey Profil mit der gerammten Stahlschutzeinrichtung
EDSP 2,0. Alle aufgebauten Systeme sind auf unbefestigtem Untergrund installiert. Der Ubergang be-
steht aus 3 Schutzplankenholmen und zwei Betonelementen. Der-Stahlteil der Ubergangskonstruktion
besteht aus 6, je 4 m langen Schutzplankenholmen im Profil B. Die Systembreite variiert. Beim Uber-
gang von Beton auf Stahl sind 2 Holme Ubereinander angeordnet, wobei der untere Holm bis zum Un-
tergrund abgesenkt wird. Die gerammte EDSP 2,0 Profil B.entspricht der Regelaufstellung und hat eine
Systemhoéhe von 0,75 m und eine Breite von 0,49 m. Die DB.80F ist 80 cm hoch und hat eine Sockel-
breite von 60 cm. Die Elemente sind 6 m lang. Auf der Vorderseite des Systems befinden sich zwei
Aussparungen fir Stahlnagel zur Verankerung im‘Untergrund.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion DB SafeLink® DB 80F. - EDSP

Erstprifung TB 11 TL}IV Y58.03.105
TB 51 TUV Y58.04.105

Begutachtung 2009 7G 52

Hersteller DELTA BLOC International GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 80F, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP-2,0, H1 (B-Profil)

DB 80F — Beton.C30/37

BSWEF L1 C30/37 (~13kg Bewehrung Bst500 / Ifm)
BSWEF L2 C30/37 (~6kg Bewehrung Bst500 / Ifm)
EDSP & Verbindungen / Stahlteile: Stahl S235JR

Charakteristisches Material. der UK

Breite der UK [m] 0,60
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante m] 0,80
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 18,76

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,0

Maximale seitl. Position des/Fahrzeugs [m] 1,1

Maximale dynamische Durchbiegung.[m] 0,9

DB 80F: verankert mit je 2 Stahldornen im unbefestig-
tem Untergrund - UK: im Ubergangsbereich L1/L2 grei-
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung fen Druckplatten von beiden Seiten in ein Versteifungs-
blech, L2 verankert mit 1 Stahlnagel im unbefestigten
Untergrund; Stahlbereich UK und EDSP: gerammt

Siehe 1. Revision der Begutachtung 141A-17
Bemerkungen (F6488002) der BASt vom 08.01.2019

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w3 Cc

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2009 7G 52 — 141A-17 (F6488002) vom 08.01.2019
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2009 7G 52 — 141A-17 (F6488002) vom 08.01.2019
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Die einseitige Ubergangskonstruktion DB SafeLink® DB 80F - SR verbindet die beidseitige DB 80F 6m
K180SW aus Betonschutzwandfertigteilen im New-Jersey Profil mit der in.den unbefestigten Unter-
grund gerammten Stahlschutzeinrichtung Super-Rail (H2). Der Ubergang besteht aus 2 tibereinander
angebrachten Holmen (Profil B), wobei der eine an den Holm der Super-Rail angeschlossen und der
andere zum Boden hin abgesenkt wird. Der Ubergang besteht weiter aus zwei Kastenprofilholmen
(180x150mm) mit angeschlossener Formrohrkonstruktion (Y-Formstlick) und 2 Betonelementen L1 und
L2, welche an ihrer Verbindungsseite auf ein Verstarkungsblech’gestellt werden. Das gerammte Super-
Rail System entspricht der Regelaufstellung und hat eine Systemhohe von 1,15 m und eine Breite von
0,49 m. Das angeschlossene Betonschutzwandsystem DB 80F 6m . K180SW ist 80 cm hoch und hat
eine Sockelbreite von 60 cm. Die Elemente sind 6 m/lang. Auf der Vorderseite des Systems befinden
sich zwei Aussparungen fur Stahinagel zur Verankerung.im Untergrund.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion DB SafeLink® DB 80F - SR

Erstoriifung TB 11 TQV Y58.04.J04
TB 51 TUV'Y58.05.J04

Begutachtung 20107G 52

Hersteller DELTA BLOC International GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung.1 DB 80F 6m K180SW, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail, H2 (B-Profil)

BSWEF: Mindestdruckfestigkeit Beton C30/37

BSWF L1: C30/37'(~13 kg Bewehrung Bst500 / Ifm)
BSWF L2:C30/37 (~6 kg Bewehrung Bst500 / Ifm)
(in Typprufung Beton C 55/67 im Prifalter von 84 d)

Verbindungen und Stahlteile: S275J0H, S235JRG2,
S235JR; Super-Rail S235JR

Charakteristisches Matetial der UK

Breite der UK [m] 0,49 - 0,60
Héhe derUK ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15-0,80
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 14,76

Maximale seitliche Position des:Systems [m] |1,2

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs[m] 1,3

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

DB 80F 6m K180SW: verankert mit je 2 Stahldornen im
unbefestigtem Untergrund - UK: L1+L2 im Bereich der
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Stol3fuge in ein Versteifungsblech gestellt, L2 verankert
mit 1 Stahldorn im unbefestigten Untergrund - Stahlbe-
reich UK und Super Rail: gerammt

Bemerkungen

| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2010 7G 52, V4 — 141B — 17 (F6488002) vom 02.07.2019
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Die Ubergangskonstruktion DB SafeLink® DB 100S - Ortbeton 90 Step verbindet die Ortbetonschutz-
wand Step 90 (mit Bewehrung 2 @ 12 mm BSt 500S) mit den 6.mrlangen Betonschutzwandfertigteilen
der DB 100S. Im Ubergangsbereich ist die Betonschutzwand durch'eine Blechhaube mit Kupplung
eingefasst (T3) und wird an das 4 m lange Element T2 angekuppelt: Durch das Element T2 wird der
Ubergang in Héhe und Form zu den folgenden Schutzwandelementen DB 100S vollzogen. Die BSWF
sind untereinander mit Kupplungselementen K220 (Stangenpressprofil) aus feuerverzinktem RSt 37-2
Stahl verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion DB SafeLink® DB 100S - Ortbeton 90 Step
Erstpriifung TB 11 TEJV Y58.01.J01
TB 51 TUV Y58.03.J02
Begutachtung 2010 7G 51
Hersteller DELTA BLOC International GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 100S, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Step 90 (LT 100; Step-Barrier; TSS Safetybaer), H2

BSWO: C30/37 (LP), XC4, XD3, XF4, WA
BSWF: C30/37

Elemente T1/T2: C 35/45

Element T3: S235JR; C30/37, BSt 550

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,54- 0,64
Héhe der UK:ab Fahrbahnoberkante [m] 0,9-1,00
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 12,52

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,3

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,1

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,66

BSWF: Aufstellung auf Asphalt

Geprtifte Systemgriindung / -aufstellung BSWO: Asphalteinspannung 5 cm tief (beidseitig)

Siehe 1. Revision der Begutachtung 141C-17

Bemerkungen (F6488002) der BASt vom 03.05.2019

Ergéanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W)y [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung ---

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2010 7G 52 — 141C - 17 (F6488002) vom 03.05.2019
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Diese 8 m lange einseitige Ubergangskonstruktion verbindet die beiden gerammten Stahlschutzeinrich-
tungen EDSP 2.0 (A/B-Profil) und KB3 RH2B. Sie erstreckt sich tber 2 Leitschienenfelder mit je 4 m
Lange.

Im ersten Leitschienenfeld wird der Steherabstand gegeniiber der angeschlossenen EDSP 2.0 von
2,00 m auf 1,33 m verdichtet und der Leitschienenquerschnitt geht von A/B-Profil auf das Profil S3
Uber. Im Bereich des Profiliiberganges wird auch der Abspanngurt zum Leitschienenband hin verzogen
und dort am Schutzplankenholm verschraubt.

Im zweiten Leitschienenfeld der Ubergangskonstruktion werden an die Steher anstelle der in der ange-

schlossenen Schutzeinrichtung KB3 RH2B verwendeten Haltebiigel drei DAmpfungsbugel S3 wie beim
System KB3 RH2 verschraubt. Dadurch riicken die drei V140-Steher weiter weg von der Fahrbahn.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EDSP 2.0 <> KB 3 RH2B

. TB 11 TUV X59.05.M05
Erstprafing TB 42 TOV X59.04.M05
Begutachtung 2015 7G 60
Hersteller Voestalpine Krems Finaltechnik GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 KB3 RH2B, H2
Charakteristisches Material der UK S235JR / §355J0
Breite der UK [m] 0,44 - 0,501
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,87
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 8,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,0

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,5

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9
Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung Gerammt
Bemerkungen Siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 262/15 und

(APVUB) 003/16 der BASt vom 12.07.2017

| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] | ---

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 W3 A

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2015 7G 60 - (P-Zert) 262/15 und (APVUB) 003/16
vom 12.07.2017
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2015 7G 60 - (P-Zert) 262/15 und (APVUB) 003/16
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Die 24,32 m lange einseitige Ubergangskonstruktion KB3 RH2B <> REBLOC RB 100_8 verbindet die
gerammte Stahlschutzeinrichtung KB3 RH2B mit der frei aufgestellten Schutzeinrichtung aus Betonfer-
tigteilen REBLOC RB 100_8. Die Lange setzt sich aus einer 14,30 m langen Stahlkonstruktion und
einer 12,02 m langen Konstruktion aus Betonfertigteilen zusammen, die sich um 2,00 m Uberlappen.
Insgesamt ist die UK in 6 Elemente gegliedert.

Zu Beginn der UK steigt der Schutzplankenholm, tiber ca. 4,0 m von 0,87 m auf 0,97 m an. Am Pfosten
2 beginnt der zweite (untere) Schutzplankenholm. Ab dem 2. Element der UK verringert sich der Pfos-
tenabstand von 2,00 m auf 1,33 m. Zusétzlich wird ab der Mitte des 2. Elements ein 8,00 m langes
Verstarkungsprofil hinter dem urspriinglichen Schutzplankenholm angebracht. Im 4.Element der UK
schlieRen die beiden Schutzplankenholme an ein 4,00 m langes Betonfertigteil mit 5 x @ 20 Beweh-
rungsstahlen (REBLOC RB100_VL) an, welches in ein beidseitiges New-Jersey Profil Ubergeht. Es
folgen beim Element 5 und 6 je zwei 4,00 m lange Betonfertigteile (REBLOC RB 100_4V). Diese bei-
den haben den gleichen Querschnitt wie die Elemente des Systems REBLOC RB 100_8 (SE 2), ledig-
lich die Hohe der stirnseitigen Kupplung unterscheidet sich, sie betragt 0,40 m.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion KB3 RH2B <> REBLOC RB 100 8

Erstpriifung TB 11 TQV X59.02.M03
TB 51 TUV X59.01.M03

Begutachtung 2015 7G 62

Hersteller voestalpine Krems Finaltechnik GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 KB3 RH2B, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 REBLOC RB 100 8, H2

Stahlbauteile: S235JR / S355J0, BSWF:S355 J2, BSt

Charakteristisches Material der UK 500S und BSt 500M, Beton C35/45

Breite der UK [m] 0,29 - 0,64
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,87 -1,00
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 24,32

Maximale seitliche Position des Systems [m] [1,2

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,1

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8
Stahlsystem gerammt / BSWF frei aufgestellt und Ab-
Geprifte Systemgriindung / -aufstellung senkung am Ende verankert mit 2 HEA 120 Tragern

Uber Ankerplatte

siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 264/15 der

Bemerkungen BASt vom 19.01.2016

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbhiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 62 - (P-Zert) 264/15 vom 19.01.2016
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Die 12 m lange einseitige Ubergangskonstruktion UK KB3 RH2B <> KB3 RH4 verbindet die beiden
gerammten Stahlschutzeinrichtungen KB3 RH2B und KB3 RH4 und erstreckt sich tiber 3
Leitschienenfelder zu je 4 m Lange, wobei das Leitschienenband mit der Leitschiene S3 unverandert
von einer zur anderen Schutzeinrichtung durchlauft.

Die ersten zwei Leitschienenfelder der UK bestehen aus der Schutzeinrichtung KB3 RH2B, die
zusatzlich durch einen Zugstab @32 (spéater oberer Zugstab) mit Anschlussblech verstarkt wird. Dieser
Zugstab verlauft auf der verkehrsabgewandten Seite der UK in der oberen Welle des Holms. Im dritten
Leitschienenfeld, was aus der Schutzeinrichtung KB3 RH4 mit verkirzten Stehern besteht, wird der
obere Zugstab an den ersten verkirzten doppel T Trager Pfosten nach hinten gefiihrt, um tber einen
mittellangen Zwischenpfosten auf die H6he von 1,50 m gefihrt zu werden. Am Zwischenpfosten
beginnt der untere Zugstab @32 in einer Hohe von ca. 0,87 m und wird zum folgenden Pfosten in seine
eigentliche Héhe von 1,30 m geftihrt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion KB3 RH2B <> KB3 RH4
Erstprifung TB 11 TQV X59.03.L08
TB 51 TUV X59.04.L08
Begutachtung 2015 7G 61
Hersteller voestalpine Krems Finaltechnik GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 KB3 RH2B, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 KB3 RH4, H4b
Charakteristisches Material der UK S235JR / S355J0 / BSt 500S (Zugstab)
Breite der UK [m] 0,29 — 0,59
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,87 — 1,56
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,1

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,9

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 263/15

Bemerkungen der BASt vom 19.01.2016

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbhiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W4 A

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 61 - (P-Zert) 263/15 vom 19.01.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 61 - (P-Zert) 263/15 vom 19.01.2016
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EDSP verbindet die einseitige Stahlschutzeinrichtun-
gen EDSP 2,0, H1 im B-Profil und die doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2 miteinander und ist insgesamt
27,05 m lang. Die UK beginnt auf der Seite des Stahlschutzplankensystems mit der Verringerung des Pfos-
tenabstandes von 2,00 m auf 1,33 m und wird im Weiteren auf 1,0 m verkiirzt. Kurz vor dem ersten Beton-
element verringert sich der Pfostenabstand auf 0,45 m. Zur Verstéarkung des Schutzplankenbandes besitzt
der komplette Ubergang auf der Vorderseite einen zweiten Schutzplankenholm unterhalb des Ersten. An der
Riickseite des Systems verlauft ein durchgéngiges C100 Profil am oberen Ende der Pfosten — vom Abspann-
gurt der EDSP bis zum ersten Betonfertigteil der Ubergangskonstruktion. Die Schutzplankenholme werden
mit dem ersten Betonelement, dem sog. Anschlusselement, welches anprallseitig senkrecht ausgefihrt ist,
verschraubt. Die Form des Anschlusselementes geht dann in die doppelseitige New-Jersey-Form tber. Der
Betonanteil der Ubergangskonstruktion besteht aus 3 Betonfertigteilwandelementen. Diese Wandelemente
sind untereinander mittels einer JJ-Hook Kralle (Typ E) kraftschliissig verbunden und werden jeweils in eine
Betonfertigteil-Fundamentschale gesetzt. An das dritte Fertigteilwandelement schlief3t die doppelseitige
BSWF Typ NJ 93BK an. Die Verbindung wird auch hier mittels JJ-Hook Kralle (Typ E) realisiert.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT - EDSP
Erstpriifung TB 11 TSR PUSB 3

TB 51 TSR PUSB 4
Begutachtung 2008 7G 55

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG

Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2,0, H1 (B-Profil)
. Beton C30/37 (LP), XC4 ; XD3 ; XF4; Stahl S235JR, QStE 380 TM
Charakteristisches Material der UK (Kralle Typ E); Fundamentplatte: Beton C30/37(LP), XC4, XD3, XF4,
Bewehrungsmatte Q188
Breite der UK [m] 0,43 — 0,61 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,81
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 27,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,82

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,03

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,41

Betonanteil der UK in 0,9 m breite Fundamentschale gestellt, BSWF
Typ NJ 93BK auf verdichtetem Splittplanum 12 cm tief an Belags-
kante eingebaut, riickseitige Hinterfillung im Ful3bereich mit Kies,
Stahlanteil gerammt

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Siehe 2. Revision der Begutachtung (P-Zert) 414/13 der BASt vom
Bemerkungen 01.03.2017

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 C

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Begutachtung 2008 7G 55 - (P-Zert) 414/13 vom 01.03.2017
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Die einseitige Ubergangskonstruktion NJ 81 DV — NJ 93 BK besteht aus Betonfertigteilen im doppel-
seitigen New-Jersey-Profil. Die Maf3e der Elemente der SE 1 sindLx B xH 6,00 x 0,61 x 0,81 m, die
MaBe der Elemente der SE 2 sind Lx BxH 3,50 x 0,61 x 0,93 m. Die Elemente der SE1 werden auf
Asphalt, die der SE2 im Splittbett (12 cm eingebunden) direkt an der Belagskante eingebaut. An den
StéBen im unteren Bereich der SE1 wird jeweils ein Vierkantrohr montiert. Am Ubergang zu SE 2 ist
das Vierkantrohr nicht vorhanden. Die Elemente der SE1 werden mittels der stirnseitig eingebauten
Krallenverbindung , Typ L* und die Elemente der SE 2 mit , Typ E* kraftschlussig miteinander verbun-
den. Die Kraftlbertragung von Kralle zu Kralle erfolgt im Element durch entsprechende Bewehrung. An
der Ubergangsstelle wird die Kralle ,Typ L mit der Kralle ,Typ E” direkt verbunden. Die Betonschutz-
wandfertigteile sind geman den Angaben im Prufbericht bewehrt. Nach erfolgter Montage wird die
fahrbahnabgewandte Seite der SE2 auf Ho6he FOK hinterfallt und mit Verformungsmodul EV2 45 bis 70
MN/m2 verdichtet.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion NJ 81 DV = NJ 93 BK

. TB 11 TUV Y48.08.K07
Erstprufung TB 51 TOV Y48.07.K07
Begutachtung 2012 7G 54
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Doppelseitige BSWF Typ NJ 81DV, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2

SE 1: Mindestdruckfestigkeit
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typpriifung C55/67 im Alter von 70d)
SE 2: Mindestdruckfestigkeit
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA
(bei Typprifung C70/85 im Alter von 119d)

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,61
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81
Ldnge der Ubergangskonstruktion [m] 0 (direkt miteinander verbunden)

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,39

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,20

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,4

SE 1: Stahlbolzen (,Dorne®) in Asphalt (alle 3 m)

Geprafte Systemgrindung / -aufstellung SE 2: 12 cm Tiefeinbau in Splittbett

siehe 1. Revision der Begutachtung 148-17 (F6488002)

Bemerkungen der BASt vom 06.11.2017

| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] | ---

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W3 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2012 7G 54 - 148-17 (F6488002) vom 06.11.2017
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2012 7G 54 - 148-17 (F6488002) vom 06.11.2017
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bast Ubergang HBB 1.33 auf EDSP 2.0

Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion ,Ubergang HBB 1.33 auf EDSP 2.0* fiir den Einsatz
am Fahrbahnrand, besteht aus durch Feuerverzinkung nach EN ISO 1461 korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen aus Stahl S235JR. Die Ubergangskonstruktion setzt sich zusammen aus den
Schutzeinrichtungen HBB 1.33 (Lange 4 m), EDSP 1.33 (Léange 12 m) und EDSP 2.0 (L&nge 4 m). Der
Bereich der HBB 1.33 ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die an die
Sigma-Pfosten (L&nge 1,75 m) angebrachten 4,0 m langen Profil-Holme. Daran schlieBen sich die
Abschnitte der EDSP 1.33 und 2.0 an, die gekennzeichnet sind durch einen Pfostenabstand von

1,33 m bzw. 2,0 m und die 4,0 m langen Profil-Holme. Dort sind an die Sigma-Pfosten (Lange 1,9 m)
Abstandhalter und daran die Schutzplankenholme angeschraubt. Die Schutzplankenholme berlappen
und sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Verschraubung richtet sich nach den Ver-
schraubungen des jeweiligen Grundsystems (HBB 1.33, EDSP 1.33 und 2.0).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Ubergang HBB 1.33 auf EDSP 2.0

Erstpriifung TB 11 CTS 11307-2364/17367-3
TB 42 CTS 11307-2364/17368-3

Begutachtung 2014 7G 52

Hersteller SGGT StraBenausstattungen GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Heintzmann Basic Barrier 1.33, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1

Charakteristisches Material der UK S235JR

Breite der UK [m] 0,51

Hbéhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 20

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,3

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,3 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,1

Geprlifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig
verwendet werden

Siehe 1. Revision der Begutachtung (P-Zert) 044/14
und (APVUB) 038/15 der BASt vom 15.03.2017.

Bemerkungen

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W)y [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIy [m] 1,2
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2014 7G 52 - (P-Zert) 044/14 und (APVUB) 038/15
vom 15.03.2017
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2014 7G 52 - (P-Zert) 044/14 und (APVUB) 038/15
vom 15.03.2017
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion HBB 1.33 auf SR Eco fiir den Einsatz am Fahrbahn-
rand, besteht aus durch Feuerverzinkung nach EN ISO 1461 bzw. EN 10346 korrosionsgeschitzt aus-
geflihrten Bauteilen aus Stahl S235JR und S355JR (nur Pfosten SR Eco Teil 33.30). Sie verbindet die
beiden gerammten Systeme HBB 1.33 und Super-Rail Eco miteinander. Der Ubergang ist insgesamt
12 m lang und gliedert sich in drei je 4 m lange Teilabschnitte. Im ersten Teilabschnitt wird der Sigma-
Pfosten des Systems HBB 1.33 durch Pfosten C125 ersetzt (Beginn der UK). Ebenfalls werden die
Langselemente mit Zwischenholmen, welche hinter den Pfosten C125 montiert werden, in diesem Ab-
schnitt verstarkt. Im zweiten Abschnitt erfolgt die Endverankerung des Kastenprofils am Pfosten C125
mit einem Ubergangsholm. Der Ubergangsholm verbindet im letzten Drittel dieses Teilabschnitts und
dem ersten Drittel des néchsten Abschnitts das System, mit 0,75 m H6he, mit dem Kastenprofil mit
einer Héhe von 0,90 m. Im dritten Teilabschnitt werden die normalen Pfosten C125 (S235JR) durch die
Pfosten C125 (S355JR) fur Super-Rail Eco ersetzt. AuBerdem werden Deformationselemente zwi-
schen den Pfosten C125 und den Schutzplankenholmen montiert. Der Pfostenabstand im Bereich der
Ubergangskonstruktion betragt 1,33 m.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion HBB 1.33 auf Super Rail Eco
Erstpriifung TB 11 TSR PUSG 1

TB 42 TSR PUSG 2
Begutachtung 2015 7G 57
Hersteller SGGT StraBenausstattungen GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Heintzmann Basic Barrier 1.33, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2
Charakteristisches Material der UK S235JR / §355 JR
Breite der UK [m] 0,19-0,45
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,2

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,5 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

siehe 1. Revision Begutachtung (P-Zert) 067/15 und
(APVUB) 068/15 der BASt vom 11.07.2017, insbeson-

Bemerkungen dere in Hinblick auf die Aufstellung in der Anprallpri-
fung
| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] 1,4
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI 5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,0
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2015 7G 57 - (APVUB) 068/15 vom 11.07.2017
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HBB 1.33 auf Super Rail Eco
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2015 7G 57 - (APVUB) 068/15 vom 11.07.2017
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HBB 1.33 auf Super Rail Eco Seite: 3 von 3
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2015 7G 57 - (APVUB) 068/15 vom 11.07.2017
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20 mBSW O
EP 80B

e SRS AT 23 :
Die einseitige Ubergangskonstruktion EURO-RACCORD® EP 80Ba - EDSP verbindet die aus korrosionsge-
schitztem Stahl nach TL-SP 99 bestehende gerammte Stahlschutzeinrichtung EDSP 2.0 im B-Profil mit der auf
Asphalt aufgestellten und zur Fahrbahn hin 4 cm tief eingebundenen Ortbetonschutzwand EP 80Ba. Die UK
selbst besteht aus 5 gerammten Stahlschutzplanken-Baugruppen (Super-Rail Eco + EDSP), einem Stahlkor-
pus und einem Kopfstiick. Die Baugruppen (BG) sind mit C-125-Pfosten in den Boden gerammt. In der ersten
BG (an EDSP 2.0 angelehnt) beginnt ein Verstarkungsholm, welcher entlang des SP-Holmes Uber die BG 2
(an eine EDSP 1.33 angelehnt) bis zur BG 3 weitergefuhrt wird und dann in BG 4 endet. In der BG 3 beginnt
die Verankerung und Anhebung des SR-Eco-Kastenprofils. Die BG 4 fuhrt den SR-Eco-Kasten weiter. Hier
beginnt die einseitig gefiihrte untere SP-Holm-Reihe beginnend mit einem Kopfstiick. Auch beginnen hier beid-
seitig an einem Pfosten beginnend entlang der Pfosten gefiihrten C-Profil-Verstarkungsholme. In der BG 5
enden die beiden SP-Holm-Reihen in einem Stahlkorpus mit speziellen Anschlusskopfstucken. Die C-Profil-
Verstarkungsholme werden ebenfalls an den Stahlkorpus gefiihrt. Das SR Eco-Kastenprofil wird Uber ein Kas-
tenprofilanschlusselement am Stahlkorpus befestigt. Der B-Profil-Holm wird auf einer Lange von 2,6 m mit De-
formationsrohren und einem Verstarkungsprofil einseitig am Stahlkorpus befestigt. Der Stahlkorpus steht auf
einem bewehrten Betonfundament und ist durch eine herausragende Anschlussbewehrung mit partieller
Betonage des Korpus mit dem Fundament verbunden sowie zuséatzlich durch 3 Verbundklebeanker an der
FuBplatte mit dem Fundament verbunden. Der Stahlkorpus verzieht auf beiden Seiten das New Jersey-Profil
der Ortbetonschutzwand, welche iiber Bewehrungselemente an dem Bewehrungskorb angeschlossen ist.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EURO-RACCORD® EP 80Ba - EDSP

Erstpriifung B 11 DEKRA SH 14.29 (Prifbericht 201432789)
TB 42 DEKRA SH 14.35 (Prifbericht 201432790)

Begutachtung 2015 7G 55

Hersteller EUROVIA Beton GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EP 80Ba, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)

EDSP, SR-ECO und Stahl-Korpus: Stahl S235 JR, S355 JR; Beton
C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA; Bewehrung B500B, Litze EN 10337
Y1770S7+Z-12,5-A; Fundament: Beton C30/37(LP), XC4, XD3, XF4 -
Bewehrung Stab und Matte B500B

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,2

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,83 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Stahlkorpus mit Betonfundament (b=0,70 m) verankert

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung Stahl: gerammt / BSWO: frei stehend auf Asphaltfundament

siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 126/15 der BASt vom

Bemerkungen 23 12,2015

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,1

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] k.A.

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung V16

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 55 - (P-Zert) 126/15 vom 23.12.2015
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EURO-RACCORD® EP 80Ba - EDSP
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 55 - (P-Zert) 126/15 vom 23.12.2015
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bast EURO-RACCORD® EP 80Ba - SR Eco

Die einseitige Ubergangskonstruktion EURO-RACCORD® EP 80B-SR-Eco verbindet die aus korrosionsge-
schutztem Stahl nach TL-SP 99 bestehende gerammte Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco im B-Profil mit der
auf Asphalt aufgestellten und zur Fahrbahn hin 4 cm tief eingebundenen BSWO EP 80Ba. Die UK selbst besteht
aus 3 gerammten Stahlschutzplanken-Baugruppen (Super-Rail Eco), einem Stahlkorpus und einem Kopfstiick.
Die Baugruppen (BG) sind mit C-125-Pfosten in den Boden gerammt. Die BG 1 schlie3t direkt an die SR Eco an
und fuhrt den B-Holm sowie das Kastenprofil weiter. Auf der fahrbahnabgewandten Seite ist ein weiterer B-Holm
an den ersten Pfosten angebracht, welcher dann hinlber zur 2..BG nach aullen verzogen wird. In der 2. BG
beginnt die untere SP-Holm-Reihe. Diese wird beidseitig geflihrt, beginnend mit einem Kopfstlck. Weiterhin
beginnen hier die C-Profil-Verstarkungsholme, die beidseitig an einem Pfosten beginnend entlang der Pfosten
gefiihrt werden. In der BG 3 enden die beiden SP-Holm-Reihen in einem Stahlkorpus mit speziellen Anschluss-
kopfstiicken. Die C-Profil-Verstarkungsholme werden<ebenfalls an den Stahlkorpus gefuhrt. Das SR Eco-
Kastenprofil wird Uber ein Kastenprofilanschlusselement am Stahlkorpus befestigt. Der B-Profil-Holm wird auf
einer Lange von 2,6 m mit Deformationsrohren und einem Verstérkungsprofil einseitigram Stahlkorpus befestigt.
Der Stahlkorpus steht auf einem bewehrten Betonfundament und ist durch eine herausragende Anschlussbe-
wehrung mit partieller Betonage des Korpus mit dem Fundament verbunden sowie zusétzlich durch 3 Verbund-
klebeanker an der Ful3platte mit dem Fundamentverbunden. Der Stahlkorpus verzieht auf beiden Seiten das
New Jersey-Profil der BSWO, welche Uber Bewehrungselemente an dem Bewehrungskorb angeschlossen ist.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EURO-RACCORD® EP 80Ba - SR Eco

Erstprifung TB 11 DEKRA SH 13.34 (Prufbericht 201330941)
TB 51 DEKRA SH 13.35 (Prifbericht 201330942)

Begutachtung 2015 7G 54

Hersteller EURQOVIA Beton GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EP 80Ba, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)

SR Eco und Stahl-Korpus: Stahl S235 JR, S355 JR Betonanteil:

. C45/55(LP), XC4,XD3,XF4,WA;

Charakteristisches Material der UK Bewehrung B500B, Litze EN 10337 Y1770S7+Z-12,5-A,

Fundament: Beton C30/37(LP),XC4,XD3,XF4,WA; Bewehrung Stab und
Matte B500B

Breite der UK [m] 0,70
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion.[m] 15,86

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,09 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,50

Stahlkorpus mit Betonfundament (b=0,70 m) verankert

Geprtifte Systemgrindung / -aufstellung Stahl: gerammt / BSWO: frei stehend auf Asphaltfundament

Bemerkungen siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert)125/15 der BASt vom 23.12.2015
Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] k.A.

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI3

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W3 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 54 - (P-Zert) 125/15 vom 23.12.2015
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 54 - (P-Zert) 125/15 vom 23.12.2015
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DB 100S

Die Ubergangskonstruktion DB SafeLink® DB 100S - EP 80B-E (mit Bewehrung durch 4
Spannstahllitzen @12,5 mm) verbindet die Ortbetonschutzwand EP 80B-E mit den 6 m langen
Betonschutzwandfertigteilen der DB 100S / 6m H2 W5. Die UK ist eine Modifikation der getesteten
Ubergangskonstruktion DB SafeLink® DB 100S - In-Situ 90 Step.

Im Ubergangsbereich ist die Ortbetonschutzwand durch eine Blechhaube mit Kupplung eingefasst (T3)
und wird an das 4 m lange Element T2 angekuppelt. Die Spannstahllitzen der BSW O werden tber
Kupplungen ,,EP-Kupplung 140" mit dem Element T3 verbunden. Durch das Element T2 wird der
Ubergang in Hohe und Breite zu den folgenden Schutzwandelementen DB 100S vollzogen. Die BSWF
sind untereinander mit Kupplungselementen K220 (Stangenpressprofil) aus feuerverzinktem RSt 37-2
Stahl verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion DB SafelLink® DB 100S - EP 80B-E
Erstpriifung $S éi modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation APVUB 431/13

Hersteller DELTA BLOC International GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 100S, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EP 80B-E H2

BSW O: C30/37 (LP), XC4, XD3, XF4, WA

BSWF: C30/37

Elemente T1/T2: C30/37, BSt500

Element T3: S235JR (Haube); C30/37, BSt500
Verbindungen und Stahlteile: S275JOH, S235JRG2,

Charakteristisches Material der UK

S235JR
Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 1,00
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,52

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWF: Aufstellung auf Asphalt

T1 und T2 auf Versteifungsblech gestellt

BSW O: 5 cm Einbindung in Asphaltdeckschicht tiber
eine Breite von 50 cm

Geprifte Systemgrindung / -aufstellung

siehe Schreiben der BASt (APVUB) 431/13 vom
06.02.2015

W5 aufgrund héherer Systembreite der modifizierten
Ubergangskonstruktion

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbhiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W5 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 431/13 vom 06.02.2015




UK - 4036

Seite: 2 von 2

DB SafeLink® DB 100S - EP 80B-E

e _|||.|.|.|.|.|.|.|.|.|.|.|. |_
[ +—F+ [ e - — i
I 1in [ < S+ L
| |= | A s o 3 A A R |
i : ST T
_ . . i /J ¢ & 4L o " i
i ; i, T
! = FE G T !
i i i
! = ! E !
I|s | |
! hl ! e | !
! N . !
! I P !
! I J L .
! ottt ! 1 !
! ' y ! {57 A |
i i i i
m m m i | 9Tl AT i
L. _ . __ 4§ . L mmmm d
-0 L1INHIS 4-8 L1INHIS Yo% LLINHOS
HOL3ELYD zﬁ
: : mr !
- o A mn
T s AN | — i =
} ]
vl 3 1'e4ad
M o T WESE=T 2R (1) wz1e= 298 (7
ugzEE s {7) a
g.. P =
= - 3
I UAFI0Z-1 ZLeR @ = = M w
i H=t et &

A (T
L

= @ ERCMTAAE NSW TR

I S

T el

3-948 43 2H KO139140

[T

Tl QLEN WO/SE0L A0

@‘*&_\_7 —t

ET i 5L H [ i o0y o

0843 UNAES A0 ZG7| HOILTHLSHONEONYDEE]) 90y T

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 431/13 vom 06.02.2015
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LT 1-2an LT 102

Die doppelseitige Ubergangskonstruktion verbindet die Ortbetonschutzwand LT 102 (H2 W1) mit der HP
180, Typ 90 Step, 2-seitig, H2 (H2 W5) aus Betonschutzwandfertigteilen. Die Ortbetonschutzwand der
Ubergangskonstruktion hat eine auf 5 Meter Lange verstarkte Bewehrung mit 4 x @ 20 mm. Die drei obe-
ren Bewehrungsstéabe werden an die Bewehrung 3 x @ 14 mm der angeschlossenen Ortbetonschutzwand
LT 102 angeschweil3t. Der untere Bewehrungsstab endet nach 5 Metern. Die Bewehrung der verstérkten
Ortbetonschutzwand wird in den LT 1 eingefuihrt und mit den Bewehrungsstaben des LT 1 (4x & 20 mm)
kraftschliissig verschweif3t. Der LT 1 wird dann an die Ortbetonschutzwand anbetoniert. Das Beton-
schutzwandfertigteil-Element wird werkseitig in die Stahlhaube LT 2 eingepasst und als Einheit ausgelie-
fert. Die Stahlhaube LT 2 wird mit Ihrem Schwert in die Nut des LT 1 eingeschoben (Nut-Schwert-
Verbindung) und verbindet somit die beiden Betonschutzwénde. Zur Sicherung der Verbindung wird die
Schraube M27 eingefuhrt und mit der Mutter handfest (10-17 Nm) angezogen.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-2an LT 102

Erstpriifung $S 5131 modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 461/13

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 LT 102, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 HP 180, Typ 90 Step, 2-seitig, H2

BSWEF: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
UK Hauben: Stahl S355 MC

BSWO: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
Bewehrung: Stahl B500B

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,56
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 11,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWO LT 102 3,5 cm tief und 10 cm breit eingespannt
BSW O UK 5 cm beidseitig eingespannt in Asphalt

Haube LT 1 mit Betonflllung (Fullung 5 cm eingespannt in
Asphalt)

Haube LT 2 frei auf Asphalt stehend

BSWF UK und HP 180 frei auf Asphalt stehend

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 461/13 vom 11.11.2014 der BASt

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] --—-

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 461/13 vom 11.11.2014
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bast LT 1-2 an LT 102

Seitenansicht:
[cm]

Ortbetonschutzwand LT 102

BSWF
3.5 cm tief in Asphalt eingespannt

*Spalt’ 0,05m HP 180, H2

5 m Orthetonschutzwand mit verstarkter Bewehrung
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 461/13 vom 11.11.2014
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LT1-6-S an LT1

Die einseitige Ubergangskonstruktlon LT 1-6- S anLT 102 verblndet die doppelseltlge Ortbetonschutzwand
LT 102 mit der einseitigen Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco. Die UK besteht aus 5 m Ortbetonschutz-
wand LT 102 (mit einer verstarkten Zusatzbewehrung (langs und quer)) und dem Anschlusselement LT 1,
welches das Ende der Ortbetonschutzwand bildet. An dieses Anschlusselement LT 1 wird das Betonfertigteil-
element LT 6 Uber eine Nut-Schwert-Verbindung kraftschliissig verbunden. Die Verbindung von dem Fertig-
teilelement LT 6 zur Stahlschutzplanke Super-Rail Eco wird durch den Systemadapter hergestellt. Dieser
Systemadapter wird ebenfalls tiber eine Nut-Schwert-Verbindung an das Fertigteilelement LT 6 kraftschliissig
verbunden. Uber den Systemadapter wird das Kastenprofil der angeschlossenen Schutzeinrichtung gescho-
ben und mit dem Systemadapter kraftschlissig verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-6-San LT 102

Erstprufung $g éi modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 219/14

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 LT 102, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)

LT 1 Stahlhaube, LT 6-Verbindungselemente, Systemadapter,
Verankerungsring Hauben: Stahl S355 MC

BSW O und Fiillung LT1 /LT 6: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4,
XC4, WA

Bewehrung: Stahl B500B

SR-Eco: S235 JR, S355 JR

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWO LT 102: 3,5 cm tief und 10 cm breit mittig eingespannt
BSW O UK: auf 2,5 m Lange 5 cm tief beidseitig eingespannt
in Asphalt und 2 m frei auf Asphalt aufgestellt

Haube LT 1 (mit Betonfillung): frei auf Asphalt aufgestellt

LT 6 frei auf Sand-Kies-Gemisch (Bodenklasse 3) aufgestellt
Stahlanteil UK und SR Eco: gerammt

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen siehe Schreiben der BASt (APVUB) 219/14 vom 08.04.2016

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] --

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 219/14 vom 08.04.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 219/14 vom 08.04.2016
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Die 3,50 m lange einseitige Ubergangskonstruktion NJ 81 BW - NJ 93 BK besteht aus einem
Betonfertigteil im New-Jersey-Profil und verbindet die die einseitige BSWF Typ NJ 81BW — 101, H2 mit
der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93BK, H2. Die UK selbst wird 12 cm vertieft, direkt an der
Belagskante montiert und dient der NJ-Profilanpassung von ein- auf zweiseitig sowie der
Hohenanpassung. Alle Elemente werden mittels der stirnseitig angeordneten Krallenverbindung (siehe
Zeichnung Seite 2) kraft-schliissig miteinander verbunden. Die Kraftiibertragung von Kralle zu Kralle
erfolgt im Element durch entsprechende Bewehrung.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

NJ 81 BW - NJ 93 BK

Erstpriifung TB 11 TL:JV Y48.05.M12
TB 51 TUV Y48.06.M12

Begutachtung 2014 7G 64

Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Einseitige BSWF Typ NJ 81BW - 101, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2

Charakteristisches Material der UK

Beton C55/67; Stabstahl B500B;
Kralle Typ L S355 J2 G3; Kralle Typ E QStE 380 TM;
Verbindungslasche S235 JR

Breite der UK [m] 0,47 - 0,61
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81-0,84
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 3,50
Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,8
Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,6
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,2

Geprifte Systemgrindung / -aufstellung

SE1: BSWF werden biindig mit Schrammbordkante
errichtet; jedes Element durch je 3 Schrauben M20x120
mit Briickenkappe verbunden

UK + SE2: 12 cm Tiefeinbau auf unbefestigtem Kies
biindig an die Asphaltkante

Bemerkungen

siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 077/14 der
BASt vom 17.09.2015

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w2 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2014 7G 64 - (P-Zert) 077/14 vom 17.09.2015
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2014 7G 64 - (P-Zert) 077/14 vom 17.09.2015




UK — 4041
m LT 1-7-S Seite: 1von 2

Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-7-S verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 105 mit
der Stahlschutzplanke EDSP 2.0 im B-Profil. Sie besteht aus folgenden Elementen: (1) EDSP 1.33, (2)
Anschlussbereich Stahlschutzplanke, (3) BSWF LT 7 EDSP, (4) BSWF LT 7 WS AT 3man LT 1, (5)
BSWO mit verstarkter Bewehrung und Profilanpassung. Die beiden BSWF und die BSWO werden
mittels Nut-Schwert-Verbindung verbunden. Der Anschluss der Stahlschutzplanken an das BSWF LT 7
EDSP erfolgt beidseitig durch zwei Holme, die tibereinander mittels Bauwersksanschlussstiicken mit
sieben Verbundklebeankern je Bauwerksanschlussstiick befestigt sind. Im Abschnitt (2) betragt der
Pfostenabstand ca. 0,66 m. Der vordere Holm wird mittels angeschraubter Deformationsrohre an zu-
sétzlich ins Erdreich gerammte C-Pfosten ausgefuhrt. Auf der Rickseite befinden sich im Abschnitt (2)
drei C-Pfosten, die nicht mit den riickseitigen Holmen verschraubt sind. Im Abschnitt (1) betrégt der
Pfostenabstand 1,33 m. Im weiteren Verlauf vergrof3ert sich der Pfostenabstand bei der angeschlosse-
nen Schutzeinrichtung auf 2,0 m.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-7-S

Erstpriifung TB 11 DEKRA SH 14.54 (Prufbericht: 201433813)
TB 42 DEKRA SH 14.53 (Prufbericht: 201433812)

Begutachtung 2015 7G 56

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 LT 105, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)

LT 1-Stahlhaube, Nut/Schwert Fertigteile: S355 MC
C-Pfosten, Schutzplanken EDSP: Stahl S 235 JR
Charakteristisches Material der UK Ortbetonschutzwand, Fullung LT 7 AT WS 3 m und
LT 7 EDSP: Beton C30/37 XD 3, XF 4, XC 4, WA,
Bewehrungsstahl: B500B, B500A

Breite der UK [m] 0,73
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 17,65

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,3

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 2,4

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Ortbetonschutzwand auf einer Lange von 2,5 m von der
angeschlossenen BSWO (LT 105) ausgehend mittels
Nut (3,5 tief und 10 cm breit) im Asphalt eingespannt,
im weiteren Verlauf 2,5 m frei auf Asphalt aufgestellt,
LT 7 EDSP und LT 7 WS AT 3 m frei aufgestellt, Stahl-
system gerammt (Bodenklasse 3)

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

siehe 1. Revision der Begutachtung (P-Zert) 193/15

Bemerkungen vom 02.11.2016

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,3

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI7

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2015 7G 56 - (P-Zert) 193/15 vom 02.11.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2015 7G 56 - (P-Zert) 193/15 vom 02.11.2016
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP) verbindet die einseitige Stahlschutzein-
richtung EasyRail 1.33, N2/H1 mit der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93KP, H2. Der Ubergang ist 19,55 m lang. In
Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit einem 4,0 m langen Feld EasyRail 1.33. Im Weiteren wird der
Pfostenabstand auf 1,0 m reduziert. Vor dem Beginn des Beton-Anschlusselementes verringert sich der Pfosten-
abstand auf 0,5 m und 0,45 m. Zuséatzlich wird zu Beginn des Ubergangs ein zweiter Schutzplankenholm unterhalb
des Ersten montiert. Im Verlauf der UK werden die Pfosten nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutz-
plankenholm ein Deformationsblgel eingesetzt. An der Riickseite der Pfosten wird ein C-formiger Zwischenholm
angebracht. Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement), welches anprall-
seitig senkrecht ausgefihrt ist, verschraubt. Der Zwischenholm wird an der Rickseite des Anschlusselementes
verschraubt, welches auf einer Fundamentplatte steht. Zwischen dem Anschlusselement und der Fundamentplatte
ist ein Dampfungselement montiert. Dies besteht aus zwei Widerlagern und einem dazwischen liegenden Rohr,
das sich beim Verschieben des Anschlusselementes auf der Fundamentplatte verformt und somit ddampfend wirkt.
Uber die integrierte Kupplung (Kralle L) ist das Anschlusselement mit einem Zwischenelement verbunden, welches
auch auf einer Fundamentplatte steht. Das Zwischenelement dient der Profilanpassung von der Form des
Anschlusselementes (Step-Profil) zur angeschlossenen Schutzeinrichtung BSWF Typ NJ 93KP, H2 im New Jersey
Profil. Die kraftschliissige Verbindung erfolgt hier ebenfalls tUber die integrierte Kupplung (Kralle E).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)
Erstpriifung ¥g 1; modifizierte Ubergangskonstruktion
Begutachtung Modifikation (APVUB) 578C-17
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG,

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93KP, H2

Stahlteil: S355JR, S235JR
Betonteil: C30/37 (LP), XC4; XD3; XF4 (bei Typprifung

Charakteristisches Material der UK C60/75 in unbekanntem Priifalter), Bewehrung

BSt500S
Breite der UK [m] 0,206 — 0,610 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-10,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 19,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] o

Maximale dynamische Durchbiegung [m] o

Stahlanteil gerammt, Betonanteil der UK in Fundamentschale,
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung angeschlossene BSWF 12 cm tief im Boden eingespannt mit
Kiespufferung vorne und hinten.

Siehe 2. Revision der Ubertragung V4-578C-17 (F6488002)
Bemerkungen der BASt vom 23.03.2021. Die Holme mit A- und B-Profil
kdénnen gleichwertig verwendet werden.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w1 C

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Ubertragung V4-578C-17 (F6488002) vom 23.03.2021
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UK - 4042

Seite: 3von 3

Ijoid-y Wi Buniynysny

BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (KP)

058 S 5 R R
A w o o
019 006 0¥5 e & a R a
% // N Yy AT “ N “ : o 8 ©0 \ VAN SA NS, \ o " 2\ ~ ~ P P
A « KA NN KU A R S| DY SO B (8w g |a DA PYIYENH
NN AP NN NNE NN S MR 1Y 8 R Rk - Bm 8 |8p2 [z mm
© HO4 MO04 MHO4 4 £ p.(oF | © ~ MO4 ! MO4 ~ ~ AOd
bt ¢ | | © 0| 7/ — W ~ (3, (1]
= o H ol s = w_ an © ﬁ ~ ) 3 3 S
pre o [=1[=] /v i & (5] % H b4 b4 H
w s H H- [ ¢ @ N H w [
= 8 1 8l8 o S n 8 © e
05l GEy lgge 9lC 9l
9-H Uonoes -4 UonoesS H-4 uonoss d-g uonoss 0-0 uoijoss g-g uopjoss Y-y Uuoljoss
9-9 JIUYd3s 4-4 BIUYdS 3-3 NIUY2S a-a niuyoas D-0 RBIUYoOs g-g Nuyds  v-v Biuyos
AI
- =Tt T L T L T 7T F T T~
[ l=— 9
f— 9 f— 4 f=— 3 l— dl= O vV —~f
| | | | | |
6¥'ol |so[s‘0| 00k | 00°b | 0Ok | 00t 00'L | €€ vE'l £e'l
JUBWIBIBUBYISIMZ JUBWIBIBSSN|YISUY
1 NS MY ARZ AR A AN AR AN S VI"H"“W YA,
— = —
u ‘ M I’l = r - — —
f— © j— 4 j=—— 3 l=— dl=— O Y —
8]8.2U02 JO Led W 0}/ 89)S Jo Ued W SHZ) _l| g
llsluy 4MSG W 012 [IBluRYRIS W Gp'ZL
TH ‘dXe6 N dAL W 66’6l eyAse3 1DINNOJISeg IH+2N
4AMS9g £¢'1 lleyhseg

Gilt nur in Verbindung mit der 2. Revision der Ubertragung V4-578C-17 (F6488002) vom 23.03.2021




UK — 4043
Seite: 1von?2

EasyRail 2.0 — EasyRail 1.33 BW
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion EasyRail 2.0 — EasyRail 1.33 BW im B-Profil besteht aus
korrosionsgeschutzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deforma-
tionselemente und Stiitzbiigel bestimmen das Format des Ubergangs. Die Ubergangskonstruktion ist 12 m
lang und besteht aus drei Teilabschnitten je 4,0 m. Im ersten 4,0 m Abschnitt wird der Pfostenabstand der
EasyRail von 2,0 m auf 1,33 m verkleinert. Im zweiten 4,0 m Abschnitt werden zu-sétzliche Deformations-
elemente zwischen den Pfosten und dem SP-Holm eingefugt und es beginnt der heruntergezogene
Gelanderhandlauf am Pfosten hinter dem Schutzplankenholm. Im dritten 4,0 m Abschnitt erfolgt dann der
Anschluss des Geléanderhandlaufes mittels des verstarkten StoRRverbinders an die EasyRail 1.33 BW. Inner-
halb der UK werden die Pfosten so positioniert, dass die Schutzplankenvorderkante auf einer Flucht durch-
lauft. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EasyRail 2.0 — EasyRail 1.33 BW
Erstprifung TB 11 TSR PUSB 10
TB 42 TSR PUSB 13
Begutachtung 2014 7G 62 und Modifikation (APVUB) 367/14
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH &Co0.KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Easy Rail 2,00, N2/H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EasyRail 1.33 BW, H1 + Modifikation (H = 1,30m) (B-Profil)
Charakteristisches Material der UK Stahl, S355 JR, S 235 JR
Breite der UK [m] 0,42

1,20 m bzw. 1,30 m* (ab FOK im Bereich der Easy Rail 1.33

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] BW zzgl. der Hohe der Briickenkappe)

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,00

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,2

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 2,0 (Fahrzeugeindringung V1)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

AEK, EasyRail 2.0, UK (Pfosten 1-9): gerammte Pfosten in
Kies

UK (Pfosten 10) und EasyRail 1.33 BW: Pfosten mittels
Verbundklebeanker M16x125 in Betonfundament verankert

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Modifikation an der getesteten UK:

EasyRail 2.0 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)*

mit geanderter Systemhdhe EasyRail 1.33 BW

Siehe Begutachtungsschreiben V4a - (P-ZERT) 365/14 der
BASt vom 30.04.2015 und Schreiben der BASt (APVUB)
367/14 vom 19.08.2015

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 2,0
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung V16
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2017 7G 62 - (P-Zert) 365/14 vom 30.04.2015 und der Ubertragung
(APVUB) 367/14 vom 19.08.2015
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2017 7G 62 - (P-Zert) 365/14 vom 30.04.2015 und der Ubertragung
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 1,33 und EasyRail 1.33 BW (beide im B-
Profil) besteht aus korrosionsgeschiitzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessun-
gen der Deformationselemente und Stiitzbiigel bestimmen das Format des Ubergangs. Die Ubergangskon-
struktion ist 12 m lang und besteht aus drei Teilabschnitten je 4 m. Im ersten 4 m Abschnitt wird der Pfostenab-
stand der EasyRail von 1,33 m beibehalten. Im zweiten 4 m Abschnitt werden zusétzliche Deformationsele-
mente zwischen den Pfosten und dem Schutzplankenholm eingefiigt und es beginnt der heruntergezogene
Gelanderhandlauf am Pfosten hinter dem Schutzplankenholm. Im dritten 4 m Abschnitt erfolgt dann der An-
schluss des Geldnderhandlaufes mittels des verstarkten StoRverbinders an die EasyRail 1.33 BW. Innerhalb
der Ubergangskonstruktion werden die Pfosten so positioniert, dass die Schutzplankenvorderkante auf einer
Flucht durchlauft. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW

Erstprifung $g ‘11; modifizierter Ubergang

Begutachtung Modifikation (APVUB) 366/14 + (APVUB) 367/14
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH &Co.KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Easy Rail 1,33, N2/H1 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EasyRail 1.33 BW, H1 + Madifikation (H = 1,30m) (B-Profil)
Charakteristisches Material der UK Stahl, S355 JR, S235 JR

Breite der UK [m] 0,42

" - - -
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] é’\?\/ozr;gﬁ)_z(\jﬂérlﬁi’)?]én dé?grfjglfekn;a%%ree)mh der Easy Rail 1.33
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 12,00

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

AEK, EasyRail 1,33, UK (Pfosten 1-9): gerammte Pfosten in
Kies

UK (Pfosten 10) und EasyRail 1.33 BW: Pfosten mittels Ver-
bundklebeanker M16x125 in Betonfundament verankert
Modifikation an der getesteten UK:

1. EasyRail 2.00 — EasyRail 1.33 BW (1,2m) mit geandertem
angeschlossenen System EasyRail 1.33

Bemerkungen 2. EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW (1,3m)*

mit geanderter Systemhodhe EasyRail 1.33 BW

Siehe Schreiben der BASt (APVUB) 366/14 vom 17.08.2015
und (APVUB) 367/14 vom 19.08.2015

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 366/14 vom 17.08.2015 und der Ubertragung (APVUB)
367/14 vom 19.08.2015
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EasyRail 1.33 — EasyRail 1.33 BW
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 366/14 vom 17.08.2015 und der Ubertragung (APVUB)
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion im B-Profil besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen aus Stahl. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 8,0 m und verbindet
die Schutzeinrichtungen EDSP 2.0, H1 und MegaRail s, H2. Der SP-Holm der EDSP 2.0 wird
sukzessive nach unten verzogen und am Ende des Ubergangs mit dem unteren SP-Holm der
MegaRail s verbunden. Der Pfostenabstand wird im Ubergangsbereich von 2,0 m auf 1,33 m
verringert. Das Kastenprofil der MegaRail s wird in Richtung der EDSP 2.0 abgesenkt und gemeinsam
mit dem Abspanngurt unter Verwendung eines Befestigungswinkels an den Pfosten und den
Abstandhalter in einem Knotenpunkt angeschlossen.

Das System ist insgesamt gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m bzw. 2,0 m
gerammten Pfosten C125 bzw. Sigma 100 und den an Abstandhaltern bzw. Pfosten angebrachten B-
Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung tiberlappend angeordnet
und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion TO1 EDSP 2.0 - MegaRail s

Erstpriifung TB 11 IBD?M TO-2/9/15-1
TB 42 IBDiM TO-2/11/15-1

Begutachtung 2015 7G 66

Hersteller Saferoad RRS GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 MegaRail s, H2 (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK S235JR

Breite der UK [m] 0,49 - 0,50

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 8,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,23

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,6 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9
Geprifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 389/15 der
Bemerkungen

BASt vom 14.10.2016

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,6
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 A

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 66 - (P-Zert) 389/15 vom 14.10.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 66 - (P-Zert) 389/15 vom 14.10.2016
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bautei-
len aus Stahl. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 4,0 m und verbindet die Schutzeinrichtun-
gen Super-Rail und MegaRail sk. Eine Verbindung der Super-Rail H4b mit der MegaRail sk H4b ist mit
der H2-Ubergangskonstruktion T02 nicht méglich. Beginnend mit der Ubergangskonstruktion wird der
Versatz des oberen und unteren Kastenprofils der Super-Rail mit einem 2,66 m langen Kastenprofil
(060.54) verkurzt. AnschlieRend wird das untere Kastenprofil, das bei der Super Rail hinter dem
Schutzplankenholm sitzt, mit Hilfe des Ubergangselementes (025.83/5) mit dem unteren SP-Holm der
MegaRail sk und dem SP-Holm der Super-Rail verbunden. Das obere Kastenprofil wird sukzessive
nach oben verzogen und unter Verwendung eines Kastenprofilverbinders mit dem Kastenprofil der
MegaRail sk verschraubt. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1.33 m ge-
rammten Pfosten C125 und den an Abstandhaltern bzw. Defo-Elementen angebrachten B-Profil-Holm
mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion T02 Super-Rail - MegaRail sk

Erstprifung TB 11 IBD?M TO-2/16/15-1
TB 51 IBDIM TO-2/17/15-1

Begutachtung 2015 7G 67

Hersteller Saferoad RRS GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Super-Rail, H2/H4b* (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 MegaRail sk, H2/H4b* (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK S235JR

Breite der UK [m] 0,28 - 0,50

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 1,10-1,15

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 4,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,3

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,4 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,7

Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 390/15 der
BASt vom 14.10.2016

*Eine Verbindung der Super-Rail H4b mit der MegaRail
Bemerkungen sk H4b ist mit der vorliegenden gepriften H2-
Ubergangskonstruktion nicht méglich. Fur diesen Fall
muss die Ubergangskonstruktion gemaR RPS 2009 die
Aufhaltestufe H4b aufweisen.

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 14
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,7
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 67 - (P-Zert) 390/15 vom 14.10.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 67 - (P-Zert) 390/15 vom 14.10.2016
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten
Bauteilen aus Stahl. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 8,0 m und verbindet die
Stahlschutzeinrichtungen MegaRail s und Super-Rail. Beginnend mit der Ubergangskonstruktion wird
der Versatz des Kastenprofils der MegaRail s verkurzt. AnschlieRend wird das Kastenprofil der
MegaRail s mit Hilfe des Ubergangselementes mit dem oberen und unteren Kastenprofil der Super-Rail
verbunden. Der SP-Holm der MegaRail s wird sukzessive nach oben verzogen und am Ende des
Ubergangs mit dem unteren SP-Holm der Super-Rail verbunden. Das System ist gekennzeichnet durch
die in einem Abstand von 1,33 m und 2,0 m gerammten Pfosten C125 und den an Abstandhaltern bzw.
Defo-Elementen angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind in
Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion T03 MegaRail s - Super-Ralil

Erstprifung TB 11 IBD!M TO-2/14/15-1
TB 51 IBDiM TO-2/15/15-1

Begutachtung 2015 7G 68

Hersteller Saferoad RRS GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 MegaRail s, H2 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail, H2/H4b (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK S235JR

Breite der UK [m] 0,49 - 0,50

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90 - 1,15

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 8,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,38

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,5 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,18

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

B Siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 391/15 der
emerkungen

BASt vom 17.10.2016

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 14
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 1,1
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 68 - (P-Zert) 391/15 vom 17.10.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 68 - (P-Zert) 391/15 vom 17.10.2016
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion im B-Profil besteht aus korrosionsgeschiitzt ausge-
fuhrten Bauteilen aus Stahl. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 8,0 m und verbindet die
Stahlschutzeinrichtungen MegaRail s und MegaRail sk. Beginnend mit der Ubergangskonstruktion wird
das Kastenprofil der MegaRail s mit Hilfe eines Ubergangselementes und Kastenprofil-
Absenkelements mit dem Kastenprofil der MegaRail sk verbunden. AnschlieRend wird der obere SP-
Holm der MegaRail sk unter Verwendung eines Anschlussstiicks mit dem Kastenprofil-Absenkelement
verschraubt. Der SP-Holm der MegaRail s wird leicht abgesenkt und am Ende des Ubergangs mit dem
unteren SP-Holm der MegaRail sk verbunden. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Ab-
stand von 1,33 m gerammten Pfosten C125 und den an Abstandhaltern angebrachten B-Profil-Holm
mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion TM32 MegaRail s - MegaRail sk

Erstpriifung TB 11 IBD?M TO-2/19/15-1
TB 51 IBDiM TO-2/18/15-2

Begutachtung 2015 7G 69

Hersteller Saferoad RRS GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 MegaRail s, H2 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 MegaRail sk, H2/H4b (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK S235JR

Breite der UK [m] 0,28 -0,49

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,9-1,10

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 8,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] |1,35

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,62

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 1,0
Geprifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

siehe Begutachtungsschreiben der BASt (P-Zert)
Bemerkungen

392/15 vom 14.10.2016

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 15
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 69 - (P-Zert) 392/15 vom 14.10.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 69 - (P-Zert) 392/15 vom 14.10.2016
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten
Bauteilen aus Stahl. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 8,0 m und verbindet die
Stahlschutzeinrichtungen MegaRail eb und MegaRail s. Die Ubergangskonstruktion besteht im
Wesentlichen aus einem abgesenkten Kastenprofil, der an den Pfosten und den Abstandhalter unter
Verwendung eines Befestigungswinkels in einem Knotenpunkt angeschlossen wird. Der SP-Holm der
MegaRail eb wird sukzessive nach unten verzogen und am Ende des Ubergangs mit dem unteren SP-
Holm der MegaRail s verbunden. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von
1,33 m bzw. 2,0 m gerammten Pfosten C125 und den an Abstandhaltern bzw. Pfosten angebrachten
B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind in Verkehrsrichtung tUberlappend angeordnet
und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion TM34 MegaRail eb - MegaRail s

Erstprifung TB 11 IBD!M TO-2/10/15-1
TB 42 IBDiM TO-2/12/15-2

Begutachtung 2015 7G 70

Hersteller Saferoad RRS GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 MegaRail eb, N2/H1 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 MegaRail s, H2 (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK S235JR

Breite der UK [m] 0,21-0,49

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,70 - 0,90

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 8,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,32

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,5 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 393/15 der
Bemerkungen

BASt vom 17.10.2016

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,3
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,4
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 A

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 70 - (P-Zert) 393/15 vom 17.10.2016
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2015 7G 70 - (P-Zert) 393/15 vom 17.10.2016
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Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-7-S EDSP 1.33 verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT
105 mit der Stahlschutzplanke EDSP 1.33. Sie besteht aus folgenden Elementen: (1) EDSP 1.33, (2) An-
schlussbereich Stahlschutzplanke, (3) BSWF LT 7 EDSP, (4) BSWF LT 7 WS AT 3man LT 1, (5) BSWO
mit verstarkter Bewehrung und Profilanpassung. Die beiden BSWF und die BSWO werden mittels Nut-
Schwert-Verbindung verbunden. Der Anschluss der Stahlschutzplanken an das BSWF LT 7 EDSP erfolgt
beidseitig durch zwei Holme, die Ubereinander mittels Bauwerksanschlussstiicken mit sieben Verbundkle-
beankern je Bauwerksanschlussstiick befestigt sind. Im Abschnitt (2) betragt der Pfostenabstand ca. 0,66
m. Der vordere Holm wird mittels angeschraubter Deformationsrohre an zusétzlich ins Erdreich gerammte
C-Pfosten ausgefiihrt. Auf der Ruckseite befinden sich im Abschnitt (2) drei C-Pfosten, die nicht mit den
ruckseitigen Holmen verschraubt sind. Im Abschnitt (1) betragt der Pfostenabstand 1,33 m. Im weiteren
Verlauf wird dieser Pfostenabstand bei der angeschlossenen Schutzeinrichtung beibehalten.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

LT 1-7-S EDSP 1.33

Erstprifung $g Alé modifizierter Ubergang
Begutachtung Madifikation (APVUB) 329/15
Hersteller Linetech GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

EDSP 1.33, H1 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

LT 105, H2

Charakteristisches Material der UK

LT 1-Stahlhaube, Nut/Schwert Fertigteile: S355 MC
C-Pfosten, Schutzplanken EDSP: Stahl S 235 JR
Ortbetonschutzwand, Fullung LT 7 ATWS 3mund LT 7
EDSP: Beton C30/37 XD 3, XF 4, XC 4, WA,
Bewehrungsstahl BSWO (5): B500B, B500A (Matte)
Bewehrungsstahl BSWF (3)&(4): B500B, B500A

Breite der UK [m]

0,73

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m]

0,90

Lange der Ubergangskonstruktion [m]

17,65

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Geprifte Systemgrindung / -aufstellung

Ortbetonschutzwand auf einer Lange von 2,5 m von der
angeschlossenen BSWO (LT 105) ausgehend mittels Nut
(3,5 cm tief und 10 cm breit) im Asphalt eingespannt, im
weiteren Verlauf 2,5 m frei auf

Asphalt aufgestellt, LT 7 EDSP und LT 7 WS AT 3 m frei
aufgestellt, Stahlsystem gerammt (Bodenklasse 3)

Bemerkungen

Modifikation von LT 1-7-S (Pfostenabstand EDSP: 1.33m)
siehe Schreiben (APVUB) 329/15der BASt vom 04.11.2016

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI7

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 329/15 vom 04.11.2016
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Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-7-S ME verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 105 ME
mit der Stahlschutzplanke EDSP 2.0. Sie besteht aus folgenden Elementen: (1) EDSP 1.33, (2) Anschlussbe-
reich Stahlschutzplanke, (3) BSWF LT 7 EDSP, (4) BSWF LT 7 WS AT 3m an LT 1, (5) BSWO mit verstarkter
Edelstahlbewehrung (Langsbewehrung und Steher) und Profilanpassung. Die beiden BSWF und die BSWO
werden mittels Nut-Schwert-Verbindung verbunden. Der Anschluss der Stahlschutzplanken an das BSWF LT
7 EDSP erfolgt beidseitig durch zwei Holme, die Gibereinander mittels Bauwerksanschlussstiicken mit sieben
Verbundklebeankern je Bauwerksanschlussstiick befestigt sind. Im Abschnitt (2) betragt der Pfostenabstand
ca. 0,66 m. Der vordere Holm wird mittels angeschraubter Deformationsrohre an zusétzlich ins Erdreich ge-
rammte C-Pfosten ausgefuhrt. Auf der Riickseite befinden sich im Abschnitt (2) drei C-Pfosten, die nicht mit
den riickseitigen Holmen verschraubt sind. Im Abschnitt (1) betragt der Pfostenabstand 1,33 m. Im weiteren
Verlauf vergroRert sich der Pfostenabstand bei der angeschlossenen Schutzeinrichtung auf 2,0 m.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-7-S ME

Erstprifung ig ‘11; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 194/15

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 LT 105 ME, H2

LT 1-Stahlhaube, Nut/Schwert Fertigteile: S355 MC
C-Pfosten, Schutzplanken EDSP: Stahl S 235 JR
Ortbetonschutzwand, Fullung LT 7 ATWS 3mund LT 7
Charakteristisches Material der UK EDSP: Beton C30/37 XD 3, XF 4, XC 4, WA,
Stabbewehrung BSWO (5): Edelstahl B500B NR
1.4482(4486), Mattenbewehrung BSWO (5): B500A
Bewehrungsstahl BSWF (3)&(4): B500B, B500A

Breite der UK [m] 0,73
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 17,65

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Ortbetonschutzwand auf einer Lange von 2,5 m von der an-
geschlossenen BSWO (LT 105) ausgehend mittels Nut (3,5
tief und 10 cm breit) im Asphalt eingespannt, im weiteren Ver-
lauf 2,5 m frei auf Asphalt aufgestellt, LT 7 EDSP und LT 7
WS AT 3 m frei aufgestellt, Stahlsystem gerammt (Bodenklas-
se 3)

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Modifikation von LT 1-7-S (Stabbewehrung: Edelstahl)

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 194/15 der BASt vom 03.11.2016

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 194/15 vom 03.11.2016
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Die Ubergangskonstruktion LT 1-7-S ME EDSP 1.33 verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 105 ME
mit der Stahlschutzplanke EDSP 1.33. Sie besteht aus folgenden Elementen: (1) EDSP 1.33, (2) Anschlussbe-
reich Stahlschutzplanke, (3) BSWF LT 7 EDSP, (4) BSWF LT 7 WS AT 3m an LT 1, (5) BSWO mit verstarkter
Edelstahlbewehrung (Langsbewehrung und Steher) und Profilanpassung. Die beiden BSWF und die BSWO
werden mittels Nut-Schwert-Verbindung verbunden. Der Anschluss der Stahlschutzplanken an das BSWF LT 7
EDSP erfolgt beidseitig durch zwei Holme, die tGibereinander mittels Bauwerksanschlussstiicken mit sieben
Verbundklebeankern je Bauwerksanschlussstiick befestigt sind. Im Abschnitt (2) betragt der Pfostenabstand
ca. 0,66 m. Der vordere Holm wird mittels angeschraubter Deformationsrohre an zusétzlich ins Erdreich ge-
rammte C-Pfosten ausgefuhrt. Auf der Riickseite befinden sich im Abschnitt (2) drei C-Pfosten, die nicht mit
den riickseitigen Holmen verschraubt sind. Im Abschnitt (1) betragt der Pfostenabstand 1,33 m. Im weiteren
Verlauf wird dieser Pfostenabstand bei der angeschlossenen Schutzeinrichtung beibehalten.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-7-S ME EDSP 1.33

Erstprifung ig ‘11; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 329/15

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 1.33, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 LT 105 ME, H2

LT 1-Stahlhaube, Nut/Schwert Fertigteile: S355 MC

C-Pfosten, Schutzplanken EDSP: Stahl S 235 JR
Ortbetonschutzwand, Fillung LT 7 ATWS 3 mund LT 7 EDSP:
Charakteristisches Material der UK Beton C30/37 XD 3, XF 4, XC 4, WA,

Stabbewehrung BSWO (5): Edelstahl B500B NR 1.4482(4486),
Mattenbewehrung BSWO (5): B500A

Bewehrungsstahl BSWF (3)&(4): B500B, B500A

Breite der UK [m] 0,73
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 17,65

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Ortbetonschutzwand auf einer Lange von 2,5 m von der ange-
schlossenen BSWO (LT 105) ausgehend mittels Nut (3,5 cm
tief und 10 cm breit) im Asphalt eingespannt, im weiteren Ver-
lauf 2,5 m frei auf

Asphalt aufgestellt, LT 7 EDSP und LT 7 WS AT 3 m frei aufge-
stellt, Stahlsystem gerammt (Bodenklasse 3)

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Modifikation von LT 1-7-S ME (Pfostenabstand EDSP: 1.33m)

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 329/15 der BASt vom 04.11.2016

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 329/15 vom 04.11.2016
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Die einseitige Ubergangskonstruktion NJ 93 BK auf NJ 122 BK — 30 besteht aus vier je 3,50 m langen
doppel-seitigen Betonschutzwandfertigteilen im New-Jersey-Profil. Das Element U1 ist baugleich zum
BSWF-System Typ NJ 93 BK. Die Elemente U2 und U3 sind Sonderelemente und gleichen den
Hohen- sowie den Breitenunterschied der beiden zu verbindenden Systeme aus. Das Element U4 ist
baugleich zum BSWF-System Typ NJ 122BK - 30. Alle Elemente der UK werden an der Asphaltkante
auf einer Planie, 12 cm unter FOK gesetzt. Die Aufstellung erfolgt im unbefestigten Kies. Auf der ver-
kehrsabgewandten Seite wird die UK im Bodenbereich bis zur fahrbahnseitigen Hohe FOK hinterfillt
und verdichtet. Im Bereich der Ubergangskonstruktion werden die Fugen mittels einer Rundschnur
verfillt Die kraftschlissige Verbindung der Elemente untereinander erfolgt mittels einer stirnseitig an-
geordneten Krallenverbindung (Kralle Typ ,L"); der Anschluss an die SE1 (Typ NJ 93 BK) mit Kralle
Typ ,E“. Die Kraftiibertragung von Kralle zu Kralle erfolgt im Element durch entsprechende Bewehrung.
Die systembedingte Bewehrung erfolgt gemaf ITT.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion NJ 93 BK auf NJ 122 BK - 30
Erstprifung TB 11 TQV Y48.04.P03

TB 51 TUV Y48.17.P12
Begutachtung 2016 7G 51
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 122BK - 30, H4b
Charakteristisches Material der UK Beton C 40/50 LP; XC 4, XD 3, XF 4
Breite der UK [m] 0,61 - 0,68
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81-1,10
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 14,00

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,7

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,7

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,0

12 cm vertieft, an Belagskante, auf unbefestigtem Kies

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung und Splittbett eingebaut

Siehe Begutachtungsschreiben (P-Zert) 085/16 der

Bemerkungen BASt vom 17.01.2017

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,7

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,7

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,0

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w2 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2016 7G 51 - (P-Zert) 085/16 vom 17.01.2017
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T

Die Ubergangskonstruktion LT 1-6-S an LT 105 verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 105 mit der
Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco. Die UK besteht aus 5 m BSWO LT 105 (mit einer verstarkten Zusatz-
bewehrung (langs und quer)) und dem Anschlusselement LT 1, welches das Ende der BSWO bildet. In den
ersten 2,5 m der BSWO erfolgt eine Verschwenkung von einseitig auf doppelseitig sowie eine Profilanpas-
sung. An dieses Anschlusselement LT 1 wird das BSWF-Element LT 6 Uber eine Nut-Schwert-Verbindung
kraftschliissig verbunden. Die Verbindung vom LT 6 zur Super-Rail Eco wird durch den Systemadapter her-
gestellt. Dieser Systemadapter wird ebenfalls Giber eine Nut-Schwert-Verbindung an den LT 6 kraftschliissig
verbunden. Uber den Systemadapter wird das Kastenprofil der angeschlossenen Schutzeinrichtung gescho-
ben und mit dem Systemadapter kraftschlissig verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-6-San LT 105

Erstprifung $g éi Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 364/15

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 LT 105, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)

LT 1-Stahlhaube, LT 6-Verbindungselemente, Systemadapter,
Verankerungsring: Stahl S355 MC

Ortbetonschutzwand, Fullung LT 1 und LT 6: Beton C30/37
XD 3, XF 4, XC 4, WA,

Bewehrungsstahl: B500B

Super-Rail Eco: S235 JR, S355 JR

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWO LT 105: 3,0 cm tief und 10 cm breit mittig eingespannt
BSWO UK: auf 2,5 m Lange 5 cm tief beidseitig eingespannt

in Asphalt und 2 m frei auf Asphalt aufgestellt

Haube LT 1 (mit Betonfillung): frei auf Asphalt aufgestellt

LT 6 frei auf Sand-Kies-Gemisch (Bodenklasse 3), aufgestellt
Stahlanteil UK und SR Eco : gerammt

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 364/15 der BASt vom 06.03.2017

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 364/15 vom 06.03.2017
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Die doppelseitige Ubergangskonstruktion verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 105 (H2,
W1) mit der zweiseitigen HP 180, Typ 90 Step, 2-seitig (H2 W5) aus Betonschutzwandfertigteilen. Die
BSWO der UK hat eine auf 5 Meter Lange verstarkte Bewehrung mit 4x @ 20. Die drei oberen Beweh-
rungsstabe werden an die Bewehrung 3 x & 14 der angeschlossenen BSWO LT 105 angeschweif3t.
Der untere Bewehrungsstab endet nach 5 Metern. In diesen 5 Metern erfolgt eine Profilverziehung
(mittels Handschalung). Die Bewehrung der verstarkten BSWO wird in den LT 1 eingefiihrt und mit den
Bewehrungsstében des LT 1 (4x @ 20) kraftschlussig verschweil3t. Der LT 1 wird dann an die BSWO
anbetoniert. Das BSWF-Element wird werkseitig in die Stahlhaube LT 2 eingepasst und als Einheit
ausgeliefert. Die Stahlhaube LT 2 wird mit Ihrem Schwert in die Nut des LT 1 eingeschoben (Nut-
Schwert-Verbindung) und verbindet somit die beiden Betonschutzwande. Zur Sicherung der Verbin-
dung wird die Schraube M27 eingefiihrt und mit der Mutter handfest (10-17 Nm) angezogen.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-2an LT 105

Erstprifung $g éi Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 046/16

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 LT 105, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 HP 180, Typ 90 Step, 2-seitig, H2

BSWF: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
UK Hauben: Stahl S355 MC

BSWO: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
Bewehrungsstahl: B500B

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,60
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 11,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWO LT 105: 3 cm tief und 10 cm breit mittig einge-
spannt in Asphalt

BSWO UK 5 cm tief eingespannt in Asphalt

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung Haube LT 1 mit Betonfiillung: Fiillung 5 cm einge-
spannt in Asphalt

Haube LT 2 frei auf Asphalt stehend

BSWEF frei auf Asphalt stehend

Siehe Schreiben (APVUB) 046/16 der BASt vom

Bemerkungen 06.03.2017 der BASt

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W2 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 046/16 vom 06.03.2017
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 046/16 vom 06.03.2017
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Abstandhalter angebrachten B-Profil-Holm mit

an, das mit dem Abspanngurt der EDSP verbu

Die gerammte einseitige Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten
Bauteilen nach RAL-RG 620. Die Ubergangskonstruktion ist gekennzeichnet durch die in einem
Abstand von 1,33 m gerammten Pfosten (L&nge 2,0 m), den an den Deformationsrohren bzw. am

einer Lange von 4,3 m. Die Holme sind Uberlappend

angeordnet und mit Schrauben verbunden. Das Kastenprofil schlie3t an ein Zwischenholmprofil (C100)

nden wird. Zwei C125-Pfosten werden im ersten Feld

von der EDSP aus gesehen hinter das System gerammt und nicht mit dem Zwischenholm verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Flextra SR — EDSP/1.33

Erstpriifung $g 1; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 272/15
Hersteller Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

EDSP 1.33, H1 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Super-Rail, H2 (B-Profil)

Charakteristisches Material der UK

Stahl S235JR

Breite der UK [m]

0,66 (inkl. Pfosten C 125 und
Zwischenholm im Schnitt E-E)

Hbéhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 1,15
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 13,77
Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---
Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] | ---
Maximale dynamische Durchbiegung [m]
Geprlifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Ausfilhrung der Ubergangskonstruktion kann
fahrtrichtungsabhangig und bedingt durch eine
unterschiedliche Lage des Verstarkungsholms variieren,
siehe 1. Revision des Schreibens (APVUB) 272/15 der BASt
vom 30.06.2017

| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vi [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 272/15 vom 30.06.2017
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Flextra SR - EDSP/1.33
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 272/15 vom 30.06.2017
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Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-6-S an LT 102 ME verbindet die doppelseitige
Ortbetonschutzwand LT 102 ME, H2 mit der einseitigen Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco, H2.
Die UK besteht aus 5 m BSWO LT 102 ME, H2 (mit einer verstarkten Zusatzbewehrung (langs und
quer)) und dem Anschlusselement LT 1, welches das Ende der BSWO bildet. An dieses
Anschlusselement LT 1 wird das BSWF-Element LT 6 U(Uber eine Nut-Schwert-Verbindung
kraftschlissig verbunden. Die Verbindung vom LT 6 zur Stahlschutzplanke Super-Rail Eco wird durch
den Systemadapter hergestellt. Dieser Systemadapter wird ebenfalls (ber eine Nut-Schwert-
Verbindung an den LT 6 kraftschliissig verbunden. Uber den Systemadapter wird das Kastenprofil der
angeschlossenen Schutzeinrichtung geschoben und mit dem Systemadapter kraftschliissig
verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-6-San LT 102 ME

Erstprifung $S éi Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 024A/16
Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 LT 102 ME, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)

LT 1 Stahlhaube, LT 6-Verbindungselemente,
Systemadapter, Verankerungsring: S355 MC
Ortbetonschutzwand, Fillung LT 1 und LT 6:
Charakteristisches Material der UK - Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA

- Bewehrung BSWO: B500B NR 1.4482(4486)
- Bewehrung LT 1 und LT 6: B500B
Super-Rail Eco: S235 JR, S355 JR

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWO LT 102 ME: 3,5 cm tief und 10 cm breit mittig
eingespannt

BSWO UK: auf 2,5 m Lange 5 cm tief beidseitig eingespannt
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung in Asphalt und 2 m frei auf Asphalt aufgestellt

Haube LT 1 (mit Betonflllung): frei auf Asphalt aufgestellt
LT 6 frei auf Sand-Kies-Gemisch (Bodenklasse 3) aufgestellt
Stahlanteil UK und SR Eco: gerammt

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 024A/16 der BASt vom 04.07.2017

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI 5

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 024A/16 vom 04.07.2017
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 024A/16 vom 04.07.2017
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Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-6-S an LT 105 ME verbindet die einseitige
Ortbetonschutzwand LT 105 ME, H2 mit der einseitigen Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco, H2.
Die UK besteht aus 5 m BSWO LT 105 ME, H2 (mit einer verstarkten Zusatzbewehrung (langs und
quer)) und dem Anschlusselement LT 1, welches das Ende der BSWO bildet. In den ersten 2,5 m der
BSWO erfolgt eine Verschwenkung von einseitig auf doppelseitig sowie eine Profilanpassung. An
dieses Anschlusselement LT 1 wird das BSWF-Element LT 6 Uber eine Nut-Schwert-Verbindung
kraftschlissig verbunden. Die Verbindung vom LT 6 zur Stahlschutzplanke Super-Rail Eco wird durch
den Systemadapter hergestellt. Dieser Systemadapter wird ebenfalls (ber eine Nut-Schwert-
Verbindung an den LT 6 kraftschliissig verbunden. Uber den Systemadapter wird das Kastenprofil der
angeschlossenen Schutzeinrichtung geschoben und mit dem Systemadapter kraftschlissig
verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-6-San LT 105 ME

Erstprifung $g ?rj Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 024B/16
Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 LT 105 ME, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2 (B-Profil)

LT 1 Stahlhaube, LT 6-Verbindungselemente,
Systemadapter, Verankerungsring: S355 MC
Ortbetonschutzwand, Fullung LT 1 und LT 6:
Charakteristisches Material der UK - Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA

- Bewehrung BSWO: B500B NR 1.4482(4486)
- Bewehrung LT 1 und LT 6: B500B
Super-Rail Eco: S235 JR, S355 JR

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWO LT 105 ME: 3,0 cm tief und 10 cm breit mittig
eingespannt

BSWO UK: auf 2,5 m Lange 5 cm tief beidseitig eingespannt
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung in Asphalt und 2 m frei auf Asphalt aufgestellt

Haube LT 1 (mit Betonflllung): frei auf Asphalt aufgestellt
LT 6 frei auf Sand-Kies-Gemisch (Bodenklasse 3) aufgestellt
Stahlanteil UK und SR Eco: gerammt

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 024B/16 der BASt vom 04.07.2017

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI5

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 024B/16 vom 04.07.2017
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 024B/16 vom 04.07.2017
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Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail 1.33 und Super-Rail Eco besteht
aus korrosionsgeschiitzten Bauteilen. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der
Deformationselemente bestimmen das Format des Ubergangs. Die Ubergangskonstruktion ist 12 m
lang und besteht aus drei Teilabschnitten. Im ersten 4 m Abschnitt bleibt der Pfostenabstand der
EasyRail 1.33 mit 1,33 m unverandert. Im zweiten 4 m Abschnitt wird der Pfostenabstand weiter auf
1,0 m verkleinert und es erfolgt der Wechsel von der einfachen zur Distanzschutzplankenkonstruktion
mittels zusatzlichem Abspanngurt. Im dritten 4 m Abschnitt erfolgt dann der kraftschliissige Anschluss
des hinteren Abspanngurtes an das Kastenprofil der SuperRail ECO mittels Ubergangs-Kastenprofil
und die VergréBerung des Pfostenabstandes auf 1,33 m. Innerhalb der Ubergangskonstruktion werden
die Pfosten so positioniert, dass die Vorderkante auf einer Flucht verlduft. Die Holme sind Uberlappend
angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EasyRail 1.33 — Super-Rail Eco

Erstpriifung ig 1; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 365/15 + (APVUB) 366/15
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2

SE 1: Stahl S355JR, UK: Stahl S355JR und S235JR

Charakteristisches Material der UK SE 2- Stahl S235JR und S355JR

Breite der UK [m] 0,21 - 0,59
Hbéhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Geprlifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Das A- und B-Profil kann gleichwertig verwendet
werden.

Siehe Schreiben (APVUB) 365/15 und (APVUB) 366/15
der BASt vom 21.07.2017.

Bemerkungen

| Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Viy [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 365/15 + (APVUB) 366/15 vom 21.07.2017
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 365/15 + (APVUB) 366/15 vom 21.07.2017
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EasyRail 1.33 — Super-Rail Eco
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Die gerammte einseitige Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bautei-
len nach TL SP 99. Die Ubergangskonstruktion ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von

2,0 m gerammten Pfosten (Lange 1,9 m) und den am Pfosten bzw. am Abstandhalter angebrachten
Profil-Holm mit einer Léange von 4,0 m. Die Holme sind tberlappend angeordnet und mit Schrauben
verbunden. Zwischen Holm und Pfosten befindet sich bei der ESP noch ein zusatzlicher Stitzbiigel.
Der Abspanngurt wird zum Schutzplankenholm nach vorne gefiihrt und mit diesem verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

ESP 2.0-EDSP 2.0

Erstprtifung $g ;; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 356/15
Hersteller

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 ESP 2.0, N2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1
Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR

Breite der UK [m] 0,5

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75

Lange der Ubergangskonstruktion [m] 4,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] | ---

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Modifikation (APVUB) 356/15 von UK - 4001 (gepr0ft im
Forschungsprojekt FE 03.413/2006/FRB "Priifung und
Einstufung von Fahrzeugrickhaltesystemen nach DIN
EN 1317" im Auftrag des BMVI)

Die Holme mit A- und B-Profil kdnnen gleichwertig ver-
wendet werden.

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Ausgabe 08/2011)

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung VlIy [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

W5 A
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Ausfihrung in A-Profil sinngeman
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Pl

Die doppelseitige Ubergangskonstruktion LT 1-6-S an SR Eco doppelt verbindet die doppelseitige Ortbeton-
schutzwand Step 90 mit der doppelseitigen Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco. Die Ubergangskonstrukti-
on besteht aus 5 m Ortbetonschutzwand Step 90 mit einer verstarktenZusatzbewehrung (langs und quer)
und dem Anschlusselement LT 1, welches das Ende der Ortbetonschutzwand bildet. An dieses Anschluss-
element LT 1 wird das Betonfertigteilelement LT 6 Gber eine Nut-Schwert-Verbindung kraftschliissig verbun-
den. Die Verbindung von dem Fertigteilelement LT 6 zur Stahlschutzplanke Super-Rail Eco doppelt wird
durch den Systemadapter hergestellt. Dieser Systemadapter wird ebenfalls tber eine Nut-Schwert-
Verbindung an das Fertigteilelement LT 6 kraftschliissig verbunden. Uber den Systemadapter wird das Kas-
tenprofil der angeschlossenen Schutzeinrichtung geschoben .und mit dem Systemadapter kraftschliissig ver-
schraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-6-S an SR Eco doppelt

Erstpriifung Ig ;1 modifizierter Ubergang
Begutachtung Madifikation (APVUB) 216/15

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Step 90 (LT 100; Step-Barrier; TSS Safetybaer), H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco doppelt; H2 (B-Profil)

LT 1 Stahlhaube, LT6-Verbindungselemente, Systemadapter,
Verankerungsring Hauben: Stahl S355 MC

BSW.O'und Fiillung LT1 /LT 6: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4,
XC4, WA

Bewehrung: Stahl B500B

SR-Eco doppelt und Stahlanteil UK: $235 JR, S355 JR

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,70
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 23

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSW O Step 90: 5 cm eingespannt in Asphalt

BSW O UK: auf 2,5 m Lange 5 cm tief beidseitig eingespannt
in Asphalt und 2 m frei auf Asphalt aufgestellt

Haube LT 1 (mit Betonfiillung): frei auf Asphalt aufgestellt

LT 6 frei auf Sand-Kies-Gemisch (Bodenklasse 3) aufgestellt
Stahlanteil UK und SR Eco doppelt: gerammt

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen siehe Schreiben der BASt (APVUB) 216/15 vom 14.01.2019

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI5
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 216/15 vom 14.01.2019
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 216/15 vom 14.01.2019
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Die doppelseitige Ubergangskonstruktion LT 1-2 AT verbindet die doppelseitige Ortbetonschutzwand
Step 90 (H2 W1) mit der doppelseitigen Wallstop AT Typ 90 Step (H2 W4)aus Betonschutzwandfertig-
teilen. Die Ortbetonschutzwand der Ubergangskonstruktion hat eine auf 5Meter Lange verstarkte Be-
wehrung mit 4x @ 20. Die zwei oberen Bewehrungsstabe werden an die"Bewehrung 2 x g 12 der an-
geschlossenen BSWO Step 90 anschweif3t. Die beiden unteren Bewehrungsstébe enden nach 5 Me-
tern. Die Bewehrung der verstarkten Ortbetonschutzwand wird in.den LI 1 eingefthrt und mit den Be-
wehrungsstaben des LT 1 (4x @ 20) kraftschliissig verschweif3t{Der LT 1wird dann an die Ortbeton-
schutzwand anbetoniert. Das Betonschutzwandfertigteil-Element\Wallstop AT Typ Step 90 wird werk-
seitig mit Stirnplatten aus verzinktem Stahl hergestellt. Diese weisefifan einem Ende,eine Nut, am an-
deren Ende ein Schwert auf. Dieses Schwert wird dannsin die Nut,des LT 1 eingeschoben (Nut-
Schwert-Verbindung) und verbindet somit die beiden Betonschutzwande. Zur Sicherung'der Verbin-
dung wird die Schraube M27 eingefihrt und mit derMutterthandfest (10-17 Nm) angezogen.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT\1-2 AT

Erstpriifung 12 ;1 Modifizietter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVIUB)214/16

Hersteller Linetech GmbH &|Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Step 90 (LT 100; Step-Barrier; TSS Safetybaer), H2

angeschlossene Schutzeinrichtung2

WALLSTOP AT TypfStep 90, H2

Charakteristisches Materiahder UK

BSWFaBeton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
UK Hauben: Stahl S355 MC

BSW O: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
Bewehrungsstahl: B500B

Breite der UK [m] 0,55
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkantefm] 0,90
Lénge derUbergangskonstruktionm] 11,05

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs.[m].

Maximale dynamische Durchbiegung,[m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

BSW O Step 90 5 cm eingespannt in Asphalt

BSWO UK 5 cm tief eingespannt in Asphalt

Haube LT 1 (mit Betonfullung): frei auf Asphalt aufge-
stellt

BSWEF frei auf Asphalt stehend

Bemerkungen

Siehe Schreiben (APVUB) 214/16 der BASt vom
04.10.2018 der BASt

Ergianzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w2 o

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 214/16 vom 04.10.2018
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Ubergangskonstruktion LT 1-2 AT

35 m Ortbetonschutzwand (LT 100 /Step 50)
(davon 5 m Lange 5 om tief im Asphalt eingespannt)

5 m Ortbetonschutzwand mit verstirkter Bewehrung “Spait 0,08 m

LTl
0.5m) 6.00m

45m

60 m BSWF
(Wallstop AT, Typ Step 90))
(10 Elemente & 6 m)

320 mm, L=850mm

e

T | | I/ i = -
500 m |
5 cm tief im Asphalt emgespannt .

11,05m

Uberganskonstruktion LinetechAT 1.2 Al

Name

bearbeitet | 08.07.2013 | Kallmes

gepriift

Draufsicht:

erstarkte Bewehirung
220 mm, 5 m Lange

Querschnitte:

Schnitt A-A M=1:20 Schnitt B-B M=1:20 Schnitt C-C M=120

3 Bewehrung: =l
Bewehrung & 8| Bewehrun
2812 mn X820 620 mm

E o 020 mm

5
5.6

| Einspannung: Tiefe 50 mm Einspannung: Tiefe 50 mm
/

Auflagebaraich Auflagsbersich \
Fahrbzhnaberbau

Fahrbahnoberbau

Schnitt D-D M=1:20
Betonschutzwandfertigteil
Wallstop AT Typ: Step 90

i3
85 20 855

5

Bewehrung
L2820 mm

60

25

/LINETECH npt 3 co. ke

CE
3

Fanstab:
1100

Produkt LT 1-2 AT Ubersichtsplan

{Ubergang Ortbeton BSW Datum Name
auf Fertigteil BSW)  [bearbetet Kalimes

geprift

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 214/16 vom 04.10.2018
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-

Die einseitige Ubergangskonstruktion mit der Bezeichnung Vario Transition RB8OH verbindet die symmetri-
sche Fertigteil-Betonschutzwand Rebloc RB80H_8, H2 mit der asymmetrischen Ortbetonschutzwand TSS®
Jerseybaer, H2. Die Ubergangskonstruktion besteht aus einem Fertigteil=Element REBLOC
RB80H_JB90_ 8L/R mit einer Lange von 8,0 m, die an einen 2,0 m langen edelstahlbewehrten Bereich in Ort-
betonbauweise (,Handfeld) anschlieRt. Die Hohe der Ubergangskonstruktion verlauft von 0,80 m auf 0,90 m,
die Breite von 0,56 m auf 0,60 m und die Lénge betragt 10,0 m/Das Fertigteil-Element REBLOC
RB80H_JB90_8L/R wird frei auf Asphalt aufgestellt, das 2'm lange Ortbetonteil (,Handfeld“) wird wie die an-
geschlossene Schutzeinrichtung TSS® Jerseybaer 35 cm breit und:5'cm tief in den.Asphalt eingebunden. Die
Verbindung der Fertigteil-Betonschutzwand mit dem 2,0.m langen Bereich in Ortbetonbauweise (,Handfeld*)
erfolgt Gber Stahlplatten mit integrierten Rebloc Kupplungen und angeschweiften Zugstaben. Die 3 Stahllitzen
des TSS® Jerseybaer werden mit speziellen Kupplungen andie Zugstabe der Vario Transition RB80H ange-
schlossen. So wird eine durchgehende Zugbandwirkung sichergestellt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Vario Transition RB80OH

Erstprifung TB 11 REB17010
TB 51 REB17011

Begutachtung 2018 7G 51

Hersteller STRABAG, REBLOC

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 REBLOC RB80H 8, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 TSS® Jerseybaer H2

Mindestdruckfestigkeit Beton: BSWF C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA;
BSW O C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA (bei Typprifung C35/45 im
Alter von 28d)

Stahlanteil: BSWF B500A/B500B, S355J2 / Handfeld: B500B Nr.
1.4571 + PE-ummantelte Stahllitzen + Edelstahlbewehrung /
BSW-O: PE-ummantelte Stahllitzen: St 1570/1770 (PE 80)

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,56 - 0,6
Héhe der UK ab:Fahrbahnoberkante. [m] 0,8-0,9
Lénge der Ubergangskonstruktion.[m] 10

Maximale seitliche Position des Systems [m] |0,7

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,8 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,1
BSWF + RB80H_JB90_8L/R frei aufgestellt auf Asphalt, BSW
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung O + 2,0 m langes ,Handfeld“ 35 cm breit und 5 cm tief einge-

bunden in Asphalt

siehe Schreiben zur 1. Revision der Begutachtung der BASt

Bemerkungen 077-18 (F6488002) vom 29.01.2019

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W)y, [m] 0,7

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,7

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,1

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W2 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2018 7G 51 — 077-18 (F6488002) vom 29.01.2019
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Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Begutachtung 2018 7G 51 — 077-18 (F6488002) vom 29.01.2019
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Die einseitige Ubergangskonstruktion F30 MegaRail s — RB84XEAL_8 verbindet die gerammte Stahlschutzeinrich-
tung MegaRail s mit der Schutzeinrichtung aus Betonschutzwandfertigteilen REBLOC RB84XEAL_8. Die Uber-
gangskonstruktion besteht aus drei gerammten Schutzplanken-Baugruppen sowie2 Betonfertigteil-Elementen
(Anschlusselement RB80X_3.5MS (Lange = 3,5 m) und Ubergangselement RB8OXAS 8MS (Lange = 8,0 m)).
Anschluss- und Ubergangselement werden auf einem tragfahigen Untergrund (Schotter) aufgestellt. Sie sind mit-
tels Verankerungsdorne aus Stahl im Schotter-Untergrund verankert, die Verankerungstiefe eines jeden Dornes
betragt 1,0 m. Die Verbindung der Betonfertigteile entsteht untereinander durch integrierte Zugbander, deren stirn-
seitige Kupplungen ineinandergreifen. Eine Schutzplanken-Baugruppe besteht aus vorgefertigten, korrosionsge-
schiitzt ausgeflihrten Bauteilen aus Stahl. Sie ist gekennzeichnet durch die'im Abstand von:1;33 m bzw. 1,0 m
gerammten C125-Pfosten mit einer Lange von 1,80 m. In Langsrichtung sind zunéchst einseitig, dann beidseitig
der Abstandhalter bzw. Distanzstlcke 4,30 m lange Schutzplankenholme (B-Profil) Uberlappend angebracht und
kraftschliissig miteinander verschraubt. Die Schutzplanken-Baugruppe 2 und 3 sind kontinuierlich/liber eine Lange
von ca. 8,0 m auf eine H6he von 0,80 m abgesenkt. Die Verbindung am Beton-Anschlusselement erfolgt beim
Kastenprofil Gber 5 Ankerstangen, die durch das. Beton-Anschlusselement gefiihrt sind. Die liberstehende Gewin-
de/ Muttern werden bei der seitlichen Anbindung mit Kunststoffkappen abgedeckt.

Die Schutzplankenholme werden iber Stabanker mit beidseitiger Innengewindehiilse mit HRK-Schrauben
(040.03) am Beton-Anschlusselement befestigt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion F30 MegaRail s — RB84XEAL_8
Erstoriifung TB 11 REB17006

TB/51 REB17005
Begutachtung 2018:7G 52
Hersteller Saferoad RRS GmbH / REBLOC GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 MegaRail's, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 REBLOC RB84XEAL 8, H2

Stahl: S235JR/ S355JR,

Charakteristisches Material der UK Beton: C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Breite der UK [m] 0,49 - 0,59
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80 -0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 23,00

Maximale seitliche Position des Systems [m] 1,0

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,0

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5

Stahl: gerammt

Geprafte Systemgriindung / -aufstellung Beton: freistehend auf Schotter + Verankerungsdorne

Siehe Begutachtungsschreiben V4a — 123 — 18

Bemerkungen (F6488002) der BASt vom 18.01.2019

Ergéanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W)y, [m] 1,0
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,0
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W3 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2018 7G 52 — 123-18 (F6488002) vom 18.01.2019




F30 MegaRail s - RB84XEAL_8

UK - 4065
Seite: 2von 3

S M 5.
£3
K
L]
=Y | —F ] Y
S — (4]
=Y | S— |} }
&
e— 3
L Ll |
[
wWook
—_— uL
WL Wz
o
I I 4
w s Wz
[T
o— -
w zZg'C| Wz 0l
= — %)
L
wEesCl w0l
=[S oo}
egigl g0l
8
I L&
wosC w Z20|
[N [R—
w 8¢l wZL0|
—_— %)
[ L
w gy Wz,
—_— 0
B -
weEs( w g/
=]
. o
L___J& [FEE
wegd w gDl
=
= o
R [F—
w G680l w g
=
= 3]
X 48 I B
weg'c w e

UB|d-LLLLEH - U150}

RBB4XEAL

o

H
g
<
=]
&
-
§

R
[
=]
£
W
=
B
=]
£ £
= i}
= =
ES NN
=]
£
)
=
o~
=
3
=)
i
iT;
&
g &
o v
= =1

“rm

1€0m

1.00:m

1N m

1.00m

1.00 M

=

1493 m

=

44 m

1.43m

-

=

200 m

WolsIeqWelsAS

120

i 3

| | o~ —v ] W

Tk

L

i |
T

Position

0.57 m

041 m

C49m

MegaRai s

RB8/XEAL 8

MegaRail

right
I

wogo

C.59.m

;
|

& wm'n/

\‘

=
£
2 A
=
w/go
=
? H g 8 H
o
wogo
wryen
-
E
I 0s0|
=

BunjelsEpRIuyes

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2018 7G 52 — 123-18 (F6488002) vom 18.01.2019




UK - 4065

Seite: 3von 3

"USPUBMISA NZ SSN|YOSUY SlaIZIjIpow Jap yaljgaljyossne isi sg

juswiejesbuefieq-uojeg sep ue SWioH-dg sep mms_;omci UoIE PO

ogd
o0 913 €90 - BUILIIWBISAS - BUlUBaIWLIBISAS - LUSBISAS 184 UBA JUDIZIBAQ) - UIBISIS Blelausl arejuazald - MWalond doegQ - nwelsks pilBezid - Shieg |ausy) swalsis
nuwigisAspa|yald - ews)sis Op [elab/0BsiA - BUISSIS [P [elaush uoloduoss(] - BLUS]SIS (9P BOILBIOUEJ - SULIBLSAS NP UOJRIUSSald - MBIASAO WIB)SAG - JYDIsiaqnuuislsis

| s — RB84XEAL_8

F30 MegaRa

EQy E0Y =
J%H e 8] :
= =
[l [y
mH 1 by
i 3 e
o i
W B E0F SRS 98E W g o ‘eqeus§n 98E
~J
i [ 8] =]
bai i
B8 0EXG LA 9ANBIISHIHH LB
8 /568X LI 2SIU=pu BusLLl gEl0s P, = buiciuy
19B1I3EpI30 W ISHUBL RIS
i :
06E f 06E
Wil Xg X0t ‘eqieyos-n Wil Xg X0 ‘eqieyos-n
8'8 '0EXg LA ‘Wessyoeg HUJ eqnelyog-MuH OLIN JeBNIA
8'8 'SBEX9 LN esinyspumebgsuu| Jebiyespleg Jul Jexuedels 8'8 '0STXQLIN ‘ebuelsiouy
S/eNIW sWIoyUsNUR|dAINYRS Jop ssnyosuy JeBniesplag /el sWioyUssuR|dZINyoS Jep sshiyosuy JeBniespleg
:(eHAISSRIBBEWIO 4 BunISIZNPaY) SSNIYoSUY JOLSIZIJIPOA iSSN|yosuy Je1e)1selen

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2018 7G 52 — 123-18 (F6488002) vom 18.01.2019
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verbunden.

Die 12 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe
1.33, N2/H1 und Super-Rail Eco, H2. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von
1,33 m bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten
(Lange 1,9 m) sowie den an den Deformationsbiigeln bzw. am Abstandhalter angebrachten Schutz-
plankenholm mit einer Lange von 4,3 m. Die Holme sind (iberlappend angeordnet und mit Schrauben

Das Feld 1 der Ubergangskonstruktion besteht aus der Eco-Safe mit einem Pfostenabstand von
1,33 m. Zwischen dem 1. und dem 2. Pfosten beginnt zudem das rlickseitig angebrachte Verstar-
kungsprofil. Im 2. Feld wird der Pfostenabstand der C-Pfosten auf 1,00 m verkurzt. Dieses Feld dient
zum Hoéhenausgleich (5 cm) zwischen Feld 1 und-3. Am Pfosten 8 wird zusatzlich ein Endbefesti-
gungswinkel und ein Abstandhalter zur Anbindung des Kastenprofils in Feld 3 montiert. In Feld 3
betragt der Pfostenabstand 1,33 m (Pfosten 9: C125 fiir UK, Pfosten 10, 11: Pfosten C125 SR Eco).
Das Kastenprofil mit abgewinkeltem, sowie gefasten StoRRverbinder stellt die Verbindung zum Kas-
tenprofil der angeschlossenen SR Eco Bauweise her.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco

TB 11

Erstpriifung T8 42 Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 269/15
Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 1.33, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Super-Rail Eco, H2

Charakteristisches Material der UK

Stahl §235JR / S355JR

Breite der UK [m]

0,485

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m]

0,75-0,90

Lénge der Ubergangskonstruktion [m]

12,0 (+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des Ver-
starkungsprofils beim B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

gerammt

Bemerkungen

Siehe 1. Revision des Schreibens (APVUB) 269/15
der BASt vom 19.09.2019

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H1

w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 269/15 vom 19.09.2019
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Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco
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Stiickliste identisch wie bei Flextra Eco-Safe 2.0 - SR Eco, da die Anderung sich nur auf die angeschlossene Eco-

Safe 1.33 (Anderung Pfostenabstand) bezieht und nicht auf die Ubergangskonstruktion selbst.

Gilt nur in Verbindung mit der 1. Revision der Ubertragung (APVUB) 269/15 vom 19.09.2019




Die doppelseitige Ubergangskonstruktion verb
W 1) mit der zweiseitigen HP 180, Typ 90 Step
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LT1-2an LT 102 ME

Seite:

indet die zweiseitige Ortbetonschutzwand LT 102 ME (H2
, 2-seitig (H2 W5) aus Betonschutzwandfertigteilen. Die

BSWO der UK hat eine auf 5 Meter Lénge verstarkte Bewehrung mit 4x @ 20. Die drei oberen Beweh-
rungsstabe werden an die Bewehrung 3 x & 14 der angeschlossenen BSWO LT 102 ME angeschweilt.

Der untere Bewehrungsstab endet nach 5 Met

ern. Die Bewehrung'der verstarkten BSWO wird in den LT 1

eingeflihrt und mit den Bewehrungsstaben des LT 1 (4x &.20) kraftschiiissig verschweif’t. Der LT 1 wird
dann an die BSWO anbetoniert. Das BSWF-Element wird werkseitig in die Stahlhaube LT 2 eingepasst
und als Einheit ausgeliefert. Die Stahlhaube LT 2 wird mit Ihrem Schwert in die Nut'des LT 1 eingescho-
ben (Nut-Schwert-Verbindung) und verbindet somit die beiden Betonschutzwande. Zur Sicherung der
Verbindung wird eine Schraube M27 eingefuhrt und mit einer Mutter handfest (10-17/Nm) angezogen.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

LT 1-2an LT 102 ME

Erstpriifung ig ;] modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 047A/16
Hersteller Linetech GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

LT 102 ME, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

HP 180, Typ 90 Step,2-seitig, H2

Charakteristisches Matetial der UK

BSWFE:Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
UK'Hauben: Stahl S355 MC

BSWO: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
(bei. Typprifung C40/50 im Alter von 59d)
Bewehrung: Stahl B500B NR 1.4482 (4486)

Breite der UK [m] 0,542
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante{m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktionm] 11,05

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

BSWO LT 102 ME 3,5 cm tief und 10 cm breit mittig ein-
gespannt in Asphalt

BSWO UK 5 cm tief beidseitig eingespannt in Asphalt
Haube LT 1 Betonflllung 5 cm eingespannt in Asphalt
Haube LT 2 frei auf Asphalt stehend

BSWF UK und HP 180 frei auf Asphalt stehend

Bemerkungen

siehe Schreiben (APVUB) 047A/16 der BASt vom 23.07.2019

Ergianzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

W2 Cc

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 047A/16 vom 23.07.2019
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Seitenansicht:

[em]
Ortbetonschutzwand LT 102 M| BSWF
3,5 cm tief in Asphalt eingespannt "Spalt’ 0.05m HP 180, H2
5 m Ortbetonschutzwand mit verstirkter Bewshrung
| LT 1"H T2 I
450m 050 m 100m s00m
| o [sc0n |
0gam| |
4x@20 320, L=850mm Roprl|pusict T 38
i \ Anprallpunkt TB 11
A B *c | D

A t

. s I
t

t + il
¥

\ =7 — M e \
> A B “>C ‘ 0
500m |
& om tief in Asphalt eingespannt
880 mTE 11 | 445mTB 1
11.05m
(Ubergangskonstruktion Linetagh LT 1-2
Anschluss LT 102 an die Ubergangskonstruktion LT 1-2
Bewehrung iiberlappend 20 em geschweifit!
Schnitt A-A: - Schnitt B-B: o Schnitte-C:  » [cm]
LT 102 ME, H2

Schnitt D-D:

BSWF HP180, H2

Tal

54,2

“\._Einspannung 3,5 tief

90

Einspannung 5 tief |

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 047A/16 vom 23.07.2019
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Die doppelseitige Ubergangskonstruktion verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 105 ME (H2

W 1) mit der zweiseitigen HP 180, Typ 90 Step, 2-seitig (H2 W5) aus Betonschutzwandfertigteilen. Die
BSWO der UK hat eine auf 5 Meter Léange verstarkte Bewehrung mit 4 x @ 20. Die drei oberen Beweh-
rungsstabe werden an die Bewehrung 3 x & 14 der angeschlossenen BSWO LT 105 ME angeschweil3t.
Der untere Bewehrungsstab endet nach 5 Metern. In diesen 5 Metern erfolgt eine Profilverziehung (mittels
Handschalung). Die Bewehrung der verstarkten BSWO wird in den.LT 1 eingeflhrt und mit den Beweh-
rungsstaben des LT 1 (4x & 20) kraftschlissig verschweil3t. Der LT 1 wird dann an die BSWO anbetoniert.
Das BSWF-Element wird werkseitig in die Stahlhaube LT 2 eingepasst und als Einheit ausgeliefert. Die
Stahlhaube LT 2 wird mit Inrem Schwert in die Nut des LT. 1 eingeschoben (Nut-Schwert-Verbindung) und
verbindet somit die beiden Betonschutzwande. Zur Sicherung der Verbindung wird eine. Schraube M27
eingefihrt und mit einer Mutter handfest (10-17 Nm) angezogen.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT1-2an LT 105 ME

Erstpriifung -'I[g ;1 Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 047B/16
Hersteller Linetech GmbH:& Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung.1 LT 105 ME, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 HP 180, Typ 90 Step, 2-seitig, H2

BSWF: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
UK Hauben: Stahl'S355 MC

Charakteristisches Material der- UK BSWO: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
(bei Typprifung C40/50 im Alter von 59d)
Bewehrungsstahl: BS00B NR 1.4482 (4486)

Breite der UK [m] 0,60
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 11,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] |#--

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWO LT 105 ME 3 cm tief und 10 cm breit mittig einge-
spannt in Asphalt

BSWO UK 5 cm tief (54,2 cm breit) eingespannt in Asphalt
Haube LT 1 Betonfiillung 5 cm eingespannt in Asphalt
Haube LT 2 frei auf Asphalt stehend

BSWF UK und HP 180 frei auf Asphalt stehend

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 047B/16 der BASt vom 23.07.2019

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W)y [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -—-

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W2 Cc

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 047B/16 vom 23.07.2019
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 047B/16 vom 23.07.2019
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LT 205, LT205-12, H2

mind. 60 m %P Anfang Ubergang

Ende

Ubergang ¢

' Super-Rail ECO
mind. 52 m

23.02

18.01

AnschluBkopfstick 12.15

Absenkwinkel Profil B 13.10
Umkehrstiick 12.30 [ [

Sigma Pfosten 3.03
i50m

Sigma Pfosten 3.03

150 m

133

1.00

233

oedesitg

8 x Verstrhungepeol 2500 |
<oen tndurien

Sigma Pfosten 1,90 m |

Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-6-S ME an

LT 205-12 verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 205-12

mit der einseitigen Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco im B-Profil. Die UK besteht.aus 5 m der Ortbetonschutzwand
LT 205-12 mit einer verstérkten Zusatzbewehrung (langs und quer) und dem Anschlusselement LT 1, welches das Ende

der Ortbetonschutzwand bildet. An dieses Anschlussel

ement LT 1 wird das Betonfertigteilelement LT 6 (iber eine Nut-

Schwert-Verbindung kraftschlissig verbunden. Die Verbindung von dem Fertigteilelement LT 6 zur Stahlschutzplanke

Super-Rail Eco wird durch den Systemadapter hergest
Verbindung an das Fertigteilelement LT 6 kraftschlussi

ellt. Dieser Systemadapter wird ebenfalls liber eine Nut-Schwert-
g verbunden. Uber den Systemadapter wird das Kastenprofil der

angeschlossenen Schutzeinrichtung geschoben und mit dem Systemadapter kraftschliissig verschraubt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

LT 1-6-SME an LT 205-12

Erstpriifung _-Fg ;1 modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB)286/16
Hersteller Linetech GmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

LT 205-12, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung.2

Super-Rail Eco, H2 im B-Profil

Charakteristisches Material der UK

LT 1-Stahlhaube, LT 6-Verbindungselemente,
Systemadapter, Verankerungsring: Stahl S355 MC
Ortbetonschutzwand, Fillung LT 1 und LT 6: Beton
C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA,
Bewehrungsstahl BSWO: B500B NR 1.4482 (4486)
Bewehrungsstahl LT6: B500B

Super-Rail Eco: S235 JR, S355 JR

Breite der UK [m] 0,70
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 23

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des/Fahrzeugs.[m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

BSWO UK: auf 2,5 m Lange 5 cm tief eingefrast in
Asphalt, auf 2,5 m frei auf Asphalt aufgestellt, LT 6 frei
auf Sand-Kies-Gemisch (Bodenklasse 3) aufgestellt,
Stahlsystem gerammt.

Bemerkungen

Siehe Schreiben (APVUB) 286/16 der BASt vom
29.07.2019

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W)y [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] ---
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI5

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 286/16 vom 29.07.2019
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Draufsicht:
LT205-12, H2 . Ende Super-Rail ECO
R ' 4— P Anfang Ubergan - 44—
mind. 60 m 9 gang Ubergang mind. 52 m
D E
2302
t t t
| | i |
1 1 180 1
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i} 1l il | i — il
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= ! ! AnschluBkopfstiick 12.15 . Umkehrstiick 12.30 [
Sigma Pfosten 3.03 . Sigma Pfosten 303
1,50 m / 180 m
| | ] : '
1 ——— 1 [ I ]
T
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b=10 cm in Asph'?alt Einspannung 5 tief ohne Einsp
b= 50 cm in Asphalt T auf Asphalt
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 286/16 vom 29.07.2019
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| LT 7 WS AT 3m \
/
‘ LT7EDSP [/ Jas
/ /
!

3 | 500 ‘ 2004
' ' LT205.12

52,00
EDSP 20

Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-7-S ME an LT 205-12 verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 205-12
mit der einseitigen Stahlschutzplanke EDSP 2.0 im B-Profil. Sie besteht aus folgenden Elementen: (1) EDSP 1.33,

(2) Anschlussbereich Stahlschutzplanke, (3) BSWF LT 7 EDSP, (4) BSWF LT 7 WS AT 3m an LT 1, (5) BSWO mit
verstarkter Bewehrung. Die beiden BSWF und die BSWO werden mittels Nut-Schwert-Verbindung verbunden.

Der Anschluss der Stahlschutzplanken an das BSWF LT 7 EDSP erfolgt beidseitig durch zwei Holme im B-Profil, die
Ubereinander mittels Bauwerksanschlussstiicken mit sieben Verbundklebeankern je Bauwerksanschlussstlick befestigt
sind. Im Abschnitt (2) betragt der Pfostenabstand ca. 0,66 m. Der vordere Holm wird mittels angeschraubter Deforma-
tionsrohre an zusatzlich ins Erdreich gerammte C-Pfosten ausgefiihrt. Auf der Rickseite befinden sich im Abschnitt (2)
drei C-Pfosten, die nicht mit den riickseitigen Holmen verschraubt sind. Im Abschnitt (1) betragt der Pfostenabstand 1,33
m. Im weiteren Verlauf vergréRert sich der Pfostenabstand bei der angeschlossenen Schutzeinrichtung auf 2,0 m.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-7-S an LT 205-12

Erstpriifung ig 1; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 287/16

Hersteller Linetech GmbH & Co.KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1 im B-Profil
angeschlossene Schutzeinrichtung. 2 LT 205-12, H2

LT 1-Stahlhaube, Nut/Schwert Fertigteile: S355 MC
C-Pfosten, Schutzplanken EDSP: S 235 JR

BSWO, BSWF-Fullung LT 7 AT WS 3m und

LT 7. EDSP: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
Bewehrung BSWO B500B NR 1.4482 (4486)
Bewehrung BSWF B500A + B500B

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,7
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 17,65

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs[m]

Maximale dynamische Durchbiegung/[m] -—-

Ortbetonschutzwand auf einer Lange von 2,5 m von der
angeschlossenen BSWO ausgehend mittels Nut (3,5
tief und 10 cm breit) im Asphalt eingespannt, im
weiteren Verlauf 2,5 m frei auf Asphalt aufgestellt, LT 7
EDSP und LT 7 WS AT 3 m frei aufgestellt,
Stahlsystem gerammt (Bodenklasse 3)

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Siehe Schreiben der BASt (APVUB) 287/16 vom

Bemerkungen 29.07.19

Ergdanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] --
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI7

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 287/16 vom 29.07.2019
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 287/16 vom 29.07.2019
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Die einseitige Ubergangskonstruktion verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand LT 205-12 (H2 W1)
mit der zweiseitigen HP 180, Typ 90 Step (H2 W5) aus Betonschutzwandfertigteilen. Die BSWO der UK
hat eine auf 5 Meter Lange verstarkte Bewehrung mit 4x & 20. Die drei oberen Bewehrungsstabe
werden an die Bewehrung 3 x & 8 der angeschlossenen BSWO LT 205-12 angeschweif3t. Der untere
Bewehrungsstab endet nach 5 Metern. In diesen 5 Metern erfolgt eine Profilverziehung (mittels
Handschalung). Die Bewehrung der verstarkten BSWO wird in den LT 1 eingefihrt und mit den
Bewehrungsstaben des LT 1 (4x @ 20) kraftschlissig verschweif$t. Der LT 1 wird dann an die BSWO
anbetoniert. Das BSWF-Element wird werkseitig in die Stahlhaube LT2 eingepasst und als Einheit
ausgeliefert. Die Stahlhaube LT 2 wird mit Inrem Schwert in‘die Nut des LT 1 eingeschoben (Nut-
Schwert-Verbindung) und verbindet somit die beiden Betonschutzwande. Zur Sicherung der
Verbindung wird eine Schraube M 27 eingefiihrt und mit einer. Mutter handfest (10-17/Nm) angezogen.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT1-2ME an'LT 205-12

Erstpriifung ig ;] modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 288/16

Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 LT 205-12, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 HP 180/Typ 90 Step, 2-seitig, H2

BSWF: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
UK Hauben: Stahl'S355 MC

BSWO: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
(bei Typprifung C40/50 im Alter von 59d)

Bewehrung BSWO: B500B NR Sorte 1.4486 (4486)
Bewehrung BSWF: B500B

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,60
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 11,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des'Fahrzeugs:[m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m] ---

BSWO UK iiber 5 m 5 cm tief eingespannt in Asphalt
Haube LT 1 Betonflllung 5 cm eingespannt in Asphalt
Haube LT 2 frei auf Asphalt stehend

BSWEF UK frei auf Asphalt stehend

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Siehe Schreiben der Bast (APVUB) 288/16 vom

Bemerkungen 29.07.2019

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] ---

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -—-

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 Cc

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 288/16 vom 29.07.2019
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Ortbetonschutzwand LILT 205-12 ! BSWF
2 om tief in Asphalt eingespannt "Spalt” 0.05 m HP 180, H2
5.00 m Onbetonschutzwand mit verstarkter Bewehrung
| LT 1—|| LT2
o 4.50 m _,050m,  100m 5.07
4x@20 3x@20, L=850mm
A —»B | »C D
i \
\
ajj |
== 5 ifi
[========= - LR !l!
A Ly LycC D
500m
5 cm tlef In Asphalt ingespannt T fred aufgestelt auf Asphat
11,05 m
(ODergangskonstnukbon Linetech LT 1-2 an LT 205 o
B . 4 20
Schnitt A-A: 5 Schnitt B-B: 5 Schnitt C-C:
Ortbeton QOrtbeton Fertigteil
— N N
o
3x@8 Ax@20 | LT N
o ° o
L= { (=23
o~ i @ f «
bl & (. -1 g I
o o B
= = =
—&t 2} By
Einspanfung 3 cm tief Einspannung 5 em tief frei aufgestellt
54.2 auf Asphalt

Fertigteil

Schnitt D-D:

542

b= 10 em in Asphalt
60

BSWF HP 180, H2

90

o

-

°
=

~ E
frei aufgestelit
L J auf Asphalt

b= 54,2 cm in Asphalt

Beton:
Bewehrungsstahl Ortbeton:

Bewehrungsstahl Fertigteil:
Stahl LT 1und LT 2:
Boden:

C30/37 LP, XC4, XD3, XF4, WA
B500B NR 1.4482 (4486)
B500B

5355 MC

Asphalt nach ZTV

Blatt

Ube‘g;ng Ortbeton auf
BSWF HP 180, H2

INETECH ;411 3 (0. KG

LT 205-12, H2
Linetech LT 1-2 an LT 205, H2

Mafistab:

Schnitte A-A bis D-D

Datum Name

bearbeitet | 15.06.2016 Vogler

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 288/16 vom 29.07.2019
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Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-7-S an LT 102 verbindet die doppelseitige Ortbetonschutz-
wand LT 102 (Bestand) mit der einseitigen Stahlschutzplanke EDSP 2.0. Sie besteht aus folgenden
Elementen: (1) EDSP 1.33, (2) Anschlussbereich Stahlschutzplanke, (3) BSWF LT 7 EDSP, (4) BSWF
LT 7 WS AT 3m an LT 1, (5) BSWO mit verstarkter Bewehrung. Die beiden BSWF und die BSWO
werden mittels Nut-Schwert-Verbindung verbunden. Der Anschluss der Stahlschutzplanken an das
BSWF LT 7 EDSP erfolgt beidseitig durch zwei Holme im B-Profil, die Gbereinander mittels Bauwerks-
anschlusssticken mit sieben Verbundklebeankern je Bauwerksanschlussstick befestigt sind. Im
Abschnitt (2) betragt der Pfostenabstand ca. 0,66 m. Der vordere Holm wird mittels angeschraubter
Deformationsrohre an zusatzlich ins Erdreich gerammte C-Pfosten ausgefiihrt. Auf der Rulckseite
befinden sich im Abschnitt (2) drei C-Pfosten, die nicht mit den riickseitigen Holmen verschraubt sind.
Im Abschnitt (1) betragt der Pfostenabstand 1,33 m. Im weiteren Verlauf vergroRert sich der
Pfostenabstand bei der angeschlossenen Schutzeinrichtung auf 2.0 m.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-7-San LT 102

Erstpriifung $g 1; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 231A/16
Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 LT 102, H2

LT 1-Stahlhaube, Nut/Schwert Fertigteile: S355 MC
C-Pfosten, Schutzplanken EDSP: S 235 JR
BSWO, BSWF-Fillung LT 7 AT WS 3m und
Charakteristisches Material der UK LT 7 EDSP: Beton C30/37 XD 3, XF 4, XC 4, WA,
Stabbewehrung BSWO: B500B,

Mattenbewehrung BSWO: B500A
Bewehrungsstahl BSWF:. B500B, BS00A

Breite der UK [m] 0,70
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 17,65

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Ortbetonschutzwand auf einer Lange von 2,5 m von der
angeschlossenen BSWO (LT 102) ausgehend mittels
Nut (3,5 tief und 10 cm breit) im Asphalt eingespannt,
im weiteren Verlauf 2,5 m frei auf Asphalt aufgestellt,
LT 7 EDSP und LT 7 WS AT 3m frei aufgestellt, Stahl-
system gerammt (Bodenklasse 3)

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Siehe Schreiben der BASt (APVUB) 231A/16 vom

Bemerkungen 24.09.2019

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 231A/16 vom 24.09.2019
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Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-7-S an LT 102 ME verbindet die doppelseitige Ortbeton-
schutzwand LT 102 ME mit der einseitigen Stahlschutzplanke EDSP 2.0. Sie besteht aus folgenden
Elementen: (1) EDSP 1.33, (2) Anschlussbereich Stahlschutzplanke, (3) BSWF LT 7 EDSP, (4) BSWF
LT 7 WS AT 3m an LT 1, (5) BSWO mit verstarkter Edelstahlbewehrung (Langsbewehrung und
Steher). Die beiden BSWF und die BSWO werden mittels Nut-Schwert-Verbindung verbunden. Der
Anschluss der Stahlschutzplanken an das BSWF LT 7 EDSP erfolgt beidseitig durch zwei Holme im B-
Profil, die Ubereinander mittels Bauwerksanschlussstiicken mit sieben Verbundklebeankern je
Bauwerksanschlussstick befestigt sind. Im Abschnitt (2) betragt der Pfostenabstand ca. 0,66 m. Der
vordere Holm wird mittels angeschraubter Deformationsrohre an zusatzlich ins Erdreich gerammte C-
Pfosten ausgefuhrt. Auf der Rickseite befinden sich im Abschnitt (2) drei C-Pfosten, die nicht mit den
rickseitigen Holmen verschraubt sind. Im Abschnitt (1) betragt der Pfostenabstand 1,33 m. Im weiteren
Verlauf vergroRert sich der Pfostenabstand bei der angeschlossenen Schutzeinrichtung auf 2.0 m.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-7-San LT 102 ME

Erstpriifung $g 1; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 231B/16
Hersteller Linetech GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 LT 102 ME, H2

LT 1-Stahlhaube, Nut/Schwert Fertigteile: S355 MC
C-Pfosten, Schutzplanken EDSP: S 235 JR
BSWO, BSWF-Fillung LT 7 AT WS 3m und
Charakteristisches Material der UK LT 7 EDSP: Beton C30/37 XD 3, XF 4, XC 4, WA,
Stabbewehrung BSWO: B500B NR 1.4482 (4486),
Mattenbewehrung BSWO: B500A
Bewehrungsstahl BSWF:. B500B, BS00A

Breite der UK [m] 0,70
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 17,65

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Ortbetonschutzwand auf einer Lange von 2,5 m von der
angeschlossenen BSWO (LT 102 ME) ausgehend
mittels Nut (3,5 tief und 10 cm breit) im Asphalt
eingespannt, im weiteren Verlauf 2,5 m frei auf Asphalt
aufgestellt, LT 7 EDSP und LT 7 WS AT 3m frei
aufgestellt, Stahlsystem gerammt (Bodenklasse 3)

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Siehe Schreiben der BASt (APVUB) 231B/16 vom

Bemerkungen 24.09.2019

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] -
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 231B/16 vom 24.09.2019
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Die einseitige Ubergangskonstruktion F31 Super-Rail Eco — RB84XEAL_8 verbindet die gerammte Stahlschutzein-
richtung Super-Rail Eco mit der Schutzeinrichtung aus Betonschutzwandfertigteilen REBLOC RB84XEAL_8. Die
Ubergangskonstruktion besteht aus drei gerammten Schutzplanken-Baugruppen sowie 2 Betonfertigteil-
Elementen (Anschlusselement RB80X_3.5MS (Lange = 3,5 m) und Verbindungselement RB80OXAS_8MS (Lénge
= 8,0 m)). Anschluss- und Verbindungselement werden auf einem tragfahigen Untergrund (Schotter) aufgestellt.
Sie sind mittels 10 Verankerungsdornen aus Stahl im Schotter-Untergrund verankert, die Verankerungstiefe eines

jeden Dornes betragt 1,0 m. Die Verbindung der Be

tonfertigteile entsteht untereinander durch integrierte Zugban-

der, deren stirnseitige Kupplungen ineinandergreifen. Eine Schutzplanken-Baugruppe besteht aus vorgefertigten,
korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen aus Stahl. Sie ist gekennzeichnet durch die im Abstand von 1,33 m

bzw. 1,0 m gerammten C125-Pfosten mit einer Lange von /1,80 m..In Léngsrichtung sind'zunachst einseitig, dann
beidseitig der Abstandhalter bzw. Distanzstiicke 4,30 m lange Schutzplankenholme (B-Profil) Gberlappend ange-
bracht und kraftschliissig miteinander verschraubt. Die Schutzplanken-Baugruppen 2 und 3 'werden kontinuierlich

Uber eine Lange von ca. 8,0 m von 0,90 m auf eine

Hoéhe von 0,80 m abgesenkt. Die Verbindung am Beton-

Anschlusselement erfolgt beim Kastenprofil Uber 5 Ankerstangen, die durch.das Beton-Anschlusselement gefuhrt

sind. Die Uberstehenden Gewinde/ Muttern werden
Die Schutzplankenholme werden Uber Stabanker.m
(040.03) am Beton-Anschlusselement befestigt.

bei der seitlichen Anbindung mit Kunststoffkappen abgedeckt.
it beidseitiger Innengewindehulse mit HRK-Schrauben

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

F31 Super-Rail Eco — RB84XEAL_8

Erstpriifung ¥g ;1 modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation.663-18 (F6488002)
Hersteller Saferoad RRS GmbH / Rebloc GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Super-Rail-Eco, H2 (B-Profil)

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

REBLOC RB84XEAL_8, H2

Charakteristisches Material der UK

Stahl: S235JR/ S355JR,
Beton: C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Breite der UK [m] 0,45 - 0,59
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90 - 0,80
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 23,00

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Stahl: gerammt
Beton: freistehend auf Schotter + Verankerungsdorne

Bemerkungen

siehe Schreiben der BASt V4a-663-18 (F6488002) vom
04.06.2019

Ergianzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI3

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

H2

w3 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 663 -18

(F6488002) vom 04.06.2019
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Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-8 — Eco-Safe 2.00 verbindet die einseitige Ortbetonschutzwand
LT 205-12 mit der einseitigen Stahlschutzeinrichtung Eco-Safe 2.0 (B-Profil). Die Ubergangskonstruktion
besteht aus den folgenden Bereichen (von rechts nach links):

Die Ubergangskonstruktion besteht aus 5 m Ortbetonschutzwand LT 205-12 mit einer verstérkten Zusatz-
bewehrung (I&ngs und quer) und dem Anschlusselement LT 1, welches das Ende der Ortbetonschutz-
wand bildet. An dieses Anschlusselement LT 1 wird das Betonfertigteilelement LT 8 Uber eine Nut-
Schwert-Verbindung kraftschlissig verbunden. Die Verbindung von dem FEertigteilelement LT 8 zur korro-
sionsgeschutzten Stahlschutzplanke Eco-Safe 2.0 wird durch zwei Bauwerk-Anschlussstiicke in Verbin-
dung mit Verbundankern und Deformationsrohren kraftschlissig hergestellt. Der Pfostenabstand im Be-
reich des Stahlteils mit zwei Ubereinanderliegenden Holmen betragt 0,66 m und wird bis zum Anschluss
an die Eco-Safe 2.0 auf 1,33 m vergroRert.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT1-8 — Eco<Safe 2.00
Erstoriifung 1B 11 Y99.04.R11_Rev03
TB42 Y99:05.R11_Rev03
Begutachtung 2018 7G 57
Hersteller Linetech GmbH.& Co:. KG
Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.0, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung.2 LT 205-12, H2

Stahlbauteile LT1: Schwert LT8 Stahl S355 MC,

BSW O/und LT 8: Beton C30/37 (LP), XD3, XF4, XC4, WA
Bewehrung: Stahl B500B

Eco-Safe 2.0 und Stahlanteil UK: S235 JR, S355 JR

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,14 bis 0,60
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75 bis 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 15,20

Maximale seitliche Position des Systems [m] |41,1

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,4

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5

Von der LT 205-12 ausgehend dber 2,5 m Lange mit 3 cm
tiefer und 10 cm breiter Nut im Asphalt eingespannt. In den
folgenden 2,5 m ohne Nut auf Asphalt aufgestellt, mit 3
senkrechten Bewehrungsstaben @ 20 mm je 5 cm tief im
Asphalt eingebunden. Betonfertigteil LT 8 frei aufgestellt.
Stahlanteil UK und Eco-Safe 2.0 gerammt.

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

siehe Begutachtung 645-18 (F6488002) der BASt vom

Bemerkungen 23 07.2019

Ergéanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W\, [m] 1,1

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4

Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 1,4

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI5

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2018 7G 57 - 645-18 (F6488002) vom 23.07.2019
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Die gerammte einseitige Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzten Bauteilen aus

Stahl nach RAL-RG 620 und verbindet die Schutzeinrichtungen Eco-Safe 4.0, N2 und Eco-Safe 2.0,

N2/H1 im StoRbereich miteinander. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 0,0 m.

Der C-Pfosten im Ubergang ist mit der geschlossenen Seite zum Verkehr hin gerammt, d.h. dass die

offene Seite des Pfostens auf der stoRabgewandten Seite liegt. Die Holme sind in Fahrtrichtung
Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

Flextra Eco-Safe 4.0 — Eco-Safe 2.0

Erstprufung I: ;; Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 278-18 (F6488002)
Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

Eco-Safe 4.0, N2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

Eco-Safe 2.0, N2/H1

Charakteristisches Material der UK

Stahl'S235JR / S355JR (C-Pfosten)

Breite der UK [m] 0,14
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 0,0
Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---
Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]
Maximale dynamische Durchbiegung [m] -
Geprifte Systemgrindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen

Die Holme mit A- und B-Profil kénnen gleichwertig
verwendet werden.

Siehe Ubertragungsschreiben V4a — 278-18
(F6488002) der BASt vom 03.04.2020

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse

Normalisierte Fahrzeugeindringung VIy [m]

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe

Wirkungsbereichsklasse

Anprallheftigkeitsstufe

N2

W5 A

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 278-18 (F6488002) vom 03.04.2020
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Flextra Eco-Safe 4.0 — Eco-Safe 2.0
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 278-18 (F6488002) vom 03.04.2020




UK - 4078
m Flextra Eco-Safe 2.0 — Super Rail, H2

Seite: 1von 3

Die 16 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 2.0,
N2/H1 und Super-Rail, H2. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m
bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten (Lange

1,9 m) sowie den an den Deformationsbiigeln bzw. am Abstandhalter angebrachten
Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,3 m..Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden.

Auf 16 m Lange wird ein zusatzlicher Verstarkungsholm hinter dem Schutzplankenholm angeordnet.
Das SR Eco-Kastenprofil wird zum Abstandhalter nach unten gefiihrt und mit diesem verschraubt. Auf
der anderen Seite schliel3t das SR Eco-Kastenprofil Gber ein Adapter-Stiick und ein Y-Stiick an die
beiden Super-Rail-Kastenprofile an.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra Eco-Safe 2.0 — Super Rail

Erstpriifung $g 1; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 460-18 (F6488002)

Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.0, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail, H2

Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m] 0,5

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-1,15

16,0 (+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des

Lange der Ubergangskonstruktion [m] Verstarkungsprofils beim B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Siehe Schreiben 460-18 (F6488002) der BASt vom
Bemerkungen 20.09.2019

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden

Ergéanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich W)y [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] ---
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 460-18 (F6488002) vom 20.09.2019
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 460-18 (F6488002) vom 20.09.2019
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 460-18 (F6488002) vom 20.09.2019
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m Flextra Eco-Safe 1.33 — Super-Rail, H2

Seite: 1von 3

Die 16 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschiitzt
ausgefiihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 1.33,
N2/H1 und Super-Rail, H2. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m
bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten (Lange

1,9 m) sowie den an den Deformationsbiigeln bzw. am Abstandhalter angebrachten
Schutzplankenholm mit einer Lange von 4,3 m..Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit
Schrauben verbunden.

Auf 16 m Lange wird ein zusatzlicher Verstarkungsholm hinter dem Schutzplankenholm angeordnet.
Das SR Eco-Kastenprofil wird zum Abstandhalter nach unten gefiihrt und mit diesem verschraubt. Auf
der anderen Seite schliel3t das SR Eco-Kastenprofil Gber ein Adapter-Stiick und ein Y-Stiick an die
beiden Super-Rail-Kastenprofile an.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra Eco-Safe 1.33 — Super-Rail

Erstpriifung $g 1; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 460-18 (F6488002)

Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 1.33, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail, H2

Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m] 0,5

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-1,15

16,0 (+ 0,82 m bauartbedingter Uberstand des

Lange der Ubergangskonstruktion [m] Verstarkungsprofils beim B-Profil)

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Siehe Schreiben 460-18 (F6488002) der BASt vom
Bemerkungen 20.09.2019

Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig
verwendet werden

Ergéanzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy, [m] ---

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] ---
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 460-18 (F6488002) vom 20.09.2019
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L

Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStConnect SR-NJ 93BK verbindet die einseitigen Stahlschutz-
einrichtungen Super-Rail, H2 bzw. H4b im B-Profil und die doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2
miteinander. Der Stahlbereich der UK wird gepragt durch einen von 1,33 m auf 1,00 m verkirzten
Pfostenabstand (C-Pfosten) und einem zweiten Schutzplankenholm (B-Profil) sowie zweier riickseitiger
Langselemente im C-Profil. Betonseitig besteht der Ubergang aus 4 BSWF-Elementen, die die Stahl-
Holme (B-Profil) aufnehmen, ins Step-Profil Gberfuhren und nach Hohenanpassung ins beidseitige New
Jersey-Profil der angeschlossenen' BSWF Typ 93BK iibergehen. 3 BSWF Elemente der UK stehen in
einer Fundamentschale.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStConnect SR-NJ 93BK
Erstpriifung TB 11 PUSB 8E1
TB 51 11308-3114/18924-3
Begutachtung 2018 7G 56
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co KG
Volkmann & Rossbach GmbH & Co KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Super-Rail, H2 / H4b (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2
Beton C30/37 (LP), XC4 ; XD3; XF4;
Charakteristisches Material der UK S355MC (Kralle Typ E), BSt500 M/S (Bewehrung),
Stahl S235JR, S700MC (C-Pfosten)
Breite der UK [m] 0,61 (Fundament: 0,85:m)
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,81 - 1,15
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 26,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,8

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,6 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,5

3 BSWF der UK in 0,85 m breite Fundamentschale
gestellt, 1 BSWF der UK sowie angeschlossene BSWF
Geprifte Systemgriindung / -aufstellung Typ NJ 93BK auf verdichtetem Splittplanum 12 cm tief
an Belagskante eingebaut, riickseitige Hinterfullung im
FuRRbereich mit Kies; Stahlanteil gerammt

Beton It. Materialanalyse in den Anprallprifungen:
TB51: C35/45, TB11: C70/85

Siehe Begutachtungsschreiben V4w — 630-18
(F6488002) der BASt vom 10.10.2019

Bemerkungen

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 0,6
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung Vil
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W2 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 630-18 (F6488002) vom 10.10.2019
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bast SafeLink® DB 80AS-E (W1) - EDSP

Die einseitige Ubergangskonstruktion SafeLink® DB 80AS-E (W1) — EDSP verbindet die einseitige

12 cm tief eingebundene und mit einem Stahlbeton-Widerlager stabilisierte Schutzeinrichtung aus Be-
tonfertigteilen DB 80AS-E 6m K180S (W1) im New Jersey Profil mit der Stahlschutzeinrichtung EDSP
2.0 im B-Profil.

Die 23,45 m lange UK besteht aus mehreren gerammten Stahlschutzplanken-Baugruppen (baugleich
zum EURO-RACCORD® EP 80Ba — EDSP) und einem 4,85 m langen und 0,7 m breiten speziellen
Betonfertigteil-Element, das eine Fundamentplatte beinhaltet und 30.cm unter FOK auf ein Splittbett
gestellt wird. Wahrend das 1,2 m lange NJ-Profil an der einen Seite mit Hilfe von eingebauten Beton-
fertigteil-Ankern mit einem aus Stahlblech bestehenden Korpus uber eine direkte Verschraubung des
einbetonierten Zugbandes kraftschlissig verbunden wird, ermdglichen an der anderen Seite zwei in
das Betonfertigteil-Element eingebundene Strangpressprofile K180 eine kraftschlissige Verbindung
Uber eine Kupplung K180 an das angeschlossene System DB 80AS-E (W1). Die Stahlschutzplanken-
bauteile werden kraftschlissig mit dem auf. dem Betonfertigteil verankerten Stahlkorpus verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion SafeLink® DB 80AS-E (W1) - EDSP
Erstpriifung _-::E i; modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 127A/15
Hersteller DELTA BLOC Deutschland GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 80AS-E 6m K180S (W1), H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1 im B-Profil

Stahlschutzplankenbauteile: Stahl S235JR, S355JR
Stahlkorpus: Stahl S235JR

Beton: C30/37 (LP), XC4, XD3, XF4, WA; Bew.: B500B,
Zugband K180S: Strangpressprofil K180 S235JRG2,
Bewehrung B550, Stahlplatten S235JR

Kupplung K180: S235JRG2

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23,45

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Betonfertigteil-Element inklusive Fundamentplatte

Geprufte Systemgriindung / -aufsteliung 30 cm unter FOK auf Splittbett, Pfosten gerammt

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 127A/15 der BASt vom 19.03.2020

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIy [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 127A/15 vom 19.03.2020
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 127A/15 vom 19.03.2020
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bast SafeLink® DB 80E - EDSP

Die einseitige Ubergangskonstruktion SafeLink® DB 80E — EDSP verbindet die doppelseitige 5 cm tief
in Asphalt eingespannte Schutzeinrichtung aus Betonfertigteilen DB 80E 6m K150S, H2 im New Jersey
Profil mit der aus korrosionsgeschiitztem Stahl bestehenden gerammten Schutzeinrichtung EDSP 2.0,
H1 im B-Profil.

Die 23,05m lange UK selbst besteht aus 5 gerammten Stahlschutzplanken-Baugruppen (baugleich
zum EURO-RACCORD® EP 80Ba — EDSP) und einem 4,85 m langen und 0,7 m breiten speziellen
Betonfertigteil-Element, das eine Fundamentplatte beinhaltet und 30 cm unter FOK auf ein Splittbett
gestellt wird. Wahrend das 1,2 m lange NJ-Profil an der.einen Seite mit Hilfe von eingebauten
Betonfertigteil-Ankern mit einem aus Stahlblech bestehenden Korpus tber eine direkte Verschraubung
des einbetonierten Zugbandes kraftschliissig verbunden wird, erméglichen an der anderen Seite zwei
in das Betonfertigteil-Element eingebundene Strangpressprofile K180 eine kraftschliissige Verbindung
Uber eine Kupplung K150 an das angeschlossene System DB 80E. Die Stahlschutzplankenbauteile
werden kraftschliissig mit dem auf dem Betonfertigteil verankerten Stahlkorpus verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion SafeLink® DB 80E - EDSP

Erstpriifung _-::E ié modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 127B/15
Hersteller DELTA BLOC Deutschland GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 80E 6m K150S, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EDSP 2.0, H1 im B-Profil

Stahlschutzplankenbauteile: Stahl S235JR, S355JR
Stahlkorpus: Stahl S235JR

Beton: C30/37 (LP), XC4, XD3, XF4, WA; Bew.: B500B,
Zugband K180S: Strangpressprofil K180 S235JRG2,
Bewehrung B550, Stahlplatten S235JR,

Kupplung K150: S235JRG2

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23,05

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Betonfertigteil-Element inklusive Fundamentplatte

Geprufte Systemgriindung / -aufsteliung 30 cm unter FOK auf Splittbett, Stahlpfosten gerammt

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 127B/15 der BASt vom 02.04.2020

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugein dringung VIy [m] | ---
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 127B/15 vom 02.04.2020
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Ubergangskonstruktion REBLOC BOH - B4XEAL

800
REBLOC 80H_8

Sonderfertigteil RBEOH_84XEAL_8L
mit Zugband gem. geprifter UK Vario Transition

800
Sonderfertigteil REB4XEAL_8R

verstarkte Bewehrung
. UK Vario Transition

REBLOC 84XEAL_8.

2m
gen

frei aufgestellt auf Asphalt

4 cm eingespannt in Asphalt

Die Ubergangskonstruktion mit der Bezeichnung REBLOC 80H — 84XEAL verbindet die symmetrische
BSWF REBLOC RB80H_8 mit der ebenfalls symmetrischen BSWF REBLOC RB84XEAL_8.

Diese UK ist eine Modifikation der getesteten UK Vario Transition RB8OH welche das BSWF System
REBLOC RB80H_ 8 mit der Ortbetonschutzwand TSS-Jerseybaer verbindet.

Die modifizierte UK besteht aus einem Fertigteil-Element RB8OH_84XEAL_8L mit einer Lange von

8,0 m, welches an das 8,0 m lange Fertigteil-E
Ubergangskonstruktion tiber FOK ist durchgeh
Das Fertigteil-Element RB80OH_84XEAL_8L wi

lement RB84XEAL_8R anschlie3t. Die Hohe der
end 0,80 m, die Breite verlauft von 0,56 m auf 0,59 m.
rd frei auf Asphalt aufgestellt, das Fertigteil-Element

RB84XEAL_8R wird auf die gesamte Breite 4 cm tief in. den Asphalt eingebunden.

Die Verbindung der beiden Fertigteil-Betonsch

utzwande erfolgt Gber Stahlplatten mit integrierten

Rebloc Kupplungen und angeschweil3ten Zugstaben. So wird eine durchgehende Zugbandwirkung

sichergestellt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion

REBLOC 80H — 84XEAL

Erstpriifung TB 11 modifizierter Ubergang

TB 51 modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 125 -19 (F6488002)
Hersteller REBLOC

angeschlossene Schutzeinrichtung 1

REBLOC RB80H_8

angeschlossene Schutzeinrichtung 2

REBLOC RB84XEAL_8

Charakteristisches Material der UK

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA; Bewehrung:
Stahl B500A/B500B Zugband S355J2/B500B

Breite der UK [m]

0,56-0,59

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m]

0,80

Lange der Ubergangskonstruktion [m]

16,0

Maximale seitliche Position des Systems [m]

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung

RB80H_84XEAL_8L frei aufgestellt auf Asphalt,
RB84XEAL_8R auf die gesamte Breite und 4cm tief
eingebunden in Asphalt

Bemerkungen

Siehe Schreiben der BASt 125-19 (F6488002) vom
25.02.2020

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (

Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIy [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2

W2 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 125-19 (F6488002) vom 25.02.2020
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Die Ubergangskonstruktion mit der Bezeichnung F40 EDSP 2.0 — RB84XEAL_8 verbindet die gerammte Stahl-
schutzeinrichtung EDSP 2.0 im B-Profil mit der Schutzeinrichtung aus Betonschutzwand-Fertigteilen REBLOC
RB84XEAL_8. Die Ubergangskonstruktion besteht aus drei gerammten Schutzplanken-Baugruppen sowie 2 Be-
ton-Fertigteil-Elementen (Anschlusselement RB8OXAS_3.5MS und Ubergangsbauteil RBSOXAS 8MS). An-
schluss- und Ubergangsbauteil werden auf einem tragfahigen Untergrund (Schotter) aufgestellt und mit 10 Veran-
kerungsdornen (Einbindetiefe 1,0 m) verankert.

Eine Schutzplanken-Baugruppe besteht aus vorgefertigten, korrosionsgeschutzt ausgefiihrten Bauteilen aus Stahl.
Sie ist gekennzeichnet durch die im Abstand von 1.33 m bzw. 1.00 m gerammten C125-Pfosten mit einer Lange
von 1,70 m bzw. 1,8 m. In Langsrichtung sind zunachst einseitig, dann beidseitig der Abstandhalter bzw. Distanz-
sticke sowie 4,30 m lange SP-Holme im B-Profil Uberlappend angebracht und kraftschliissig miteinander ver-
schraubt. Die SP-Holme sind kontinuierlich Giber eine Lange von ca. 12.00 m auf eine Hohe von 0,57 m abgesenkt.
In dem ersten Feld wird zwischen dem 1. und dem 2. Pfosten ist zusatzlich ein abgesenktes Kastenprofil mittels
Abstandhalter und Befestigungswinkel am Schutzplankenholm montiert. In diesem Knotenpunkt wird ebenfalls der
Abspanngurt der EDSP 2.0 fixiert.

Die Verbindung am Beton-Anschlusselement erfolgt beim Kastenprofil iber 5 Ankerstangen, die durch das Beton-
Anschlusselement gefuhrt sind. Die Gberstehenden Gewinde/ Muttern werden auf der Fahrbahnseite mit passen-
den Kunststoffkappen abgedeckt. Die Schutzplankenholme werden Uber 5 Stabanker mit beidseitiger Innengewin-
dehiilse mit HRK-Schrauben (040.03) am Beton-Anschlusselement befestigt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion F40 EDSP 2.0 —- RB84XEAL 8
8 11 Upertragung von F30 MegaRail s - RB84XEAL_8
Erstpriifung (UK-4065): REB17006
TB 42 REB18017
Begutachtung 2019 7G 50 + Ubertragung TB 11
Hersteller Saferoad RRS GmbH / Rebloc GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EDSP 2.0 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 REBLOC RB84XEAL_8
Stahl: S235JR/ S355JR
Charakteristisches Material der UK Beton: mindestens C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
Bewehrung Stahl B500B
Breite der UK [m] 0,50 - 0,59
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,80
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23,00

Maximale seitliche Position des Systems[m] |1,1

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 15

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,6

Stahl: gerammt

Geprufte Systemgriindung / -aufsteliung Beton: auf Schotter mit 10 Verankerungsdornen

Beton It. Materialanalyse in der Anprallpriifung TB42
C60/75 in Prifalter von ca. 1,5 Jahren.

Siehe Begutachtungsschreiben V4o — 007 — 19
(F6488002) der BASt vom 24.06.2020

Bemerkungen

Erganzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 11
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vly [m] 15
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,6
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2019 7G 50 (007-19, F6488002) vom 24.06.2020
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F40 EDSP 2.0 - RB84XEAL_S8
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2019 7G 50 (007-19, F6488002) vom 24.06.2020
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2019 7G 50 (007-19, F6488002) vom 24.06.2020
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Die Ubergangskonstruktion mit der Bezeichnung F41 Eco-Safe 2.0 — RB84XEAL_8 verbindet die gerammte Stahl-
schutzeinrichtung Eco-Safe 2.0 B-Profil mit der Schutzeinrichtung aus Betonschutzwand-Fertigteilen REBLOC
RB84XEAL_8. Die Ubergangskonstruktion besteht aus drei gerammten Schutzplanken-Baugruppen sowie 2 Be-
ton-Fertigteil-Elementen (Anschlusselement RBS8OXAS_3.5MS und Ubergangsbauteil RBSOXAS 8MS). An-
schluss- und Ubergangsbauteil werden auf einem tragfahigen Untergrund (Schotter) aufgestellt und mit 10 Veran-
kerungsdornen (Einbindetiefe 1,0 m) verankert.

Eine Schutzplanken-Baugruppe besteht aus vorgefertigten, korrosionsgeschutzt ausgefuhrten Bauteilen aus Stahl.
Sie ist gekennzeichnet durch die im Abstand von 1.33 m bzw. 1.00 m gerammten C125-Pfosten mit einer Lange
von 1,70 m bzw. 1,80 m. Der erste Posten der UK besteht aus einem Pfosten C100x60 der Giite S355JR. In
Langsrichtung sind zunéchst einseitig, dann beidseitig der Abstandhalter bzw. Distanzstiicke sowie 4,30 m lange
SP-Holme im B-Profil Gberlappend angebracht und kraftschliissig miteinander verschraubt. Die SP-Holme sind
kontinuierlich Gber eine Lange von ca. 12.00 m auf eine Hohe von 0,57 m abgesenkt. In dem ersten Feld wird
zwischen dem 1. und dem 2. Pfosten ist zusatzlich ein abgesenktes Kastenprofil mittels Abstandhalter und Befes-
tigungswinkel am Schutzplankenholm montiert.

Die Verbindung am Beton-Anschlusselement erfolgt beim Kastenprofil Uber 5 Ankerstangen, die durch das Beton-
Anschlusselement gefiihrt sind. Die Gberstehenden Gewinde/ Muttern werden auf der Fahrbahnseite mit passen-
den Kunststoffkappen abgedeckt. Die Schutzplankenholme werden Uber 5 Stabanker mit beidseitiger Innengewin-
dehiilse mit HRK-Schrauben (040.03) am Beton-Anschlusselement befestigt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion F41 Eco-Safe 2.0 — RB84XEAL 8
B 11 L'Jpertragung von F30 MegaRail s - RB84XEAL_8
Erstprifung (UK-4065): REB17006
TB 42 | REB18020
Begutachtung 2019 7G 51 + Ubertragung TB11
Hersteller Saferoad RRS GmbH / Rebloc GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.0 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 REBLOC RB84XEAL_8
Stahl: S235JR/ S355JR
Charakteristisches Material der UK Beton: mindestens C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA
Bewehrung Stahl B500B
Breite der UK [m] 0,14 - 0,59
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,80
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 23,00

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,2

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,9

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,8

Stahl: gerammt

Geprufte Systemgriindung / -aufsteliung Beton: auf Schotter mit 10 Verankerungsdornen

Beton It. Materialanalyse in der Anprallpriifung TB42
C60/75 im Prifalter von ca. 1,5 Jahren.

Siehe Begutachtungsschreiben V4o — 008 — 19
(F6488002) der BASt vom 24.06.2020

Bemerkungen

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,2
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] 1,9
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI6
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,8
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2019 7G 51 (008-19, F6488002) vom 24.06.2020
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Die 16 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschiitzt ausge-
fihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 2.0, N2/H1 und
Super-Rail Eco 1A/MUF, H2. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m bzw.
1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m)-und C125-Pfosten (Lange 1,9 m) sowie
den an den Deformationsbugeln bzw. am Abstandhalter. angebrachten Profil-Holm mit einer Lange von
4,3 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden.

Das Feld 1 besteht aus der Eco-Safe mit einem Pfostenabstand von 1,33 m. Zwischen dem 1. und dem 2.
Pfosten beginnt zudem das insgesamt 12 m lange riickseitig angebrachte Verstarkungsprofil. Im 2. Feld
wird der Pfostenabstand der C-Pfosten auf 1,00 m verkirzt. Dieses Feld dient zum Héhenausgleich (5 cm)
zwischen Feld 1 und 3. Am Pfosten 8 (C-125 fur UK) wird ein Endbefestigungswinkel, ein Abstandhalter
und ein gefaster StoRverbinder zur Anbindung des Kastenprofils in Feld 3 montiert. In den Feldern 3 und 4
betragt der Pfostenabstand 1,33 m (Pfosten 9: C-125 fur UK, Pfosten:10 bis 13: Pfosten C-125 SR Eco).
In Feld 4 sind kurze Kastenprofilelemente bzw. Kastenprofilpassstiicke sowie ein abgewinkelter StoRver-
binder angeordnet, so dass die Verbindung der Langselemente zur angeschlossenen SR Eco 1A/MUF
hergestellt werden kann.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco 1A/MUF
Erstprifung 12 ‘11; Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 270/15

Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.0, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco 1A/MUF, H2
Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m] 0,485

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-1,00

16 (+0,82 m bauartbedingter Uberstand des Verstarkungs-

Lénge der UbergangskonstrRtiomm] profils beim B-Profil — siehe Seite 3)

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
siehe Schreiben (APVUB) 270/15 der BASt vom
02.04.2020

Bemerkungen Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig verwen-
det werden

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -—-

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] -—-
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -—-
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 270/15 vom 02.04.2020
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Flextra Eco-Safe 2.0 — SR Eco 1A/MUF
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Die 16 m lange gerammte einseitige Ubergangskonstruktion (UK) besteht aus korrosionsgeschiitzt ausge-
fihrten Bauteilen nach RAL-RG 620. Sie verbindet die Stahlschutzeinrichtungen Eco-Safe 1.33, N2/H1
und Super-Rail Eco 1A/MUF, H2. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1,33 m
bzw. 1,0 m (im Mittelbereich) gerammten C100-Pfosten (Lange 1,7 m) und C125-Pfosten (Lange 1,9 m)
sowie den an den Deformationsbuigeln bzw. am Abstandhalter angebrachten Profil-Holm mit einer Lange
von 4,3 m. Die Holme sind Uberlappend angeordnet und mit-Schrauben verbunden.

Das Feld 1 besteht aus der Eco-Safe mit einem Pfostenabstand von 1,33 m. Zwischen dem 1. und dem 2.
Pfosten beginnt zudem das insgesamt 12 m lange riickseitig angebrachte Verstarkungsprofil. Im 2. Feld
wird der Pfostenabstand der C-Pfosten auf 1,00 m verkirzt. Dieses Feld dient zum Héhenausgleich (5 cm)
zwischen Feld 1 und 3. Am Pfosten 8 (C-125 fur UK) wird ein Endbefestigungswinkel, ein Abstandhalter
und ein gefaster StoRverbinder zur Anbindung des Kastenprofils in Feld 3 montiert. In den Feldern 3 und 4
betragt der Pfostenabstand 1,33 m (Pfosten 9: C-125 fur UK, Pfosten:10 bis 13: Pfosten C-125 SR Eco).
In Feld 4 sind kurze Kastenprofilelemente bzw. Kastenprofilpassstiicke sowie ein abgewinkelter StoRver-
binder angeordnet, so dass die Verbindung der Langselemente zur angeschlossenen SR Eco 1A/MUF
hergestellt werden kann.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Flextra Eco-Safe 1.33 — SR Eco 1A/MUF
Erstprifung 12 ‘11; Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 270/15

Hersteller Studiengesellschaft fur Stahlschutzplanken e.V.
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 1.33, N2/H1

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco 1A/MUF, H2
Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR / S355JR

Breite der UK [m] 0,485

Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-1,00

16 (+0,82 m bauartbedingter Uberstand des Verstarkungs-

Lénge der UbergangskonstrRtiomm] profils beim B-Profil — siehe Seite 3)

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Geprufte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
siehe Schreiben (APVUB) 270/15 der BASt vom
02.04.2020

Bemerkungen Die Holme mit A- und B-Profil kbnnen gleichwertig verwen-
det werden

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -—-

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] -—-
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI8
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -—-
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 270/15 vom 02.04.2020
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BeStCONNECT-EcoSafe

Die Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EcoSafe verbindet die Schutzeinrichtungen Eco-Safe 2.0,
N2/H1 (SE-1118/1121, B-Profil) und die Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2 (SE-1058) miteinander.
Die Ubergangskonstruktion/ist 16,05 m lang. In Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit der Ver-
ringerung des Pfostenabstandes von 2,00 m auf 1,33 m und im Weiteren auf 1,0 m. Vor dem Beginn des
Beton-Anschlusselements verringert sich der Pfostenabstand von 1,0 m auf 0,5 m. Zuséatzlich wird 4 m
nach Beginn des Ubergangs.eift zweiter Schutzplankenholm unterhalb des Ersten montiert. Im Verlauf des
Ubergangs werden die‘Pfosten_nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutzplankenholm ein
Deformationsbigel eingesetztd An der Rickseite der Pfosten wird ein C-férmiger Zwischenholm ange-
bracht. Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement) lber die darin
enthaltenen Gewindehilsen verschradbtmDer Zwischenholm wird auf der Stirnseite des Anschlussele-
ments Uber die dort ebenfalls vorhandenen,Gewindehilsen verschraubt. Das Anschlusselement wird auf
einer Splittfeinplanie aufgestellt und 25 m tiefiins Erdreich eingebunden. Die Streckenschutzeinrichtung
Doppelseitige BSWE Typ.NJ 93BK, H2 \wird Uiber die zugehdrige Krallenverbindung (Typ E, S355 MC) mit
dem Anschlusselement verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EcoSafe

Erstpriifung TBA FAKT X47.02.R09 Rev.02
TB 42 CTS 11323-2894/18554-6
BASt-Begutachtung 2019 7G 63
H Volkmann Rossbach GmbH & Co. KG,
ersteller

Hermann SpenglerlGmbH & Co. KG

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.0, N2/H1 im B-Profil

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitigel BSWFE Typ"NJ 93BK, H2

Stahl: S355JR; S235JR

Charakteristisches Material der UK Beton: mindestens C30/37(LP), XC4; XD3; XF4,

BSt500,S/M
Breite der UK [m] 0414 - 0,61
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75 - 0,81
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 16,05
Maximale seitliche Position des Systems [m] 0,77
Maximale seitliche Position des Fahrzeugs [m] 2,45
Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,53

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

Stahlanteil gerammt,
Betonanteil der UK 25 cm in Boden eingebunden,

Bemerkungen

C55/67 im Prifalter von 110 Tagen.

Siehe Begutachtungsschreiben V4 — 609 — 19
(F6488002) der BASt vom 18.11.2020

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2: 2011-01

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,8
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 24
Klasse der normalisierten Fahrzeugeindringung VI7
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,5
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 W2 C

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung V4 - 609 - 19 (F6488002) vom 18.11.2020

angeschlossene BSWF 12 cm in Boden eingespannt
Beton It. Materialanalyse in der Anprallprifung TB11
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung V4 - 609 - 19 (F6488002) vom 18.11.2020
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RB8OH Lange derl nstruktion 10m LT205-12

Fertigteil RBB0OH JBS0_BL 8m | Bewehrtes Ortbetonfeld 2m
1

T} Einspannung 35cm breit | Einspannung 10am breit | 32, 10
= und Som tiefin Asphat | und 3cm biefin Asphal |60 |
1

Die Ubergangskonstruktion mit der Bezeichnung REBLOC 80H — LT205-12 verbindet die doppelseitige
BSWF REBLOC 80H_8 mit der einseitigen BSWO LT205-12.

Die Ubergangskonstruktion besteht aus einem Fertigteil-Element RBSOH_JB90 8L/R mit einer Lange
von 8,0 m, die an einem 2,0 m langen edelstahlbewehrten Bereich in Ortbetonbauweise (,Handfeld")
anschliel3t. Die Hohe der Ubergangskonstruktion verlauft von 0,80 m auf 0,90 m, die Breite von 0,56 m
auf 0,60 m. Das Fertigteil-Element RB80H_JB90_ 8L/R wird frei auf Asphalt aufgestellt, der 2 m lange
Ortbetonteil (,Handfeld“) wird tiber eine Nut 35 cm breit und'5 cm tief in den Asphalt eingebunden.

Die Verbindung des Fertigteilelementes mit dem 2,0 m langen Bereich in Ortbetonweise erfolgt tiber
Stahlplatten mit integrierten REBLOC-Kupplungen und angeschweildten Zugstaben.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion REBLOC 80H — LT205-12

Erstprifung ¥g éi Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 140-19 (F6488002)
Hersteller REBLOC GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 REBLOC RB80H_8, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 LT205-12, H2

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Bewehrung BSWF: B5S00A/B500B

Kupplung BSWF: SS355J2/B500B

Bewehrung BSWO: B500B NR, Werkstoff Nr. 1.457

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,56-0,60
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80-0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 10

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -—-

RB80H_LB90_8L/R frei aufgestellt auf Asphalt;

2,0 m langes Handfeld 35 cm breit und 5 cm tief eingebunden
in Asphalt;

LT205-12 10 cm breit und 3 cm tief eingebunden in Asphalt

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung

Siehe Schreiben der BASt 140-19 (F6488002) vom
Bemerkungen 02.04.2020

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIy [m] -
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 140 — 19 (F6488002) vom 02.04.2020 Version: 04 (September 2017)
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 140 — 19 (F6488002) vom 02.04.2020
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bast SafeLink® DB 80E — SR Eco

Die einseitige Ubergangskonstruktion SafeLink® DB 80E — SR Eco verbindet die doppelseitige 5 cm tief
in Asphalt eingespannte Schutzeinrichtung aus Betonfertigteilen DB 80E 6m K150S, H2 im New Jersey
Profil mit der aus korrosionsgeschitztem Stahl bestehenden gerammten einseitigen Schutzeinrichtung
Super-Rail Eco, H2 im B-Profil.

Die 15,81 m lange UK selbst besteht aus 3 gerammten Stahlschutzplanken Baugruppen (baugleich
zum EURO-RACCORD® EP 80Ba — SR Eco (UK-4035)) und einem 4,85 m langen und 0,7 m breiten
speziellen Betonfertigteil-Element, das eine Fundamentplatte beinhaltet und 30 cm unter FOK auf ein
Splittbett gestellt wird. Wahrend das 1,2 m lange NJ-Profil.an der einen Seite mit Hilfe von eingebauten
Betonfertigteil-Ankern mit einem aus Stahlblech bestehenden Korpus tber eine direkte Verschraubung
des einbetonierten Zugbandes kraftschliissig verbunden wird, erméglichen an der anderen Seite zwei
in das Betonfertigteil-Element eingebundene Strangpressprofile K180 eine kraftschliissige Verbindung
Uber eine Kupplung K150 an das angeschlossene System DB 80E. Die Stahlschutzplankenbauteile
werden kraftschliissig mit dem auf dem Betonfertigteil verankerten Stahlkorpus verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion SafeLink® DB 80E — SR Eco

Modifikation von
TB 11 |EURO-RACCORD® EP 80Ba— SR Eco (UK-4035):

Erstpriifung DEKRA SH 13.34 (Priifbericht 201330941)
TB51 |VSI-TU Graz DEL19011

Begutachtung 2020 7G 50 + (APVUB) 128B/15 (Ubertragung TB11)

Hersteller DELTA BLOC Deutschland GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 80E 6m K150S, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco; H2 im B-Profil

Stahlschutzplankenbauteile: Stahl S235 JR, S355 JR;
Stahlkorpus, Stahl S235 JR

Beton C30/37 (LP), XC4, XD3, XF4, WA; Bew. B500B,
Zugband K180S: Strangpressprofil K180 S235JRG2,
Bewehrung B550, Stahlplatten S235JR,

Kupplung K150: S235JRG2

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 15,81

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 0,9

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 0,9 (Fahrzeugeindringung VI)

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,4

SE 1: 5 cm tief in Asphalt eingespannt

UK: Betonfertigteil-Element inklusive Fundamentplatte 30 cm
unter FOK auf Splittbett

Stahlanteil der UK sowie SE 2: gerammt

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 128B/15 der BASt vom 20.05.2020
Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 0,9

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung VIy [m] 0,9

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI3

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,4

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W3 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 128B/15 vom 20.05.2020
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 128B/15 vom 20.05.2020
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REBLOC 80H : Lasnge dor Ubergangskeastruktion 10m :‘ LT105 ME
Fertigteil READH JBI0_BL Bm | Bewwshries Ortbetondeid 2m_|
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1 tief in Asphalt

Die einseitige Ubergangskonstruktion mit der Bezeichnung REBLOC 80H — LT105 ME verbindet die
doppelseitige Betonschutzwand REBLOC 80H_8 in Fertigteilbauweise mit der einseitigen
Ortbetonschutzwand LT105 ME.

Die Ubergangskonstruktion besteht aus einem Fertigteil-Element RB80H_JB90_8L/R mit einer Lange
von 8,0 m, die an einem 2,0 m langen edelstahlbewehrten Bereich in Ortbetonbauweise (,Handfeld")
anschlieRt. Die Hohe der Ubergangskonstruktion verlauft von 0,80 m auf 0,90 m, die Breite von 0,56 m
auf 0,60 m. Das Fertigteil-Element RB80H_JB90_8L/R wird frei auf Asphalt aufgestellt, der 2 m lange
Ortbetonteil (,Handfeld") wird tber eine Nut 35 cm breit und.5 cm tief in den Asphalt eingebunden.

Die Verbindung des Fertigteilelementes mit dem 2,0 m langen Bereich in Ortbetonweise erfolgt tiber
Stahlplatten mit integrierten REBLOC Kupplungen und angeschweif3ten Zugstaben. So wird eine
durchgehende Zugbandwirkung sichergestellt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion REBLOC 80H — LT105 ME

Erstprifung $g éi madifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 279-19 (F6488002)
Hersteller REBLOC GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 REBLOC RB80H_8, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 LT105 ME, H2

Beton C30/37 (LP) XC4 XD3 XF4 WA

Bewehrung BSWF: B500A/B500B

Kupplung BSWF: SS355J2/B500B

Bewehrung BSWO: B500B NR, Werkstoff Nr. 1.457

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,56-0,60
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80-0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 10

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

RB80H_LB90_8L/R frei aufgestellt auf Asphalt;

2,0 m langes Handfeld 35 cm breit und 5 cm tief eingebunden
in Asphalt;

LT105 ME 10 cm breit und 3 cm tief eingebunden in Asphalt

Gepriifte Systemgrindung / -aufstellung

Siehe Schreiben der BASt V4 - 279-19 (F6488002) vom
Bemerkungen 50.05.2020

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIy [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI2
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W2 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 279 — 19 (F6488002) vom 20.05.2020
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 279 — 19 (F6488002) vom 20.05.2020
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bast SafeLink® DB 80AS-E (W1) - SR Eco

Die einseitige Ubergangskonstruktion SafeLink® DB 80AS-E — SR Eco verbindet die einseitige 12 cm
tief eingebundene und mit einem Stahlbeton-Widerlager stabilisierte Schutzeinrichtung aus
Betonfertigteilen DB 80AS-E 6m K180S (W1) im New Jersey Profil mit der aus korrosionsgeschiitztem
Stahl bestehenden gerammten einseitigen Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco, H2 im B-Profil.

Die 16,21 m lange UK selbst besteht aus 3 gerammten Stahlschutzplanken Baugruppen (baugleich
zum EURO-RACCORD® EP 80Ba — SR Eco (UK-4035)) und einem 4,85 m langen und 0,7 m breiten
speziellen Betonfertigteil-Element, das eine Fundamentplatte beinhaltet und 30 cm unter FOK auf ein
Splittbett gestellt wird. Wahrend das 1,2 m lange NJ-Profil an der einen Seite mit Hilfe von eingebauten
Betonfertigteil-Ankern mit einem aus Stahlblech bestehenden Korpus tber eine direkte Verschraubung
des einbetonierten Zugbandes kraftschliissig verbunden wird, erméglichen an der anderen Seite zwei
in das Betonfertigteil-Element eingebundene Strangpressprofile K180 eine kraftschliissige Verbindung
Uber eine Kupplung K180 an das angeschlossene System DB 80AS-E (W1). Die Stahlschutzplanken-
bauteile werden kraftschliissig mit dem auf.-dem Betonfertigteil verankerten Stahlkorpus verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion SafeLink® DB 80AS-E (W1) - SR Eco
Erstpriifung _-::E éi modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation (APVUB) 128A/15
Hersteller DELTA BLOC Deutschland GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 80AS-E 6m K180S (W1), H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco, H2 im B-Profil

Stahlschutzplankenbauteile: Stahl S235 JR, S355 JR;
Stahlkorpus: Stahl S235 JR

Beton C30/37 (LP), XC4,XD3,XF4,WA; Bew.: B500B,
Zugband K180S: Strangpressprofil K180 S235JRG2,
Bewehrung B550, Stahlplatten S235JR,

Kupplung K180: S235JRG2

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 16,21

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Betonfertigteil-Element inklusive Fundamentplatte

Geprufte Systemgriindung / -aufsteliung 30 cm unter FOK auf Splittbett, Stahlpfosten gerammt

Bemerkungen siehe Schreiben (APVUB) 128A/15 der BASt vom 24.07.2020

Ergénzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung VIy [m]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI3
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W3 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung (APVUB) 128A/15 vom 24.07.2020
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T

Die einseitige gerammte/Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bautei-
len aus Stahl und verbindet die Streckenschutzeinrichtung MegaRail s mit dem Bauwerkssystem Su-
per-Rail Eco BW miteinander./Die Lange des Ubergangs betragt 4,00 m. Innerhalb der Ubergangskon-
struktion erfolgt eine H6henanpassung des Schutzplankenholmes von 0,67 m auf 0,7 m, gleichzeitig
wird die Systembreite um 4 cm reduziert.

Die Ubergangskonstruktion ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1.33 m gerammten
Pfosten C125 mit einer Lange von 1,90 m und/denydaran befestigten Deformationsbigeln. Als Langs-
element dienentder an den Deformationsbtigeln.angebrachte B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,30 m
sowie ein Kastenprofil am oberen Ende der Pfosten#Die Holme sind in Verkehrsrichtung tberlappend
angeordnet und mit Sehrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion T27 MegaRail s~ Super-Rail Eco Bw
B 11 ubertragen von

Erstpnjfung AISICO™1874 / TUV X53.07.J09
TB 51 IBDIM T.O-2/02/19-1

Begutachtung 2049:7G 64

Hersteller Saferoad RRS GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 MegaRails

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 SupercRail Eco BW

Charakteristisches Material der UK S235JR, PfostensS355JR

Breite der UK [m] 0,45 -0749

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90

Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 4,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,1

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,2

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung Gerammt / Verankert auf Bauwerkskappe

Siehe Begutachtungsschreiben V4 — 617 — 19

Bemerkungen (F6488002) der BASt vom 15.12.2020

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,1
Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] 1,2
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung Vi4
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 w4 B

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2019 7G 64 mit Schreiben V4-617-19 (F6488002) vom 15.12.2020
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Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2019 7G 64 mit Schreiben V4-617-19 (F6488002) vom 15.12.2020
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Die Ubergangskonstruktion SafelLink DB 100S K220 - DB 80F K180SW verbindet die
Schutzeinrichtungen DB 100S 6m K220 und DB 80F 6m K180SW miteinander. Die 17,92 m lange UK
besteht aus zwei 6 m langen Betonfertigteilelementen die im Untergrund mit verkirzten Stahldornen des
Systems DB 80F verankert sind, sowie einem frei aufgestellten 5,9 m langen Betonfertigteilelement, das
den Profilibergang zwischen den beiden angeschlossenen Schutzeinrichtungen herstellt. Samtliche
Bauteile sind mit einem durchgéngigen Zugband-Kupplungssystem (analog dem der angeschlossenen
Schutzeinrichtungen) kraftschliissig miteinander verbunden, wobei die dritte Kupplung der
Ubergangskonstruktion (mittleres Element auf Profilanpassungselement) zusatzlich mit einer
Kupplungssicherung versehen ist. An allen Betonelementibergangen werden an den Sockeln jeweils
zwei StoR3fugenkeile mit Schlitz eingelegt. In den Schlitz wird ein Gummiring eingehangt, der die beiden
Keile verbindet und die Position héalt. Die Grindung der verdornten Elemente erfolgt auf verdichtetem
Schotter, die des 5,9m-Elements frei aufgestellt auf Asphalt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion SafeLink DB 100S K220 — DB 80F K180SW
Erstprufung ig éi modifizierter Ubergang
Begutachtung Ubertragung V4 — 135-20 (F6488002)
Hersteller DELTA BLOC Deutschland GmbH
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 DB 100S 6m K220, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 DB 80F 6m K180SW, H2

Beton: C30/37 XC4,XD3,XF4,WA,;
Bewehrung: B500B,

Zugband K180, Zugband 5,9m K180-K220
Kupplungselemente S235JRG2

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,60 - 0,64
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80 -1,00
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 17,92

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Auf Schotter mit Rammdornen im Untergrund verdornt.
Bestatigte Modifikation ,SafeLink DB 100S K220 — DB
80F K180SW AD*: Auf Asphalt mit Kernbohrungen fir
die Verdornung.

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

siehe Ubertragungsschreiben V4 - 135 - 20 (F6488002)

Bemerkungen der BASt vom 09.02.2021

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W5
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [M]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS
normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]
Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H2 W5 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 135 - 20 (F6488002) vom 09.02.2021




UK - 4096
2von 3

Seite

SafeLink DB 100S K220 — DB 80F K180SW

INNY3HDISSINATAANN LIW
MS08LY 408 - 0ZzZX S00L €Q
INN3AYS

14N00YAOYYONY LS

| |30-7S68ELY

RULAL R

(SYSS0L8) INIWITIOVONVLS LIW SSTTHOSNY (er
(2L668) 1R SSITHISNY [+

“JWILSAS NINISSOHISINY
Y30 NIONNLITINYSNOILYTIVLSI NN -SORNTIZLSHIH
0 K139 $30 INNTALSEIH 30 4303

ZL66X NY1d S 1I3HN3ET
ONN 9NNLHIGHIA “LEVN3008

NZ_NINNYILNIY I3

104 N NNTILSEVD 4-4

4 HESrt
[ERPERTE

m

(I5561)

08 dNI NSOOKWYH

a0 (I%ED)
08 dNI NEOOWRYY

Nyl (SSELD)
08 dNl NAOOHWYY

959003 WVid HS
ONN SNNLHMGU3A “LYYN3008
NZ_NINWILNIY 183

g-8
o1 CREE)
08 dNl NEODWWYE

08 NI N3OOKWYY

0223 SO0, 80

30223 SO0L 80 - 084X 408 80
93

MS0BLY 308 80

(a0

MS08LY 08 60

R : MSUGLY 208 80 '
009 T s M 009 M 09 1 o9
01 /SM/2H 4 _w T0/EM/TH
o26L1
N34S

[

fon 1
Jooz ]
[0z 1
[oor |
[z |
bus Jooz |
T T
s ooy |
s oow |
pus Jooe |
bus ooz |
(R33N ]

J V130

g V130

"y VI

N39T0343 YIWININIZ ¥30 ONWRILSZ H3HDMONYOSAY LK UNN VO ONAYHINANOA ONN SNNSILTIVSI3IAY3A 303"
“1Z13NHIS39 HNLHI3¥Y3G3HYN ONN HEWO TVNOILYNY3INI D078 Y1130 ¥30 WIN393 ISI 39vR3INN 3530

=]

I

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 135 - 20 (F6488002) vom 09.02.2021




>
S ™
¥ g
| >
v @
‘©
(9]
|
o
”_D
KA
0>
owm
S8
m T
D_|_|
~X O
£ ©
—
ofa
©
(0p}

| [30-SLL6ELN ONNEZHISSINNTAdY LIN T S TR
A11¥19) YIMHINNYId Qv MSO8LX 408 - 022X SO0L 80 12 NINNEINIV I

INN3AYS
14N00YAOYYONY LS
“ONNN3NIE

<
«20718avrI=Ea WM

3BOVERDS ANIYV] 8

(SYSS0L8) INIWITIOVONVLS LIW SSTTHOSNY (er
(2L668) LI SSIHOSNY [+
“JWILSAS NINISSOHISINY
Y30 NIONNLITINYSNOILYTIVLSI NN -SORNTIZLSHIH

todadat

ONN SHALDGEA *13¥N3008
2 KNIV

30 I S30 ONTAISHH 30 430
ITIILSIZH NALES
N30138 4NV LIVHASY WI NIONYHOS N3HNZI3VSNZ 30 — — — — J—
NS SINTIAYS S30 Z1YSND N3DILGSIIA00 N3O 4303 (ooe PN IS 1o 3 ta a-q sy
[ (3 T} [N
(s (ves
- e bt - P—— 3
i u d =1" (-5 ot * WM HM @H%L H
! i = tieFe e o ' s
% ] U=37 ] Q=37 wuggi=a | :
i i
3 S
LTVHASY NI NIONNYHOENYIN
y  (BSED) 2y (IS5 oY1 (CSSELD) oW ED)
m 08 0Nl NEQOWHYE S 08 Al NEQORHYY o M v 08 N NEODHAYE 08 Nl NAODHHYY

RRI X I XXX XXX R XRRRRR XXX XXX XXX R RRRZRRIX

T I i i i W 2
SO 0000000000, 1 9, OO B PP O0OPPO

[}

30Z2% SO0 80 - 081X 408 80

0223 SO0k 80 g LNATISONYS3EN + 084X 08 80 + MSOBLX 08 80 4 ASOBLY 408 60
009 M 065 M 009 M 009 3] [
01 /SM/2H 4 + T0/EM/TH
o26L1
ANM3AVS
m m (VU r] @ >

(o] o6l oAmad |
!.x~

J V130

g V130 " VIV

“IZ1INHDSIO HOMIHDIN3E3HUN ONN HEWO TVNOLLYNAIINI 1018 Y1130 ¥30 WINIOI3 ISI 30VREIN 35310

'N3310443 YIWININGDII Y30 INWKIISNZ ¥IHIMNIAYOSAY LW ANK 3§V ONNUHINIUOA ONN SNNSILTIVATANIA 303

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 135 - 20 (F6488002) vom 09.02.2021




UK — 4097
bast BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)

Seite: 1von 3

Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK) verbindet die einseitige Stahlschutzein-
richtung EasyRail 2.00, N2/H1 mit der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93BK, H2. Der Ubergang ist 19,55 m lang. In
Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit der Verringerung des Pfostenabstandes von 2,00 m auf 1,33 m
und im Weiteren auf 1,0 m. Vor dem Beginn des Beton-Anschlusselementes verringert sich der Pfostenabstand auf
0,5 m und 0,45 m. Zusétzlich wird zu Beginn des Ubergangs ein zweiter Schutzplankenholm unterhalb des Ersten
montiert. Im Verlauf der UK werden die Pfosten nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutzplankenholm
ein Deformationsbiigel eingesetzt. An der Riickseite der Pfosten wird ein C-férmiger Zwischenholm angebracht.
Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement), welches anprallseitig
senkrecht ausgefiihrt ist, verschraubt. Der Zwischenholm wird an der Rickseite des Anschlusselementes
verschraubt, welches auf einer Fundamentplatte steht. Zwischen dem Anschlusselement und der Fundamentplatte
ist ein Dampfungselement montiert. Dies besteht aus zwei Widerlagern und einem dazwischen liegenden Rohr,
das sich beim Verschieben des Anschlusselementes auf der Fundamentplatte verformt und somit dampfend wirkt.
Uber die integrierte Kupplung (Kralle L) ist das Anschlusselement mit einem Zwischenelement verbunden, welches
auch auf einer Fundamentplatte steht. Das Zwischenelement dient der Profilanpassung von der Form des
Anschlusselementes (Step-Profil) zur angeschlossenen Schutzeinrichtung BSWF Typ NJ 93BK, H2 im New Jersey
Profil. Die kraftschliissige Verbindung erfolgt hier ebenfalls tiber die integrierte Kupplung (Kralle E).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 2.00 (BK)
Erstpriifung ig 1; modifizierte Ubergangskonstruktion
Begutachtung Modifikation V4 - 578A-17 (F6488002)
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG,

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 2.00, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2

Stahlteil: S355JR, S235JR

Betonteil: C30/37 (LP), XC4; XD3; XF4 (bei
Typprifung C60/75 in unbekanntem Priifalter),
Bewehrung BSt500S

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,206 — 0,610 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Hbéhe der U_i_( ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
L&nge der Ubergangskonstruktion [m] 19,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

Stahlanteil gerammt, Betonanteil der UK in Fundament-
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung schale, angeschlossene BSWF 12 cm tief im Boden an der
Belagskante eingespannt (Kiespufferung hinten).

Siehe Ubertragungsschreiben V4 - 578A-17 der BASt vom
Bemerkungen 24.03.2021. Die Holme mit A- und B-Profil kénnen
gleichwertig verwendet werden

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w1 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 578A-17 (F6488002) vom 24.03.2021
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Die einseitige Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK) verbindet die einseitige Stahlschutzein-
richtung EasyRail 1.33, N2/H1 mit der doppelseitigen BSWF Typ NJ 93BK, H2. Der Ubergang ist 19,55 m lang. In
Fahrtrichtung gesehen beginnt der Ubergang mit einem 4,0 m langen Feld EasyRail 1.33. Im Weiteren wird der
Pfostenabstand auf 1,0 m reduziert. Vor dem Beginn des Beton-Anschlusselementes verringert sich der Pfosten-
abstand auf 0,5 m und 0,45 m. Zuséatzlich wird zu Beginn des Ubergangs ein zweiter Schutzplankenholm unterhalb
des Ersten montiert. Im Verlauf der UK werden die Pfosten nach hinten versetzt und zwischen Pfosten und Schutz-
plankenholm ein Deformationsbiligel eingesetzt. An der Riickseite der Pfosten wird ein C-formiger Zwischenholm
angebracht. Die Schutzplankenholme werden mit dem ersten Betonelement (Anschlusselement), welches anprall-
seitig senkrecht ausgefihrt ist, verschraubt. Der Zwischenholm wird an der Riickseite des Anschlusselementes
verschraubt, welches auf einer Fundamentplatte steht. Zwischen dem Anschlusselement und der Fundamentplatte
ist ein Dampfungselement montiert. Dies besteht aus zwei Widerlagern und einem dazwischen liegenden Rohr,
das sich beim Verschieben des Anschlusselementes auf der Fundamentplatte verformt und somit dampfend wirkt.
Uber die integrierte Kupplung (Kralle L) ist das Anschlusselement mit einem Zwischenelement verbunden, welches
auch auf einer Fundamentplatte steht. Das Zwischenelement dient der Profilanpassung von der Form des
Anschlusselementes (Step-Profil) zur angeschlossenen Schutzeinrichtung BSWF Typ NJ 93BK, H2 im New Jersey
Profil. Die kraftschliissige Verbindung erfolgt hier ebenfalls Uber die integrierte Kupplung (Kralle E).

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion BeStCONNECT-EasyRail 1.33 (BK)
Erstpriifung ig 1; modifizierte Ubergangskonstruktion
Begutachtung Modifikation V4 - 578A-17 (F6488002)
Hersteller Hermann Spengler GmbH & Co. KG,

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EasyRail 1.33, N2/H1
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Doppelseitige BSWF Typ NJ 93BK, H2

Stahlteil: S355JR, S235JR

Betonteil: C30/37 (LP), XC4; XD3; XF4 (bei
Typprifung C60/75 in unbekanntem Priifalter),
Bewehrung BSt500S

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,206 — 0,610 (Fundamentbreite: 0,9 m)
Hbéhe der U_i_( ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
L&nge der Ubergangskonstruktion [m] 19,55

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] -

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

Stahlanteil gerammt, Betonanteil der UK in Fundament-
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung schale, angeschlossene BSWF 12 cm tief im Boden an der
Belagskante eingespannt (Kiespufferung hinten).

Siehe Ubertragungsschreiben V4 - 578A-17 der BASt vom
Bemerkungen 24.03.2021. Die Holme mit A- und B-Profil kénnen
gleichwertig verwendet werden

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse -

Normalisierte Fahrzeugeindringung VI [m] -

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung -

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w1 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 578A-17 (F6488002) vom 24.03.2021
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 578A-17 (F6488002) vom 24.03.2021
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Die Ubergangskonstruktion EURO-RACCORD EP 80Ba — SR Eco doppelt verbindet die aus korrosions-
geschitztem Stahl nach TL-SP 99 bestehende gerammte Stahlschutzeinrichtung Super-Rail Eco doppelt
im B-Profil mit der auf Asphalt aufgestellten und zur Fahrbahn hin 4 cm tief eingebundene BSWO EP
80Ba. Die UK selbst besteht aus einer gerammten Stahlschutzplanken-Baugruppe, einem Stahlkorpus
und einem Kopfstlck. Der Stahlschutzplankenteil schliel3t direkt an die SR Eco doppelt an und fihrt den
B-Holm und das Kastenprofil weiter. Des Weiteren beginnt nach 4 m eine untere SP-Holm-Reihe, welche
beidseitig, mit einem Umkehrstiick beginnend, gefiihrt wird. AuBerdem beginnen hier die C-Profil-
Verstarkungsholme, die beidseitig an einem Pfosten beginnend entlang der Pfosten gefuhrt werden. Im
letzten Teil des Stahlschutzplankenteils werden die Holmreihen mittels eines speziellen Kopfstlicks am
Stahlkorpus befestigt. Das Kastenprofil wird iber ein Kastenanschlussprofil ebenfalls am Stahlkorpus
befestigt. Der B-Holm wird auf einer Lange von 2,6 m mit Deformationsrohren und einem Verstarkungs-
profil am Stahlkorpus befestigt. Der Stahlkorpus steht auf einem bewehrten Betonfundament und ist
durch eine herausragende Anschlussbewehrung mit partieller Betonage des Korpus mit dem Fundament
verbunden, sowie zusatzlich mit 3 Verbundklebeankern an der Ful3platte mit dem Fundament verbunden.
Der Stahlkorpus verzieht auf beiden Seiten das New Jersey Profil der BSWO, welche an dem
Bewehrungskorb angeschlossen ist.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion EURO-RACCORD EP 80Ba - SR Eco doppelt
Erstprufung ig éi Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 493-19 (F6488002)

Hersteller EUROVIA Beton GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 EP 80Ba, H2

angeschlossene Schutzeinrichtung 2 Super-Rail Eco doppelt, H2 (B-Profil)

SR Eco doppelt und Stahl-Korpus: Stahl S235 JR, S355 JR
B Betonteil: C45/55(LP), XC4, XD3, XF4, WA, Bewehrung
Charakteristisches Material der UK B500B, Litze EN 10337 Y1770S7+Z-12,5-A;

Fundament: Beton C30/37(LP); XC4, XD3, XF4, WA;
Bewehrung Stab und Matte B500B

Breite der UK [m] 0,70
Hohe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,90
Lange der Ubergangskonstruktion [m] 15,86

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m]

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

Stahlkorpus mit Betonfundament (b=0,70 m) verankert

Geprufte Systemgrindung / -aufstellung Stahl: gerammt / BSWO: freistehend auf Asphaltfundament

Bemerkunaen Siehe Schreiben der BASt 493-19 (F6488002) vom
9 04.03.2021

Ergadnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [M]
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI3

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 W3 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 493 — 19 (F6488002) vom 04.03.2021
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 493 — 19 (F6488002) vom 04.03.2021
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T86 Eco-Safe 2.0 — MegaRail s

Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion besteht aus korrosionsgeschiitzt ausgefiihrten Bautei-
len. Die Lange der Ubergangskonstruktion betragt 12,00 m und verbindet die Schutzeinrichtungen Eco-
Safe 2.0, H1 und MegaRail s, H2. Die Ubergangskonstruktion besteht im Wesentlichen aus einem ab-
gesenkten Kastenprofil, der an den Pfosten und den Abstandhalter unter Verwendung eines Befesti-
gungswinkels in einem Knotenpunkt angeschlossen wird. Der SP-Holm der Eco-Safe 2.0 wird sukzes-
sive nach unten verzogen und am Ende des Ubergangs mit dem unteren SP-Holm der MegaRail s
verbunden. Das System ist gekennzeichnet durch die in einem Abstand von 1.33 m bzw. 2,0 m ge-
rammten Pfosten C125, Sigma 100 und C100x60 (an der Schnittstelle zur Eco-Safe 2.0) und den an
Abstandhaltern bzw. Pfosten angebrachten B-Profil-Holm mit einer Lange von 4,0 m. Die Holme sind in
Verkehrsrichtung Uberlappend angeordnet und mit Schrauben verbunden

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion T86 Eco-Safe 2.0 — MegaRail s
Erstpriifung ig 1; Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 138-20 (F6488002)
Hersteller Saferoad RRS GmbH

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.0, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 MegaRail s, H2 (B-Profil)
Charakteristisches Material der UK S235JR/ S355JR

Breite der UK [m] 0,14 - 0,50

Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,72 -0,90

Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 12,0

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] | ---

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt
Bemerkungen Siehe Schreiben der BASt V4 - 138-20 (F6488002) vom
g 28.06.2021

Ergidnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse w4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] -
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung V15

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 w4 A

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 138-20 (F6488002) vom 28.06.2021
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 138-20 (F6488002) vom 28.06.2021




b%t LT 1-8-Eco-Safe 2.00 UK — 4102
an LT 102 ME Seite: 1 von 2

Lange des Ubergangs 15,20 m Linetech
Length of transition 15.20 m LT 102 ME

7,24 m Stahlanteil 7.96 m BSWO Anteil
2.00 7.24 m Part of steel | 7.96 m Part of concrete

-

Die einseitige Ubergangskonstruktion LT 1-8-Eco-Safe 2.00 an LT 102 ME verbindet die
Ortbetonschutzwand LT 102 ME, H2 mit der Stahlschutzplanke Eco-Safe 2.00, H1.

Die UK besteht aus den folgenden Bereichen (von rechts nach links):

(1) 2,50 m Anschluss-Bereich BSWO mit 3 cm-Nut bzw. Stehern eingespannt in Asphalt, mit verstarkter
Bewehrung, mit Bewehrungskorb und mit Anschlusselement LT1; (2) LT 8 Betonfertigteil mit LT 8
Doppelschwert; (3) Anschluss-Bereich Eco Safe. Der Anschluss der Stahlschutzplanke erfolgt
kraftschlussig Uber zwei Bauwerk-Anschlussticke in Verbindung mit Verbundankern und
Deformationsrohren sowie einem zusétzlichen, am LT 8 angeschraubten Zwischenholm.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion LT 1-8-Eco-Safe 2.00 an LT 102 ME

Erstpriifung ig l; Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 247-20 (F6488002)
Hersteller LINETECH GmbH & Co. KG

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.00, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 LT 102 ME, H2

Beton-seitig:

Beton: C30/37 XD 3, XF 4, XC 4, WA
Bewehrung: Edelstahl 1.4482, Baustahl B500A
Stahlbauteile: S355 MC

Schuizplanken-seitig:

Eco-Safe u. Stahlanteil UK: $235 JR, S355 JR

Charakteristisches Material der UK

Breite der UK [m] 0,14 bis 0,60
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75 bis 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 15,20

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] | ---

Maximale dynamische Durchbiegung [m]

BSWO LT 102 ME: eingespannt in Asphalt (3,5x10 cm Nut)
BSWO UK: auf 2,5 m Lange eingespannt in Asphalt
(3x10 cm Nut), restliche Lange frei aufgestellt mit 3 Stehern
jeweils 5 cm in Asphalt eingelassen

LT 8: fei aufgestellt auf ungebundener Unterlage

Eco-Safe 2.00 und in UK: gerammt

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung

UK ausschlieBlich im B-Profil.
Bemerkungen Siehe Schreiben 247-20 (F6488002) der BASt vom
15.10.2021

Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m]

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W4
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] | ---
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VIS5

Normalisierte dyn. Durchbiegung Dn [m]

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H1 W4 C

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 247 — 20 (F6488002) vom 15.10.2021
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Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung 247 — 20 (F6488002) vom 15.10.2021




m Ubergang Eco-Safe 2.00 - EasyRail NA UK - 4103
1.33 Seite: 1von 2

Die einseitige gerammte Ubergangskonstruktion zwischen EasyRail NA 1.33 und Eco-Safe 2.00
besteht aus korrosionsgeschiitzten Bauteilen. Die Léange der Pfosten und Holme bestimmen die Form
des Ubergangs. Die Ubergangskonstruktion ist 12 m lang und besteht aus drei Teilabschnitten. Im
ersten Abschnitt wird das Schallschutzelement auf die Hohe des SP-Holmes abgesenkt und mit einer
End-Kappe versehen. Im zweiten Abschnitt entfallt das Schallschutzelement. Der dritte Abschnitt wird
analog zur Eco-Safe 2.00 gebaut, jedoch mit Pfostenabstand 1,33 m (Eco-Safe 1.33). Die Holme,
welche Uberlappend angeordnet sind, werden mit Schrauben verbunden.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion Ubergang Eco-Safe 2.00 - EasyRail NA 1.33
Erstpriifung L&y 1788

TB 42 1785
Begutachtung 2020 7G 68
Hersteller Volkmann & Rossbach GmbH & Co KG
angeschlossene Schutzeinrichtung 1 Eco-Safe 2.00, H1 (B-Profil)
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 EasyRail NA 1.33, H1 (B-Prdfil)
Charakteristisches Material der UK Stahl S235JR, S355JR
Breite der UK [m] 0,14 - 0,30
Héhe der UK ab Fahrbahnoberkante [m] 0,75-0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 12

Maximale seitliche Position des Systems [m] | 1,0

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] 1,2

Maximale dynamische Durchbiegung [m] 0,9

Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung gerammt

Bemerkungen -
| Ergdnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)

Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] 1,0

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W3

Normalisierte Fahrzeugeindringung VIn [m] 1,2

Klasse der norm. Fahrzeugeindringung Vi4

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] 0,9

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe
H1 w3 A

Gilt nur in Verbindung mit der Begutachtung 2020 7G 68 — 604-20 (F6488002) vom 15.11.2021
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REBLOC 80XAS_8 H2 TSS Jerseybaer H2

Lange der Ubergangskonstruktion 10m
Fertigteil RBBOXAS JBI0_8L 8m Bewehrtes Ortbetonfeld 2m

TG g pas / T e e T Y e T e T S 77 g,
5 - i 10 R
frei aufgestellt ! H &
i

| und 5cm tiefin Asphalt
|

Die einseitige Ubergangskonstruktion mit der Bezeichnung REBLOC 80XAS - TSS Jerseybaer
verbindet die symmetrische Fertigteil-Betonschutzwand REBLOC RB80XAS 8, H2 mit der
asymmetrischen Ortbetonschutzwand TSS Jerseybaer H2. Die Ubergangskonstruktion besteht aus
einem Fertigteil-Element RB80OXAS_JB90_8L/R mit einer Lange von 8,0 m, das an einen 2,0 m langen
edelstahlbewehrten Bereich in Ortbetonbauweise (,Handfeld*) anschliet. Die Hohe der
Ubergangskonstruktion verlauft von 0,80 m auf 0,90 m, die Breite von 0,59 m auf 0,60 m und die Lange
betragt 10,0 m. Das Fertigteil-Element RB80XAS_JB90_8L/R wird frei auf Asphalt aufgestellt, das 2 m
lange Ortbetonteil (,Handfeld*) wird wie die angeschlossene Schutzeinrichtung TSS Jerseybaer 35 cm
breit und 5 cm tief in den Asphalt eingebunden. Die Verbindung der Fertigteil-Betonschutzwand mit
dem 2,0 m langen Bereich in Ortbetonbauweise (,Handfeld®) erfolgt Gber Stahlplatten mit integrierten
Rebloc Kupplungen und angeschweilRten Zugstében. Die 3 Stahllitzen des TSS Jerseybaer werden mit
speziellen Kupplungen an die Zugstdbe der Ubergangskonstruktion angeschlossen. So wird eine
durchgehende Zugbandwirkung sichergestellt.

Bezeichnung der Ubergangskonstruktion REBLOC 80XAS — TSS Jerseybaer

Erstpriifung ig ;1 Modifizierter Ubergang
Begutachtung Modifikation 136-20 (F6488002)
Hersteller STRABAG, REBLOC

angeschlossene Schutzeinrichtung 1 REBLOC RB80XAS 8, H2
angeschlossene Schutzeinrichtung 2 TSS® Jerseybaer H2

Mindestdruckfestigkeit Beton: BSWF C30/37 (LP) XC4 XD3
. XF4 WA; (BSW O bei Typprufung C35/45 im Alter von 28d)
Charakteristisches Material der UK Stahlanteil: BSWF B500A/B, S355J2 / Handfeld: B5S00B Nr.
1.4571 + PE-ummantelte Stahllitzen + Edelstahlbewehrung /
BSW O: PE-ummantelte Stahllitzen: St 1570/1770 (PE 80)

Breite der UK [m] 0,59 - 0,60
Hbéhe der U_i_( ab Fahrbahnoberkante [m] 0,80 - 0,90
Lénge der Ubergangskonstruktion [m] 10

Maximale seitliche Position des Systems [m] | ---

Maximale seitl. Position des Fahrzeugs [m] | ---

Maximale dynamische Durchbiegung [m] -

RB80XAS_JB90_8L/R frei aufgestellt auf Asphalt;
Gepriifte Systemgriindung / -aufstellung 2,0 m langes ,Handfeld”, 35cm breit und 5cm tief
eingebunden in Asphalt

siehe Schreiben V4 - 136-20 (F6488002) der BASt vom

Bemerkungen 21.12.2021

Ergédnzende Angaben nach DIN EN 1317-2 (Ausgabe 08/2011)
Normalisierter Wirkungsbereich Wy [m] -

Normalisierte Wirkungsbereichsklasse W2
Normalisierte Fahrzeugeindringung Vin [m] | -
Klasse der norm. Fahrzeugeindringung VI2

normalisierte dyn. Durchbiegung Dy [m] -

Aufhaltestufe Wirkungsbereichsklasse Anprallheftigkeitsstufe

H2 w2 B

Gilt nur in Verbindung mit der Ubertragung V4 - 136 - 20 (F6488002) vom 21.12.2021
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