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1 Einfuhrung

Arbeitsstellen sind geplante Eingriffe in den Verkehrsraum, die zur Unterhaltung, Erhaltung
und Erweiterung der Infrastruktur erforderlich sind. Dabei sind Beeintréchtigungen des Ver-
kehrsablaufs durch Staus zu vermeiden.

Ziel des Leitfadens ist ein wirksames Arbeitsstellenmanagement zur weitgehenden Bereit-
stellung des Verkehrsraums bei gleichzeitiger Wirtschaftlichkeit der durchzuflihrenden Arbei-
ten. Dadurch sollen das Eintrittsrisiko, die Dauer und die Auswirkungen von arbeitsstellenbe-
dingten verkehrlichen Stérungen auf ein Minimum reduziert werden. Dies bedeutet im Ein-
zelnen:

e Vermeidung von Staus und damit Reduzierung von Reisezeitverlusten, Kraftstoffver-
brauch und Schadstoffemissionen

¢ Vermeidung von Unfallen

¢ Vermeidung von Gefahren fir Arbeitskrafte durch den vorbeiflieRenden Verkehr

Das Arbeitsstellenmanagement umfasst alle Tatigkeiten bei der Planung von Arbeitsstellen,
der Ausschreibung, Vergabe und Genehmigung der Arbeiten, dem Einrichten, Durchfiihren
und Raumen von Arbeitsstellen einschlie3lich der Verkehrsfiihrung und -beeinflussung bei
Arbeitsstellen sowie die begleitende Information der Verkehrsteilnehmer tber die Auswirkun-
gen von Arbeitsstellen.

Der Leitfaden enthalt Vorgaben fir die Planung und Durchfihrung von Arbeitsstellen kirze-
rer und langerer Dauer sowie erganzende Hinweise zu den einschlagigen Regelwerken und
Verfahrensweisen. Er beschreibt die Rahmenbedingungen fur die Realisierung von techni-
schen und organisatorischen MalRnahmen, um den Eingriff in den Verkehrsablauf so gering
wie mdglich zu halten. Die Umsetzung hangt insbesondere von den Einsatzvoraussetzungen
in den einzelnen Bundeslandern und Regionen ab. Daher kdnnen landerspezifische Festle-
gungen fir die praktische Umsetzung des Leitfadens sinnvoll sein.

Der Leitfaden soll den Aufbau und die Ablaufe eines wirksamen Arbeitsstellenmanagements
unterstiitzen und den Beteiligten praxisnahe Handlungsempfehlungen zu dessen Umsetzung
liefern. Er richtet sich daher an die mit der Planung und Durchfihrung von Arbeitsstellen Be-
trauten und die an diesem Prozess Beteiligten. Zu diesen zahlen die StraRenbauverwaltung
und StraRenverkehrsbehorden, die ausfiihrenden Baufirmen und Konzessionare, die Polizei
sowie die Fachfirmen zur Absicherung von Arbeitsstellen.

Die ,Ausfihrungshinweise zum Leitfaden zum Arbeitsstellenmanagement auf Bundesauto-
bahnen” enthalten ergdnzende Hinweise zur Anwendung des Leitfadens und werden fortlau-
fend aktualisiert. Sie stehen ebenso wie der Leitfaden unter www.bast.de — Publikationen —
Regelwerke zum Download bereit.
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2 Allgemeines zum Arbeitsstellenmanagement

2.1 Grundbegriffe

Arbeitsstellen sind Bereiche, bei denen Verkehrsflachen voriibergehend fir die Durchfiih-
rung von Arbeiten zur Unterhaltung, Erhaltung oder Erweiterung der Betriebsstrecken abge-
sperrt oder eingeengt werden, einschlielich der gesperrten Flache und der Uberleitungsbe-
reiche fur die Verkehrsfiihrung. Die Arbeitsstellenldnge beinhaltet den Bereich zwischen
Beginn und Ende einer Einengung oder Fahrstreifensubtraktion bzw. einer Verschwenkung
der Fahrbahn (,erste Bake"). Arbeitsstellen kénnen ortsfest sein oder sich in Verkehrsrich-
tung kontinuierlich fortbewegen.

Arbeitsstellen kiirzerer Dauer sind solche, bei denen die Arbeiten innerhalb von 24 Stun-
den erledigt werden. Arbeitsstellen langerer Dauer sind solche, die Uber mehr als 24 Stun-
den durchgehend und ortsfest aufrechterhalten werden. Fir Arbeitsstellen mit Arbeiten an 4
oder mehr Kalendartagen gelten besondere Vorgaben zur Meldung an das BMVBS (siehe
Ausflihrungshinweise).

2.2 Beteiligte und deren Rollen

Bei der Planung und Durchfiihrung von Arbeitsstellen sind verschiedene Beteiligte involviert.
Klare Regelungen hinsichtlich der Zustandigkeit und Befugnisse der Beteiligten sind Voraus-
setzungen fir einen effektiven Ablauf.

StraBenbaubehérden

Der Bund gibt als Baulasttrager der BundesfernstraRen die Verwaltung von Bau und Betrieb
der Bundesfernstral3en an die StraBenbauverwaltungen der jeweiligen Bundeslander wei-
ter (Bundesauftragsverwaltung). Die Planung, bauliche Genehmigung und Vergabe von Ar-
beitsstellen langerer Dauer obliegt den StralRenbaubehdrden. Diese sind in der Regel zu-
gleich Auftraggeber fur die Baufirmen. Sie kdnnen als Stral3enbaubehérde bei Stral3enbau-
arbeiten die Verkehrszeichenpléane selbst anordnen und Umleitungsrouten ausweisen. Sie
missen jedoch vorher die StraBenverkehrsbehérde verstandigen.

Autobahnmeistereien

obliegt die Planung und Durchfiihrung von Arbeitsstellen kiirzerer Dauer. Die Autobahnmeis-
tereien fuhren die Aufgaben des Stral3enbetriebsdienstes durch und sind insbesondere zu-
standig fur die Instandsetzung von Schaden am StralRenkérper und an der StraRenausstat-
tung.

StraBenverkehrsbehoérden

sind fur die Anordnung von Verkehrsregelungen zustandig. Sie kénnen die Verkehrsregelun-
gen der StralRenbaubehdrde fur StraBenbauarbeiten andern, ergénzen, aussetzen oder
durch eigene Plane ersetzen.
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Verkehrsrechnerzentralen

im Sinne dieses Leitfadens Ubernehmen den operativen Betrieb von Verkehrsbeeinflussungs-
mafnahmen auf den Bundesautobahnen. Dazu zahlt neben der Steuerung von Verkehrsbe-
einflussungsanlagen die Bereitstellung von Informationen fiir die Verkehrsteilnehmer.

Fachfirmen zur Absicherung von Arbeitsstellen

sind beauftragt, Arbeitsstellen und Eingriffe in den Verkehrsraum durch geeignete, im Rah-
men von verkehrsbehoérdlichen Anordnungen vorgegebenen Mitteln abzusichern, sofern die-
se Aufgaben nicht durch den Straf3enbetriebsdienst oder die Baufirma wahrgenommen wer-
den.

Bau- / Fremdfirmen
sind beauftragt, in Arbeitsstellen tatig zu werden (Auftragnehmer).

Konzessionare
kénnen im Rahmen von Konzessionsvertragen den Bau und fir einen vereinbarten Zeitraum
die Erhaltung und den Betrieb einer StralRe Ubernehmen.

Polizei

Die Polizei ist bei der Einrichtung insbesondere von Arbeitsstellen langerer Dauer und der
Verkehrsregelung zu beteiligen. Neben der Strafenbaubehdrde und der StralRenverkehrsbe-
horde ubt die Polizei wahrend des Betriebs der Baustelle eine Uberwachungsfunktion aus.

Landesmeldestellen fiir den Verkehrswarndienst

Ubernehmen von der Polizei und den Verkehrsrechnerzentralen Meldungen Uber arbeitsstel-
lenbedingte Stérungen und deren Auswirkungen und Ubermitteln diese an Medien oder In-
formationsservice-Provider.

Medien / Informationsservice-Provider

verbreiten Meldungen Uber arbeitsstellenbedingte Stérungen Uber den Rundfunk, Printme-
dien, Navigationsgerate und das Internet, ggf. in Verbindung mit Hinweisen auf Staulangen,
Reisezeitverluste und Umfahrungsmaglichkeiten.

2.3 Phasen des Arbeitsstellenmanagements

Planung von Arbeitsstellen

Die Planung von Arbeitsstellen l&angerer oder kurzerer Dauer im Sinne dieses Leitfadens
umfasst die Festlegung der Verkehrsfilhrung und anderer verkehrsbeeinflussender Maf3-
nahmen wahrend samtlicher Arbeitsphasen. Hinzu kommen die netzweite Koordination der
Maflnahmen untereinander unter dem Aspekt der Verkehrsvertraglichkeit bei gleichzeitiger
effizienter und wirtschaftlicher Nutzung der Ressourcen. Die Auswahl der Arbeits- und Bau-
verfahren soll sich insbesondere auch an den verkehrlichen Erfordernissen orientieren.
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Die Planung von Arbeiten des Stral3enbetriebsdienstes umfasst die Koordination der wieder-
kehrenden Tatigkeiten wie zum Beispiel Reinigung oder Grinpflege. Diese werden bei der
Planung von Arbeitsstellen kirzerer Dauer in Form von Arbeitsprogrammen jahres- oder
guartalsbezogen zusammengefasst. Hinzu kommt die Organisation kurzfristig anfallender
Tatigkeiten, wie Ausbesserungen und Reparaturen. Die Arbeiten kénnen durch eigene Ar-
beitskrafte durchgefiihrt oder an externe Unternehmen vergeben werden.

Ausschreibung, Vergabe und Genehmigung von Arbeitsstellen

Die Ausschreibung, Vergabe und Genehmigung von Arbeitsstellen umfasst die vertragliche
Abwicklung der MalRnahmen einschliel3lich der notwendigen verkehrsbehordlichen Anord-
nungen. Dabei ist die vorgesehene Verkehrssicherung inhaltlich und zeitlich zu bertcksichti-
gen.

Einrichten, Durchfiihren und Raumen von Arbeitsstellen

Das Einrichten, Durchfiihren und Raumen von Arbeitsstellen und Behelf sverkehrsfiihrungen
umfasst neben den Tatigkeiten im Bereich der Arbeitsstellen auch die zugehoérigen Abstim-
mungsprozesse und die Sicherstellung des Informationsflusses.

Information der Verkehrsteilnehmer

Eine rechtzeitige Information der Verkehrsteilnehmer tber die Arbeitsstellen im Netz dient
der bestmdoglichen Verkehrsabwicklung unter Ausnutzung der Netzkapazitat. Neben Informa-
tionen zur ortlichen und zeitlichen Lage von Arbeitsstellen tragen dazu auch Hinweise zum
verkehrsgerechten Verhalten im Bereich von Arbeitsstellen bei.

3 Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen

Zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen von Arbeitsstellen ist ein geeignetes Verfah-
ren anzuwenden. Fir eine erste grobe Abschatzung ist ein Sperrzeitenkatalog fur die Stre-
cken des BAB-Netzes aufzustellen. Ein mogliches tberschlagiges Verfahren fir Arbeitsstel-
len langerer Dauer ist in den Ausfihrungshinweisen dargelegt. Grundsatzlich sind IT-
gestitzte Verfahren einzusetzen. Diese sollten sinnvollerweise in ein umfassendes Arbeits-
stellenmanagement- und — informationssystem integriert werden. Dabei soll jede Arbeitsstel-
le mit einer bundesweit eindeutigen Nummer versehen werden, die von der ersten Planung
bis zur nachtraglichen Bewertung der Arbeitsstelle durchgangig Verwendung findet (siehe
Ausfuihrungshinweise). Die Ergebnisse der Bewertungen fir Arbeitsstellen mit Arbeiten an 4
oder mehr Kalendartagen sind in die Meldung an das BMVBS aufzunehmen (siehe Ausfih-
rungshinweise).

3.1 Festlegung eines Sperrzeitenkatalogs fiir das Netz

Zur ersten groben Bericksichtigung der verkehrlichen Auswirkungen von Arbeitsstellen in
frihen Planungsphasen und im Rahmen eines Monitorings dienen Sperrzeitenkataloge auf
der Basis von Staugefahrdungsklassen. Dazu sind alle Abschnitte des BAB-Netzes entspre-
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chend ihres Verkehrsaufkommens in Relation zur Kapazitat pro Fahrstreifen oder Quer-
schnitt und ggf. weiterer Kriterien unterschiedlichen Staugefahrdungsklassen zuzuordnen.

Strecken sind grundsatzlich als stauanfallig anzusehen, wenn das Verkehrsaufkommen tber
16.000 Kfz/24 h je Fahrstreifen liegt. Genauere Angaben zur Staugefahrdung ergeben sich
durch die Auswertung historischer Ganglinien. Dariiber hinaus kénnen weitere Randbedin-
gungen wie kurze Knotenpunktabsténde, fehlende Seitenstreifen, schmale Fahrstreifen, en-
ge Radien, ein Uberdurchschnittliches Unfallgeschehen, ein hoher Anteil an Steigungsstre-
cken und ein hoher Schwerverkehrsanteil einen Einfluss haben.

An die Staugefahrdungsklassen sind Vorgaben der Zulassigkeit bzw. Nichtzulassigkeit von
Arbeitsstellen in bestimmten Zeitfenstern (z. B. Ausschluss der Hauptverkehrszeiten) zu
knipfen und in einem Sperrzeitenkatalog darzustellen.

3.2 Einsatz von IT-gestiitzten Hilfsmitteln zur verkehrlichen Bewertung

Fur die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen von Arbeitsstellen missen mit Hilfe eines
IT-gestitzten Verfahrens die relevanten Kenngréf3en von Arbeitsstellen prognostiziert und im
Rahmen der Planung fir verschiedene Ausfihrungsvarianten verglichen werden. Die Bewer-
tung orientiert sich an Vorgaben fur einzuhaltende Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs, z. B.
zu gewadhrleistende Kapazitdten, maximal zuldssige Reisezeitverluste und volks-
wirtschaftliche FolgegréRen. Die Bewertung soll sich nicht auf eine abschnitts- bzw. arbeits-
stellenbezogene Betrachtung beschranken, vielmehr ist eine auf das Netz bezogene Zu-
sammenfihrung der Ergebnisse erforderlich. Fir die Anwendung des Bewertungsverfahrens
missen nachstehende Informationen zur Verfiigung stehen, deren fortlaufende, qualitatsge-
sicherte Pflege gewéhrleistet sein muss:

e Zu erwartende Verkehrsstarke auf den Strecken der Arbeitsstellen und maoglicher Alter-
nativrouten in Form von Referenzganglinien,

¢ Informationen zu regionalen Ereignissen mit Einfluss auf den Verkehrsablauf (Ereignis-
kalender),

¢ Informationen zu zeitgleichen Arbeitsstellen auf der gleichen Richtungsfahrbahn und auf
moglichen Alternativrouten,

o Kapazitaten fur mogliche Arbeitsstellenverkehrsfiihrungen,

o Kapazitaten fiir die Netzabschnitte der Alternativrouten unter Beriicksichtigung der um-
lenkbaren Anteile der Verkehrsnachfrage.

Bestandsdaten und Kapazitaten der Umleitungsstrecken (U-Strecken) sollten soweit vorhan-
den eingebunden werden.

Das Verfahren muss eine Methodik zur Auswahl der Zeitfenster unter Vorgabe verkehrlicher
Qualitatskriterien enthalten, d. h. einzuhaltender Mindeststandards. Das Ergebnis der Ent-
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scheidungsfindung muss dokumentiert werden und begrindbar sein. Diese Dokumentation
sollte im Nachgang zur fortlaufenden Evaluierung des Verfahrens genutzt werden.

4 Planung von Arbeitsstellen

Bei der Planung von Arbeitsstellen werden die Bauzeiten, die Ausflihrungszeitraume fur alle
Arbeitsphasen der MalRBhahme sowie fir die dabei bestmdgliche Verkehrsfiihrung festgelegt.
Zur Ermittlung optimierter Bauzeiten von Standardmafnahmen der Instandsetzung im Stra-
Ben- und Briickenbau enthalten die Ausfihrungshinweise einen Bauzeitenkatalog. Ziel der
Planung ist es, mdglichst keinen Stau entstehen zu lassen. Dazu sind fur jede Arbeitsstelle
die verkehrlichen Auswirkungen zu bewerten. Gegebenenfalls sind alternative Ausfiihrungs-
varianten zu untersuchen. Hierbei ist eine netzweite Koordination der Ma3hahmen unter den
Aspekten Verkehrsvertraglichkeit sowie effizienter und wirtschaftlicher Nutzung der bautech-
nischen Ressourcen vorzunehmen. Fir Arbeitsstellen mit Arbeiten an 4 oder mehr Kalendar-
tagen sind die Ergebnisse der Planung regelméaiig an das BMVBS zu melden (siehe Ausfuh-
rungshinweise). Dabei sollen die Arbeitsstellen mit einer bundesweit eindeutigen Nummer
versehen werden. Sofern die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen ergibt, dass Uber-
lastungsbedingte Staus zu erwarten sind, sollten zur Erlauterung die verworfenen Alternati-
ven ebenfalls mit dargestellt werden.

4.1 Wahl von Verkehrsfiihrung und Ausfiuihrungszeitraum
4.1.1 Wahl der Verkehrsfiihrung

Die Wahl der Verkehrsflihrung ist unter volkswirtschaftlichen Gesichtspunkten in Abhangig-
keit von der Verkehrsstarke gemaR den Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an
Stralen (RSA) vorzunehmen.

Im Bereich von Arbeitsstellen ist grundséatzlich die vorhandene Anzahl der Fahrstreifen zu
erhalten. In Ausnahmefallen kann von dieser Regelung abgewichen werden, wenn kein Stau
zu erwarten ist. Dies ist in der Regel dann gegeben, wenn nur Zeitfenster genutzt werden,
bei denen die Verkehrsstarke (Ganglinie) unter 1.500 Kfz/h pro Fahrstreifen liegt.

Die Vorgaben der RSA fir die einzuhaltenden Behelfsfahrstreifenbreiten sind zu beachten.
Die Regelquerschnitte nach den ,Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA)“ ermdgli-
chen fir Arbeitsstellen bis 6 km Lange die Einhaltung dieser Vorgaben. Daher ist eine Ver-
breiterung der befestigten Flache auf die Mal3e nach RAA oder darliber hinaus in den Abwa-
gungsprozess einzubeziehen. Bei ausreichenden Breiten ggf. durch Ertlichtigung des Sei-
tenstreifens bzw. (beidseitige) Verbreiterung der befestigten Flache erlauben 4+0-
Verkehrsfuhrungen im Allgemeinen kiirzere Bauzeiten als 3+1-Verkehrsfluhrungen.

Dartber hinaus ist eine Verbreiterung der Behelfsfahrstreifenbreiten gegeniiber den Min-
destmalien nach RSA zur Verbesserung von Verkehrsfluss und Verkehrssicherheit explizit in

Version Mai 2011



Leitfaden zum Arbeitsstellenmanagement auf Bundesautobahnen 10

Betracht zu ziehen. Eine provisorische Verbreiterung auf eine anzustrebende Behelfsfahr-
streifenbreite von bis 3,25 m kommt insbesondere bei MaRnahmen des 6- oder 8-streifigen
Ausbaus in Betracht. Dabei sind Arbeitsstellen an Autobahnen gemaf der RSA grundsatzlich
so zu planen und zu gestalten, dass sie mit einer Geschwindigkeit von 80 km/h sicher befah-
ren werden konnen. Dies gilt auch fir Verschwenkungsbereiche, Einziehungsbereiche und
Uberleitungen auf Richtungs-fahrbahnen (Mittelstreifeniberfahrten). Bei ungiinstigen geo-
metrischen Voraussetzungen sollen eine Verlegung oder Ver-langerung der Mittelstreifen-
Uberfahrt geprift werden.

Entfallen voriibergehend Griuinde fur die Vorhaltung einer Arbeitsstelle oder lasst die Abwick-
lung zeitweise Erleichterungen von Beschrankungen und Verboten zu, ist zu prifen, ob die
MalRnahmen fir diese Zeit aufgehoben werden kdnnen. Insbhesondere sollen Beschrankun-
gen oder Verbote, die nur wahrend der Arbeitszeit (z. B. zum Schutz der im Arbeitsstellenbe-
reich Tatigen) erforderlich sind, wahrend der arbeitsfreien Zeit aufgehoben we rden.

Fur Arbeitsstellen mit Arbeiten an 4 oder mehr Kalendartagen ist das Ergebnis der strategi-
schen Arbeitsstellenplanung an das BMVBS zu melden (siehe Ausfihrungshinweise).

4.1.2 Wahl der Betriebsform
Fur den Bauablauf werden vier Betriebsformen (BF) definiert:

o Betriebsform 1: Normale Tagesschicht

o Betriebsform 2: Arbeiten an allen Werktagen unter vollstandiger Ausnutzung des Tages-
lichts

e  Betriebsform 3: Arbeiten nur nachts

o Betriebsform 4: Arbeiten rund um die Uhr (24 Stunden)

Arbeitsstellen langerer Dauer sind grundsétzlich mindestens in der Betriebsform 2 zu planen.
Die Betriebsform 1 kann nur im Einzelfall zur Anwendung kommen, wenn die Behelfsfahr-
streifenbreiten des Hauptfahrstreifens 3,25 m und die der Ubrigen Behelfsfahrstreifen min-
destens 3,00 m betragen, und wenn eine durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke (DTV)
von 16.000 Kfz je Tag und Fahrstreifen nicht tberschritten wird bzw. die Bewertung der ver-
kehrlichen Auswirkungen ergibt, dass keine tberlastungsbedingten Staus zu erwarten sind.

Auf besonders stauanfalligen Strecken sind u. U. Nacht- sowie Sonn- und Feiertagsarbeit
unvermeidbar, wenn es die erforderlichen Arbeiten aus bautechnologischer bzw. bauablauf-
technischer Sicht zulassen und keine einschrankenden Vorgaben zum Schutz der anliegen-
den Bevdlkerung bestehen.

4.1.3 Nutzung verkehrsschwacher Zeiten fiir Arbeitsstellen ldngerer Dauer

Die Wahl der Ausfiihrungszeitrdume fir Arbeitsstellen langerer Dauer muss unter Abwagung
verkehrlicher und baulicher Aspekte nach volkswirtschaftlichen Gesichtspunkten erfolgen.
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Dazu sind anhand der Jahresganglinien des Verkehrsaufkommens verkehrsschwache Zeit-
raume auszuwahlen. Witterungsbedingte Ausfallzeiten flihren zur Verlangerung der Ausfih-
rungszeiten und der verkehrlichen Beeintrachtigung und sind daher bei unterjahrigen Maf3-
nahmen zu vermeiden. Verkehrliche Beeintrachtigungen sollen nach Mdglichkeit vor den
Haupttagen des Ferienreiseverkehrs zuriickgenommen sein bzw. erst nach diesen einset-
zen.

4.1.4 Nutzung verkehrsschwacher Zeiten fiir Arbeitsstellen kiirzerer Dauer

Fur die Durchfiihrung von Arbeitsstellen kirzerer Dauer sollen unter Berlcksichtigung der
Tagesganglinien verkehrsschwache Zeiten genutzt werden. Ausfihrungsalternativen sollen
untersucht werden, sofern die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen ergibt, dass die
vorgegebenen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs verletzt werden.

In Abhangigkeit von der MalRBnahmenart sind Arbeiten in den Nachtstunden unausweichlich,
wenn in den hellen Tagesstunden keine verkehrsschwachen Zeitraume verflgbar sind. Fir
Nachtarbeitsstellen eignen sich z. B. Beseitigung von kleineren Fahrbahn- und Bauwerks-
schaden, Tunnelarbeiten, Fugenverguss, Arbeiten an Induktionsschleifen, bauvorbereitende
Arbeiten (z. B. Entnahme von Bohrkernen), Arbeiten an Fahrzeug-Ruckhaltesystemen und
Demarkierungen. Dabei sind mégliche Immissionen (insbesondere Larm) zu bericksichtigen.
Nachtarbeitsstellen sind so zu beleuchten, dass Blendeffekte zuverlassig vermieden werden.

Die ermittelten Zeitfenster fir die Ausfuhrung der Arbeiten sollen sowohl den Arbeitskraften
der StralRenbauverwaltungen als auch den Auftragnehmern verbindlich vorgegeben werden.
Fur Arbeiten von Auftragnehmern sind hierfir vertragliche Regelungen vorzusehen.

Bei auftretenden Verkehrsstorungen mit einer vordefinierten raumlichen Ausdehnung sollten
die Arbeiten unterbrochen werden. Dafir eignen sich insbesondere Grinpflegearbeiten, Rei-
nigungsarbeiten, Kontrollarbeiten sowie Arbeiten an der Stral3enausstattung, wenn durch
den Abbruch keine Gefahrdungssituation entsteht. Sofern mdglich, kdnnen sie in der Gegen-
richtung fortgesetzt werden.

4.1.5 Zeiten fiir Einrichtung, Umriistung und Abbau von Arbeits stellen

Arbeitsstellen langerer Dauer sind in einem verkehrlich geeigneten Zeitfenster mit geringem
Vorlauf vor Beginn bzw. nach Ende der eigentlichen Bauphasen einzurichten bzw. abzubau-
en. Eine Einrichtung, Umrlstung oder ein Abbau in hochbelasteten Zeiten ist zwingend zu
vermeiden. Dies gilt insbesondere fir die Spitzenverkehrszeiten an Hauptreisetagen des
Ferienverkehrs sowie vor und nach Wochenenden.
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4.1.6 Biindelung der Arbeiten zu ,WochenendmaBnahmen**

Sofern an Werktagen keine geeigneten Zeitfenster fir die Durchfiihrung der Arbeiten gefun-
den werden, soll die Durchfiihrung in konzentrierter Form als ,Wochenendbaustelle* gepruft
werden.

Bei WochenendmalRnahmen sollen die Arbeiten in der Zeit von Freitagabend nach Abflauen
des Berufsverkehrs bis Montagmorgen vor Einsetzen des Berufsverkehrs durchgefiihrt wer-
den. Genaue Zeitfenster sollen durch Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen von Ar-
beitsstellen abgeschéatzt werden.

Bei Wochenendmafinahmen sind die Materiallogistik, insbesondere Zulieferung der Bauma-
terialien, sowie die Belange des Immissionsschutzes, insbesondere der Larmvermeidung, zu
bertcksichtigen.

4.1.7 Hochkonzentrierte Durchfiihrung der Arbeitsstelle unter Vollsperrung

Sofern ein Zeitfenster mit ausreichender Kapazitat auf grof3- und kleinrdumigen Alternativ-
routen vorhanden ist, ist die hochkonzentrierte Durchfiihrung von Bautatigkeiten ,rund um
die Uhr* unter Vollsperrung z. B. zur Vermeidung von langandauernden Fahrstreifenreduk-
tionen zu untersuchen. Dabei soll die Entscheidung hinsichtlich der Vollsperrung unter volks-
wirtschaftlichen Gesichtspunkten und der Bertcksichtigung der verkehrlichen Rahmenbedin-
gungen getroffen werden.

Vollsperrungen der BAB, z. B. bei Abrissarbeiten von Briicken oder Unterhaltungs- und Er-
haltungsmafinahmen in Tunneln, sind in verkehrsschwache Zeiten des Jahres zu legen.
Hierfir kommen insbesondere die Nachte von Samstag auf Sonntag in Betracht.

Bei Vollsperrungen ist durch geeignete Malinahmen dafiir Sorge zu tragen, dass die Ausfiih-
rungsfristen zwingend eingehalten werden. Dafir eignen sich insbesondere Bonus-/Malus-
Regelungen oder die Vorhaltung von Ausfallreserven (Baumaschinen, Personal). Die Ver-
kehrsteilnehmer sind tUber Vollsperrungen rechtzeitig zu informieren.

4.1.8 Einbeziehung der Kapazitat der U-Strecken in die Planung

In Netzbereichen ohne die Mdglichkeit einer Umlenkung auf alternative BAB-Strecken ist die
ausreichende Kapazitdt von Umleitungsstrecken im untergeordneten StraRennetz (U-
Strecken) insbesondere auch betrieblich anzustreben. Es ist sicherzustellen, dass die Kapa-
zitat der U-Strecken nicht durch Arbeitsstellen eingeschrankt wird. Die U-Strecken sind ggf.
verkehrlich zu optimieren, z. B. durch die Anpassung von Schaltungen der Lichtsignalanla-
gen oder bauliche MaRRnahmen. In die Bewertung sollen planbare Ereignisse mit Einfluss auf
den Verkehrsablauf und die Verkehrsnachfrage einbezogen werden. Ferner ist die auf den
U-Strecken aktuell vorhandene Verkehrsnachfrage restkapazitatsmindernd zu bertcksichti-
gen.
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4.2 Koordination der MaBnahmen

Um die Einschrankung der Netzverflgbarkeit gering zu halten, ist es sinnvoll, eine Bunde-
lung der einzelnen Baumalinahmen zu untersuchen. Eine optimierte Koordination der Ein-
zelmalRnahmen unter Gewahrleistung der erforderlichen Kapazitdaten im Netz ist bereits in
einer friihen Planungsphase zu gewahrleisten.

4.2.1 Strategische Arbeitsstellenplanung mit Schwerpunktbildung

Die Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen soll neben den einzelnen Arbeitsstellen auch
Netzabschnitte und Netzmaschen berticksichtigen. Dabei ist eine strategisch tUbergreifende
Arbeitsstellenplanung unter Abstimmung mit angrenzenden Bundeslandern sicherzustellen.

Alternative Routen sind von Arbeitsstellen freizuhalten. Arbeitsstellen langerer Dauer im Ab-
stand von 5 km vor einer Landesgrenze und auf landeriibergreifenden Netzabschnitten sind
bei der Planung mit dem angrenzenden Bundesland abzustimmen. Wenn die Freihaltung
nicht maglich ist, sind die Griinde mit der Quartalsmeldung an das BMVBS (siehe Ausflih-
rungshinweise) zu melden.

4.2.2 Wahl der Arbeitsstellenldnge und Arbeitsstellenabstande

Die Arbeitsstellenléange ist unter Berticksichtigung der mafRgeblichen Faktoren wie Verkehrs-
ablauf, Verkehrsfihrung, Verkehrssicherheit, Streckencharakteristik und Wirtschaftlichkeit
des effizienten Maschineneinsatzes zu optimieren. Arbeitsstellenlangen von mehr als 12 km
sollen vermieden werden. Eine Aneinanderreihung mehrerer Arbeitsstellen auf einer Strecke
ist anzustreben, wenn hierdurch insgesamt eine Reduzierung der Verkehrsbehinderungen
erreicht werden kann. Bei Arbeiten Uber einen langeren Streckenbereich sollen die Langen
dem tatsachlichen Arbeitsfortschritt angepasst werden.

Der Abstand zwischen zwei Arbeitsstellen langerer Dauer soll mindestens 5 km betragen.
Betragt der Abstand zwischen zwei Arbeitsstellen weniger als 10 km, sollte bei der Festle-
gung der Behelfsfahrstreifenbreite nach den RSA von der Summe der Arbeitsstellenlangen
ausgegangen werden.

4.2.3 Verzahnung der Planung von Arbeitsstellen langerer Dauer mit Arbeitsstellen
kiirzerer Dauer

Bei der Planung von Arbeitsstellen langerer Dauer sind die Autobahnmeistereien einzube-
ziehen. Sobald die Ausflihrungszeitraume der Arbeitsstellen langerer Dauer verbindlich fest-
stehen, kdnnen seitens der Autobahnmeistereien Planungen zur gleichzeitigen Nutzung die-
ser Zeitraume fir Aufgaben des Betriebsdienstes durchgefiihrt werden.

Der Arbeitsablauf ist zur Berticksichtigung unterschiedlicher Arbeitsgeschwindigkeiten sorg-
faltig abzustimmen. Gegebenenfalls kdnnen zuséatzliche Betriebsdienstzufahrten die Umset-
zung erleichtern.
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4.3 Vorkehrungen fur Storfalle in Arbeitsstellen

In Arbeitsstellen langerer Dauer sollte durch Berilicksichtigung im Bauauftrag eine gute
Orientierung und Feststellung der Position des Stdrfalls durch geeignete Tafeln (z.B. Kilome-
tertafeln) im ausreichenden Abstand sichergestellt werden. Bei einer Verkehrsfihrung auf
der Gegenfahrbahn sollten die Tafel auch im Mittelstreifen aufgestellt werden.

In hochbelasteten Arbeitsstellen langerer Dauer knnen Kameras fir die Feststellung und
Validierung von Storfallen sinnvoll sein. Dazu soll die Ausstattung von Bereichen mit beson-
derem verkehrlichen Bedarf mit (zoom- und schwenkbaren) Kameras im Rahmen des Bau-
auftrages geprtft werden. Die Belange des Datenschutzes sind zu berticksichtigen.

Bereits in der Planungs- bzw. Ausfiihrungsphase von grofReren Ma3nahmen sollten Vertreter
der Feuerwehr, der Polizei und der Rettungskréfte involviert werden, um Einfluss auf erfor-
derliche MaRnahmen zur Erhéhung der Sicherheit und Gewahrleistung der Zuganglichkeit
(Rettungszufahrten, zusatzliche Mittelstreifentiberfahrten) nehmen zu kénnen. Bei Arbeits-
stellen langerer Dauer von mehr als 1 km Lange sollen nach Mdglichkeit Nothaltebuchten
eingerichtet werden.

Die StrafRenbauverwaltungen sollen Informationen zu geplanten und aktiven Arbeitsstellen
Uiber zentrale Arbeitsstellenmanagement- und -informationssysteme fiir die Polizei und die
Rettungsdienste zur Verfligung stellen.

5 Ausschreibung und Vergabe von Arbeitsstellen

Die nachstehenden Ausfuhrungen gelten flr Arbeitsstellen kiirzerer und langerer Dauer. Bei
ihrer Anwendung wird vorausgesetzt, dass

e ein verkehrliches Monitoring auf der Grundlage von gemessenen ZustandsgrofRen des
Verkehrsflusses sowie Stauinformationen erfolgt,

e nach Abschluss der Arbeiten eine Nachkalkulation der Arbeitsstellenplanung zur Quali-
tatssicherung der Prozesse erfolgt,

e die Schatzung einer knappen, aber auskémmlichen Bauzeit auf der Basis standardisier-
ter Verfahren zur Zeitschatzung fiir unterschiedliche Tatigkeiten erfolgt.

5.1 Ausfiuhrungszeitraum und Verkehrsfiihrung in Vertragsunterlagen
Der Auftragnehmer hat Entscheidungen zur Arbeitsausfiihrung, die Folgen fir den Verkehr

haben, mit dem Auftraggeber vor Ausfiihrung abzustimmen.

Die Vertragsunterlagen sollen deshalb klare Vorgaben zu den Ausfihrungszeiten und
-zeitraumen nach den Vorgaben der Ziff. 4.1 beinhalten. Diese Zeitfenster werden durch die
Strallenbaubehotrde ermittelt, mit der Stra3enverkehrsbehérde abgestimmt und in den Ver-
tragsunterlagen vereinbart.
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Bei Arbeitsstellen langerer Dauer sind fir Einrichtungs-, Umrist- und Abbautage in den Ver-
tragsunterlagen auf Grundlage der Tagesganglinien stundenscharfe Zeitfenster vorzugeben.
Diese sind in der Ausfuhrung abhéngig vom Arbeitsfortschritt zwischen dem Auftraggeber
und dem Auftragnehmer zeitnah abzustimmen.

In den Vertragsunterlagen sind die anzuwendenden Verkehrsfiihrungen vorzugeben. Auf
Grundlage dieser Vorgaben des Aufraggebers ist vor Beginn der Ausflihrung vom Bieter ein
detaillierter Bauzeitenplan vorzulegen, aus dem erganzende Festlegungen zu den betroffe-
nen Bereichen, der Zeitaufwand sowie die gesperrten Fahrstreifen ersichtlich sind. Wenn
sich wahrend der Vertragsabwicklung Anderungen ergeben, miissen Auftraggeber und Auf-
tragnehmer diese z. B. in Form veranderter Ausfuhrungszeiten und —zeitraume abstimmen.

In den Vertragsunterlagen ist der An- und Abmeldevorgang durch die Auftragnehmer vor
Beginn bzw. nach Ende der Arbeiten gemaf der verkehrsbehérdlichen Anordnung zu regeln.
Zur Koordinierung untersttitzender Schaltungen von Streckenbeeinflussungsanlagen missen
die Autobahnmeisterei bzw. der Arbeitsstellenverantwortliche die Verkehrsrechnerzentralen
spatestens am Vortag Uber die geplanten Arbeiten informieren und die geplanten Schaltun-
gen anfordern. Nach Abschluss der Arbeiten ist die Arbeitsstelle umgehend bei den Ver-
kehrsrechnerzentralen durch die Autobahnmeisterei bzw. den Arbeitsstellenverantwortlichen
abzumelden. In Abhéngigkeit von der MaRnahmenart ist im Vertrag eine flexible Abwicklung
der Arbeitsstellen kirzerer Dauer vorzusehen. Die Vertragsunterlagen enthalten die Festle-
gung, dass Arbeitsstellen kirzerer Dauer auf Anweisung der Stral3enbauverwaltung bei vor-
definierter Staulange zu rAumen und ggf. wieder einzurichten sind.

5.2 Bauzeitverkiirzung

Um im Rahmen einer volkswirtschaftlichen Abwégung kurze Zeitrdume der Verkehrsbeein-
trachtigung zu erreichen, werden vertragliche Vorgaben fir die Dauer der Arbeitsstelle unter
Beachtung einer wirtschaftlichen und organisatorisch sinnvollen Durchfihrung der Arbeiten
gemacht. Vergabe- und vertragsrechtliche Mdglichkeiten zum Einsatz von Beschleunigungs-
regelungen sind auszuschopfen.

Bei einer vertraglich vereinbarten Beschleunigungsvergitung (Bonusregelung) sind die Wer-
te fur Bonuszahlungen bzw. fur Vertragsstrafen tagesgenau festzulegen. Die Bonuszahlun-
gen sind auf maximal finf Prozent der Gesamtsumme beschrénkt. Die Regelungen im
HVA B-StB sind zu beachten.

Weiterhin kdénnen Nebenangebote fir eine Verklrzung der Einzelfristen fir Verkehrsbe-
schrankungen (Bauzeit im Wettbewerb) zugelassen werden. Dabei stellt das Produkt aus
angebotener eingesparter Bauzeit und vorgegeben Nutzungsausfallkosten als Wertungsbo-
nus die Grundlage fur die Bewertung dar. Der Wertungsbonus ist ebenfalls auf maximal finf
Prozent der Wertungssumme begrenzt. Die Regelungen im HVA B-StB sind zu beachten.
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6 Einrichten, Durchfiihren und Raumen von Arbeitsstellen

6.1 Aktualitat von Planungsdaten

Die Arbeitsstelleninformation ist durch regelméafige Fortschreibung auf dem aktuellen Stand
zu halten und durch die Bereitstellung eines Arbeitsstellenstatus zu dokumentieren. Das Ziel
besteht in der Bereitstellung von méglichst automatisch generierten Informationen zur Positi-
on sowie Beginn und Ende von Arbeitsstellen durch technische Lésungen. Neben der Aus-
ristung des Gerateparks der Autobahnmeistereien soll darauf hingewirkt werden, dass der-
artige technische Losungen auch bei den in Arbeitsstellen tatigen Unternehmen eingesetzt
werden.

Bei kurzfristigen Anderungen wahrend der Durchfiihrung der Arbeitsstelle, z. B. Entfallen,
Abbruch, vorzeitige Beendigung oder Verlangerung bzw. Verschiebung der Mal3hahme, sol-
len die publizierte Arbeitsstelleninformation aktualisiert, flir VerkehrslenkungsmaRnahmen
genutzt und als Verkehrsinformationen an die Landesmeldestellen weitergegeben werden.

6.2 Absicherung von Arbeitsstellen

Die Absicherung von Arbeitsstellen erfolgt nach den verkehrsrechtlichen bzw. verkehrsbe-
hordlichen Anordnungen und in Anlehnung an die Vorgaben der RSA.

6.2.1 Nutzung von Streckenbeeinflussungsanlagen

Streckenbeeinflussungsanlagen sollen in Arbeitsstellenbereichen méglichst weiterbetrieben
und far Zwecke der Verkehrsdatenerfassung und der Verkehrsbeeinflussung genutzt wer-
den. Sofern erforderlich und sinnvoll, ist die Steuerung dieser Einrichtungen bei Arbeitsstel-
len langerer Dauer an die Arbeitsstellenverkehrsfihrung anzupassen. Die Aktivierung und
Deaktivierung von Schaltungen der Streckenbeeinflussungsanlagen im Zusammenhang mit
Arbeitsstellen ist zwischen dem Arbeitsstellenverantwortlichen und der zustandigen Ver-
kehrsbehorde und der Verkehrsrechnerzentrale abzustimmen.

6.2.2 Einsatz von Stauwarnanlagen

Stauwarnanlagen sind bei Arbeitsstellen mit einer Dauer von mehr als 4 Wochen vorzuse-
hen, wenn die Prognose der verkehrlichen Auswirkungen darauf hinweist, dass Staus un-
vermeidbar sind.

6.2.3 Réaumliche Begrenzung von sich kontinuierlich fortbewegenden Arbeitsstellen
(- Wanderbaustellen®)

Aus Grinden der Verkehrssicherheit und der Optimierung des Verkehrsablaufs ist es erfor-
derlich, den Bereich von Einschréankungen des Verkehrsraumes durch sich kontinuierlich
fortbewegende Arbeitsstellen (,Wanderbaustellen*) auf das fur die Arbeiten notwendige Mal3
einzugrenzen. Die Elemente der Absicherung sind kontinuierlich dem Arbeitsfortschritt anzu-
passen.
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Zur Ortung der Arbeitsstelle sollen technische Losungen eingesetzt werden.

6.3 Datenerfassung in Arbeitsstellen

Um wahrend der Durchfiihrung der Arbeitsstellen die Auswirkungen auf den Verkehr beurtei-
len zu konnen, ist eine Erfassung von Verkehrsablauf und Stauereignissen anzustreben.
Eine im Bereich von Arbeitsstellen vorhandene Verkehrsdatenerfassung soll deshalb még-
lichst aufrechterhalten werden.

Bei Arbeitsstellen kirzerer Dauer soll im Regelfall eine Erfassung von Daten an den Vor-
warntafeln, z. B. mittels Seitenradar, erfolgen. Diese wird sinnvollerweise mit dem techni-
schen System zur Erfassung der Position des Endes der Arbeitsstelle (vgl. Ziffer 6.1) kombi-
niert. Falls unterstiitzend weitere Messeinrichtungen zum Einsatz kommen, missen diese fur
einen schnellen Auf- und Abbau geeignet und durch angelernte Krafte handhabbar sein.

Bei Arbeitsstellen mit einer Dauer von mehr als vier Wochen ist eine Verkehrsdatenerfas-
sung im Zulauf neu einzurichten, wenn die Prognose der verkehrlichen Auswirkungen und
Erfahrungswissen ergibt, dass tberlastungsbedingte Staus unvermeidbar sind.

Die erfassten Daten werden an geeigneter Stelle, z. B. in den Verkehrsrechnerzentralen,
gebiindelt und aufbereitet.

7 Information der Verkehrsteilnehmer

Die Verkehrsteilnehmer sollen frihzeitig und umfassend tber Arbeitsstellen sowie die Ver-
kehrsfihrungen in diesem Bereich informiert werden. Dazu sind folgende technische und
organisatorische Voraussetzungen erforderlich:

e Informationen Uber Arbeitsstellen werden bei den Bundeslandern in einem Arbeitsstel-
lenmanagement- und Informationssystem gepflegt. Darin wird jede Arbeitsstelle mit ei-
ner bundesweit eindeutigen Nummer gefiihrt, die tGber alle Phasen beibehalten wird.

e Aus den Informationen der Arbeitsstellenmanagement- und Informationssysteme werden
ggf. kodierte Verkehrswarndienstmeldungen erzeugt.

¢ Verkehrsinformationen und Verkehrslageprognosen fiir den Arbeitsstellenbereich wer-
den unter Einbeziehung der aktuellen Daten der Verkehrsdatenerfassung in Arbeitsstel-
len generiert.

Bei der Einfuhrung von Arbeitsstellenmanagement- und Informationssystemen sollen die
Entwicklungsgrundsatze fur IT-Vorhaben im Stral3enwesen beachtet werden.

Information zum Verkehrsverhalten in Arbeitsstellen

Die Verkehrsteilnehmer sollten in verstarktem Maf3e zum verkehrsgerechten Verhalten moti-
viert werden. Hierzu sollten auch der Sinn und Zweck von Verkehrsbeeinflussungsmafinah-
men und verkehrsbehdrdlichen Anordnungen erlautert werden, um die Akzeptanz zu erho-
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hen. Dabei kdnnen z. B. Pressearbeit oder arbeitsstellenbezogene Internetauftritte genutzt
werden.

Information im Arbeitsstellenbereich

Die Verkehrsteilnehmer sollen vor Arbeitsstellen mit einer Dauer von mehr als 4 Wochen
durch Hinweistafeln (Arbeitsstellen-Informationsschilder gemafl Ausfihrungshinweise) infor-
miert werden. Diese Tafeln sollen rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten, d. h. mit ca. 14 Tagen
Vorlauf, aufgestellt werden.

Zusatzliche Informationen fir die Verkehrsteilnehmer Gber die noch zu durchfahrende Lange
der Arbeitsstelle, ggf. unterstiitzt durch einpragsame Piktogramme, werden als sinnvoll
erachtet. Hinweistafeln, mit denen die Verkehrsteilnehmer Uber die Arbeiten informiert wer-
den, kbnnen die Akzeptanz der arbeitsstellenbedingten Verkehrsbehinderungen erhdhen.

Bereitstellung von Informationen iiber das Internet

Das ,Baustelleninformationssystem (BIS)" des Bundes und der Lander umfasst inshesonde-
re Informationen zu Vollsperrungen sowie Angaben zu Einschrankungen des Verkehrsraums
und Verkehrsbehinderungen. Zusatzlich wird Uber die ausgewiesenen Umleitungsstrecken
informiert. Die Informationen sind fur Arbeitsstellen mit Arbeiten an 4 oder mehr Kalendarta-
gen von den StraRenbauverwaltungen frilhzeitig bereitzustellen und bei Anderungen zu ak-
tualisieren. Der Bund stellt diese zusammengefassten Informationen rechtzeitig im Internet
zur Verfagung.

Information iiber Stauereignisse an Entscheidungspunkten

Informationen Uber arbeitsstellenbedingte Verkehrsstérungen sollten bereits an vorauslie-
genden Entscheidungspunkten (Autobahnknoten oder Anschlussstellen) bereitgestellt wer-
den. Dadurch wird den Verkehrsteilnehmern die Moéglichkeit gegeben, auf Alternativrouten
auszuweichen. Die Aktivierung entsprechender Anzeigen soll erfolgen, wenn Staulangen
bzw. Verlustzeiten Uberschritten werden, die eine Verlagerung des Verkehrs auf Alternativ-
routen sinnvoll erscheinen lassen. Daflr kdnnen vorhandene Anzeigen der Netzbeeinflus-
sungsanlagen genutzt werden, ggf. erganzt um mobile Texttafeln.

Die Vorhaltung und der Betrieb entsprechender Infrastruktur kann im Rahmen der Vergabe
den bauausfilhrenden Unternehmen Ubertragen werden. Dabei ist die Datennutzung durch
die Verkehrsrechnerzentrale sicherzustellen.
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8 Geltende Regelwerke und Vorschriften

Bei der Planung und Durchfiihrung von Arbeitsstellen sind verschiedene Gesetze, Richtlinien
und sonstige Vorgaben in der jeweils giltigen Fassung zu beachten. Nachfolgend sind die
grundlegenden Regelwerke aufgefihrt:

Burgerliches Gesetzbuch (BGB)

BundesfernstralRengesetz (FStrG)

StralRenverkehrsgesetz (StVG)

Stralenverkehrs-Ordnung (StVO)

Allgemeine Verwaltungsvorschriften zur StVO (VwV-StVO)

Polizei- und Ordnungsrecht der Lander

Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Strafen (RSA)

Richtlinien fur Wechselverkehrszeichen an Bundesfernstralen (RWVZ)

Richtlinien fur Wechselverkehrszeichenanlagen an BundesfernstraRen (RWVA)
Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA)

Richtlinien fur die Markierung von Stra3en (RMS)

Richtlinien fur passiven Schutz an StraRen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS)
Richtlinien fur Umleitungsbeschilderungen (RUB)

Richtlinien fur die Ausstattung und den Betrieb von Straf3entunneln (RABT)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Sicherungsarbeiten an
Arbeitsstellen an Stral3en (ZTV-SA)

Leistungshetft fiir den StraBenbetriebsdienst auf Bundesfernstral3en

Handbuch fir die Vergabe und Ausfiihrung von Bauleistungen im Stralen- und Bri-
ckenbau (HVA B-StB)

RAL-Gltebedingungen fur Verkehrszeichen

gultige technische Lieferbedingungen

Merkblatt Gber Rahmenbedingungen fir erforderliche Fachkenntnisse zur Verkehrssi-
cherung von Arbeitsstellen an Stral3en (MVAS)

Hinweise fur die Wahl der Bauart von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
Hinweise fur umsetzbare Stauwarnanlagen (HUS)

Hinzu kommen ggf. landerspezifische Regelungen und Allgemeinverfigungen.
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